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Beschaffung Leichter Transport-
und Schulungshelikopter « LTSH mit»
dem Ristungsprogramm 05

20 moderne, 2-motorige und IFR4augliche Helikopter EC 635/135 ersetzen die in die Jahre gekom-
menen 35 Alouette lll der Luftwaffe ab 2008. Der LTSH erganzt die ausgewiesenen Transportbedirfnis-
se der Armee im unteren Segment und stellt die Helikopter-Pilotenausbildung im eigenen Land weite-

rhin sicher.

® Oberst Willi Spillmann

Militarische
Bedirfnisse

Mit der Ablosung der heute
rund 45-jihrigen Alouette Il -
Flotte durch einen neuen Leich-
ten Transport- und Schulung-
shelikopter LTSH wird die Zu-
sammensetzung der Helikopter-
flotte der Armee optimiert. Mit
den Transporthelikoptern 7H 89
Super Puma beziehungsweise
TH 98 Cougar verfiigt unsere
Armee iiber geniigend Helikop-
ter mittlerer Transportkapazitit.
Es ist geplant, in den néchsten
Jahren die TH 89 Super Puma
mit einem Upgrade-Programm
technisch an die TH 98 Cougar
anzugleichen, um im Bereich
der Ausbildung und des Ein-
satzes moglichst grosse Syner-
gien nutzen zu konnen. Mit der
Beschaffung des LTSH soll die
Pilotenausbildung weiterhin si-
chergestellt und das Bediirfnis
nach kleiner Transportkapazitét
abgedeckt werden.

Gleichzeitig wird mit der Bes-

chaffung des LTSH der langfris-
tigen Investi-tionsplanung bezie-
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hungsweise der Streitkriifteent-
wicklung Rechnung getragen.
Lufttransportmittel gehoren zu
den kritischen Ressourcen mo-
derner Streitkrifte und zéhlen
deshalb zu den Schliisselelemen-
ten der militdrischen Planungen
und Operati-onen. Die Bedeu-
tung der Luftmobilitit wird bei
abnehmenden Truppenbestinden
und Ressourcen noch weiter zu-
nehmen.

Im Rahmen aller Opera-

tionstypen (Existenzsicherung,
Friedensforderungs-, Raum-si-

zum TH 98 Cougar auf.

cherungs- und Verteidigungso-
perationen) sind Lufttransporte
fiir unterschiedliche Bediirfnis-
se notwendig. Mit Helikoptern
konnen unter anderem Trup-
pen- und Passagiertransporte
inklusive VIP, Lastentranspor-
te sowie Such- und Rettung-
seinsidtze durchgefiihrt werden.
Sie konnen zudem fiir Auftré-
ge ziviler Behorden fiir Lo-
scheinsitze, zur Uberwachung
von Grenzabschnitten zu Guns-
ten des Grenzwachtkorps und
zur Unterstiitzung der Polizei
eingesetzt werden.
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Der EC635/135 ist mit einer sehr bedienerfreundlichen Rettung-
swinde mit 50 m Seilliinge ausriistbar.

Evaluation,
Erprobunﬁ,
Typenwahl

Als Nachfolger fiir die Alouet-
te Il Helikopter standen der
Agusta A109 LUH (Italien) und
der EC635/135 (Deutschland) in
der engeren Auswahl. Die ei-
gentliche Evaluation des neuen
LTSH begann mitte November
2004 und wurde mit dem Type-
nentscheid durch den Riistung-
schef am 19. Februar 2005 for-
mell abgeschlossen.

Dank dem Umstand, dass von
allen Beteiligten dem Projekt
hochste Prioritit beigemessen
wurde, wihrend der Zeit Weih-
nachten/Neujahr 2004/05 gear-
beitet wurde und auch die bei-
den Firmen einen enormen Ef-
fort leisteten, konnte eine solide
und umfassende Evaluation mit
allen Testpunkten und unter Er-
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reichung aller Zielsetzungen
trotz hohem Zeitdruck durch-
geflihrt werden.

Die Typenwahl erfolgte auf
Grund der technischen/operatio-

b v e

nellen Erprobung und der Offer-
ten der beiden Hersteller unter
Beriicksichtigung folgender Kri-
terien: Eignung fiir eine effi-
ziente Basis- und Weiterausbil-
dung, Missionsleistungen, Be-
trieb, truppennahe und truppen-
ferne Instandhaltung, der Mogli-
chkeiten fiir militdrische und in-
dustrielle Kooperation sowie
der Beschaffungs-, Betriebs-
und Instandhaltungskosten.

Der Entscheid fiel zu Guns-
ten des EC635/135 aus, da er
mit seinen Schulungs-, Trai-
nings- und Transportfdhigkeiten
die Anforderungen der Luftwaf-
fe besser erfiillt.

Mit der Beschaffung des
EC635/135 ergeben sich zusam-
menfassend folgende Vorteile:
Die Ausbildung und das Trai-
ning der Einsatzverfahren und
Standards fiir den TH 89/98 er-
folgen auf einer kostengiinstige-
ren Plattform, welche in Bezug
auf die Bedienung des Flugfiih-
rungssystems, des Autopiloten

Die Eignung fiir den Gebirgsflug war neben vielen anderen ein
wichtiges Beurteilungskriterium bei der Erprobung.
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sowie vom Flugverfahren her
grosse Analogien zum TH 89/98
aufweist. Durch diese Ahnlich-
keit wird auch die vorgesehene
und notwendige, gleichzeiti-
ge Zulassung der Piloten fiir
TH 89/98 und fiir LTSH we-
sentlich vereinfacht.

Politischer Prozess

Selten zuvor hat eine Position
des Riistungsprogrammes so viel
Staub aufgewirbelt wie dieses
Beschaffungsvorhaben. Der Wil-
le des Bundesrates, eine Bes-
chaffung gegeniiber friiherer,
langandauernder Evaluations-
und Beschaffungsablidufe zu
straffen und damit einerseits
Zeit und Ressourcen zu sparen
und andererseits auch markt-
gingige Produkte in einem
verniinftigen Zeitrahmen bes-
chaffen zu kdnnen, wurde nicht
von allen politischen Exponen-
ten goutiert.

Dazu kam auch eine enorme
Medienprisenz, bei welcher
sich sogenannte « Experten » in
der Verbreitung von « Facts »
und Halbwahrheiten geradezu
steigerten.

Dies hat es u.a. notwendig
gemacht, dass die politischen
Vertreter aus den verschiedens-
ten Lagern mit viel Aufwand
iiber die effektive Sachlage auf-
geklidrt und vom Projekt iiber-
zeugt werden mussten.

Nach dem bedingten Ent-
scheid der grossen Kammer als
Erstrat hat sich innerhalb der
Sicherheitspolitischen Kommis-
sion des Nationalrates eine Sub-
kommission gebildet, welche
die gesamten Ausschreibungs-
und Evaluationsprozess bis ins
letzte Detail untersuchte. Der

10
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positive Schlussbericht war u.a.
wegbereitend fiir die Zustim-
mung des Parlaments zum Kauf
des EC633/135.

Beschaffungsumfang

Im Beschaffungsumfang sind
18 Truppenhelikopter EC635
und 2 VIP-Helikopter EC/35
enthalten. Im weiteren ist ein
Full-Flight-Simulator fiir Em-
men im Level D-Standard (ana-
log demjenigen des Super-
Puma) und ein Computer Based
Training System fiir die Ausbil-
dung und das Training der Pilo-
ten im Gesamtumfang enthalten.
Einen ansehnlichen Anteil des

gesamten Beschaffungskredites
macht das Logistikpaket fiir die
Instandhaltung aus.

«LTSH EC 635/135»

Der EC635 der Firma Euro-
copter ist ein 2-motoriger Heli-
kopter der 3 Tonnen-Klasse
und wurde fiir militdrische
Bediirfnisse konzipiert. Von der
zivilen Version ECI35 stehen
heute weltweit ca. 400 Maschi-
nen im Einsatz. Der Hauptun-
terschied des  militédrischen
EC635 zur zivilen Version bes-
teht vor allem bei Verstirkun-
gen der Zelle, welche ermdogli-
chen, zu einem spiiteren Zeit-

Hauptabmessungen und Masse

Rotordurchmesser 10,20 m
Linge 10,21 m
Hohe 3,62 m
Breite 2,65 m
Leermasse 2000 kg
Max. Abflugmasse 2910 kg

Triebwerke
2 Triebwerke

Abmessungen Kabine

2 x 463 kW (2 x 621 shp)

Breite 1,50 m
Hohe 1,15 bis 1,26 m
Bodenfldche 2,60 m2
Transportkapazitét

Max. Nutzlast mit | Pilot 800 kg
Personentransport 5-6 Passagiere, resp. 4-5 VIP
Tragbahren 2
Flugleistungen

Reichweite bei Nutzlast 600 kg 160 km
Nutzlast fiir Reichweite von 400 km 400 kg
Max. Reisegeschwindigkeit 255 km/h

Max. Reiseflughthe bei max. Abflugmasse

3000 m tiber Meer

RMS N° 10 — 2006
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punkt die Option einer leichten
Bewaffnung an den entspre-
chenden Hardpoints realisieren.
Dazu kommen beim EC635
selbstdichtende Treibstofftanks.
Die Zelle ist aus Leichtmetall
und Kunststoff hergestellt und
mit einem festen Kufenlande-
werk ausgeriistet. Nebst seitli-
chen Schiebetiiren ist auch eine
Hecktiire vorhanden, die eine
Be- und Entladung von Giitern
und Tragbahren ermoglicht.
Der Aufbau der Kabine erlaubt
einen raschen Konfigurations-
wechsel fiir ein breites Ein-
satzspektrum wie beispielswei-
se den Transport von Personen,
Lasten oder fiir Such- und Ret-
tungsaktionen. Nebst den bei-
den Piloten kdnnen 5 bis 6 Pas-
sagiere oder 2 Patienten auf
Bahren mit 2 Begleitpersonen
inklusive Ausriistung oder ents-
prechende interne/externe Las-
ten transportiert werden. Fir
den Transport von je 4 bis 5
VIP-Personen werden 2 Heli-
kopter speziell —ausgeriistet.
Dank des modernen Hauptro-
tors und des Heckrotors in Fe-
nestron-Bauweise entstehen nur
geringe Lidrmemissionen. Die-
se Werte liegen deutlich unter
den gegenwirtigen gesetzli-
chen Limiten.

Der Helikopter ist u.a. zuge-
lassen fiir Single-Pilot IFR in
nicht vereisenden Bedingungen,
sowie Nachtflug mit Night Vi-
sion Goggles.

Einsatz und Betrieb

Die neuen LTSH werden die
bisher durch die Alouette 111
gestellten  Lufttransportka-pa-
zitdten und Missionen weiterhin
gewihrleisten. Mit der LTSH-
Flotte konnen ins-kiinftig die
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Der EC635/135 wdihrend der technisch/operationellen Erprobung
im Januar 2005 iiber dem Mitteland.

wichtigen Phasen der Helikop-
ter Basis- und Weiterausbildung
mit den spezifisch schweizeri-
schen Eigenheiten (Wetter, To-
pographie etc.) im eigenen Land
durchgefiihrt werden.

Die beiden VIP-Helikopter
werden im Rahmen des Luft-

transportdienstes des Bundes
(LTDB) ab Belp eingesetzt.

Folgende hauptsichliche Ein-
satzaufgaben konnen mit den
LTSH unter anderem durch-
gefiihrt werden: Passagiertrans-
porte, Transport von Innen- und
Aussenlasten, Loscheinsitze mit
Loschwasserkiibel (Bambi Buc-
ket), Unterstiitzung der Flotte
TH 89798 im SAR-Einsatz,
Uberwachungsfliige und Un-
terstiitzungseinsitze inklusive
Abseilverfahren.

Die 18 Truppenhelikopter
werden grundsitzlich den 3 LT
Geschwadern 1, 2 und 3 zuge-
wiesen. Die Stationierung er-
folgt gemidss dem Stationie-
rungskonzept der LW.

Die LTSH werden durch die
Berufsorganisation der Luftwaf-
fe betrieben. Eine Ausbildung
der Bodentruppen ist zur Zeit
nicht vorgesehen. Hingegen er-
folgt die Ausbildung von Dur-
chdienern zur Unterstiitzung der
Berufsformationen im Bereich
Bereitstellung und Betrieb «on
the job» im Rahmen ihrer Di-
enstleistung.

Die notwendige Fachkompe-
tenz fiir den Betrieb und die
truppennahe Instandhaltung der
LTSH werden durch die Luft-
wafte aufgebaut.



Die Kompetenz fiir die trup-
penferne oder vielmehr indus-
trielle Instandhaltung liegt beim
Hersteller respektive bei der In-
dustrie. Im Vergleich zum bi-
sherigen Aufwand fiir die
Alouette IlI-Flotte verlangt der
EC 635/135 geringere Aufwen-
dungen und ermdglicht kiirzere
Standzeiten fiir die Bereitstel-
lung und den Betrieb sowie fiir
die truppennahe Instandhaltung
der EC635/135.

Schulung

Fiir die Basis- und Weiteraus-
bildung der Militdrhelikopterpi-
loten ist ein Helikopter von Vor-
teil, welcher beziiglich Cockpit-
philosophie, Ausriistung, Einsatz
und Be-trieb soweit moglich auf
die Flotte TH 89/98 abgestimmt
ist. Damit werden optimale Vo-
raussetzungen geschaffen, um
den Umschulungsaufwand zu
optimieren und mog-lichst viele
Einsatzverfahren, die auf den
TH 89/98 praktiziert werden, auf
dem kostengiinstigeren Schu-
lungshelikopter auszubilden und
zu trainieren. Dasselbe gilt auch
fiir das Training und die Weite-
rausbildung der Piloten sowie
fiir die Ausbildung und das Au-
frechter-halten von Spezialzu-
lassungen.

Im Rahmen der Ausbildung
werden Grundausbildung, Lan-
dungen im Geldnde/Gebirge,
Lastenflug, taktische Flugver-
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fahren; Weiterausbildung (Multi
Crew, Instrumentenflug, Nacht-
flug, usw) mit EC 635/135
durchgefiihrt.

Die mit dem EC635/135 vo-
rhandenen Analogien in der
Avionikausriistung und der Sys-
tembedienung zum Cougar (TH
98) ermoglichen eine bessere
Vereinheitlichung von Verfah-
ren und Standards. Dies beein-
flusst positiv die Ausbildung-
squalitidt und die tdglichen Ope-
rationen und {ibt zudem einen
wesentlichen, positiven Einfluss
auf die Flugsicherheit aus.

Sowohl fiir die Basis- und
Weiterausbildung wie auch fiir
das regelmissige Training von
ausgebildeten Besatzungen wird
ein  Flugsimulator beschaftt,
welcher die Schulung aller rele-
vanten Einsatz- und Notverfah-
ren erlaubt. Dadurch kann zum
einen eine bedeutende Anzahl
Ausbildungs- und Trainingss-
tunden auf dem Helikopter ein-
gespart werden Des weiteren
kann die Flugsicherheit durch
den Simulatoreinsatz  positiv
beeinflusst und die Umweltbe-
lastung reduziert werden.

Fiir die Piloten-Basisausbil-
dung im Rahmen der Piloten-
schule der LW wird der Ausbil-
dungssyllabus neu definiert, da-
mit die vielseitigen Moglich-
keiten dieses neuen Schulung-
shelikopters optimal genutzt
werden kénnen.

Zeitplan
der Einfihrung

Gemiss Einfiihrungsplanung
wird der erste Helikopter
EC635/135 Ende 2007 abgelie-
fert. Anschliessend erfolgt die
Ablieferung der iibrigen 19 He-
likopter bis ca. Ende 2009.

Fiir die Ausbildung und das
Sammeln von Erfahrungen der
Einfiihrungsequipe der Luft-
waffe wird ein so genanntes
Personal Exchange Program
mit der Heeresfliegerwaffen-
schule Biickeburg Deutschland
im Jahre 2007 durchgefiihrt.
Die ersten Umschulungen der
Berufspiloten in der Schweiz
finden dann ab 2008 statt. Die
erste Pilotenschule soll im Jah-
re 2009 auf dem L7SH starten.

Schlussbemerkungen

Mit dem EC 635/135 erhilt
die Luftwaffe und somit die Ar-
mee ein modernes, zukunftge-
richtetes und bewihrtes Heli-
koptersystem, mit welchem die
thm zufallenden Aufgaben min-
destens iiber die niichste 3 Jahr-
zehnte effizient und kosten/nut-

zenoptimiert  erfiillt  werden
konnen.
W. S
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