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Histoire

Howard Hughes, un ciel presque sans limites

La sortie du film l'Aviateur vulgarise sur grand ecran des pans de la vie d'Howard Hughes (1905-

1976). En omettant les caprices de cette celebrife, resultant d'une soif de pouvoir immoderee, les

apports directs ou indirects de Hughes d l'histoire de l'aeronautique restent tres significatifs, meme

sous le seul angle de l'aviation militaire.

¦ Jean-Claude Cailliez1

Riche heritier
passionne d'aviation:
des jouets hors de
prix!

Orphelin ä dix-neuf ans,
Howard Hugues herite d'une con-
siderable fortune parentale ali-
mentee par un brevet lie ä un

type de trepan utilise dans la
recherche petroliere. D'un caractere

modeste et apres des etudes
sans panache, l'homme d'action
et de pouvoir se revele eton-
namment. Hugues s'entoure de

professionnels competents et de-

voues qui fönt fructifier son ca-
pital et ses affaires, tout en lui
laissant le temps de vivre ses

passions. L'aeronautique l'atti-
re, il passe son brevet de pilote
et travaille meme sous un faux
nom pour American Airlines
(1932).

En parallele, Hugues penetre
en force le monde du cinema
hollyvvoodien, y fait tourner les
films qui lui plaisent, notamment

le fameux Heils'Angels,
epopee des combats aeriens de
1914-1918. A la fois pilote d'es-
sai, ingenieur et technicien, il
paie de sa personne aux com¬

mandes d'appareils qu'il ameliore

ou fait construire sur
mesure, non sans quelques peurs.
Dans les annees 1934-37, il fait
un atterrissage ventral avec son
H-l de record de vitesse mais
bat le record de traversee des

Etats-Unis (7 h 28); il pulverise
le record du tour du monde
(81 h) et evolue en meeting ou
en competition. Hormis la course

aux exploits, il cree divers
projets ou entreprises (Hugues
Aircraft) et detient la majorite
des actions de la compagnie
civile aerienne Trans Wolrld
Airlines (TWA).

Des appareils prevus
pour 2, 55 ou
750 passagers!

L'elegant et celebre liner qua-
drimoteur Lockheed Constella-
tion nalt de la demande par la
TWA d'un appareil depassant
de loin les Performances des
avions de transport des annees
1930. C'est une reussite civile
indeniable dont l'armee s'em-

pare des 1943, pour creer des

versions de transport de troupe
(C-69) ainsi que des appareils
de surveillance radar (C-121A),
dont eile utilisera moins d'une
centaine d'appareils.

\
Portrait de Howard Hughes.

Face ä une autre specification
militaire, Hugues cree en 1937
le prototype D-l, monoplace bi-
moteur rapide ä helices contra-
rotatives, prevu pour la recon-
naissance aerienne. L'avion le
laisse avec de multiples frac-
tures ä la suite d'un crash et dis-
parait au profit du Lightning, futur

P-38. Du D-l seront extrapo-
les le D-2 (1943) et le DX-2
(=XF-11), pret trop tard (1945),
ainsi que le XR-11A de 1947. La
formule a, entre temps, inspire
plusieurs bimoteurs militaires
produits en serie.

'Historien de l'aviation, www.hepta.aero.
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La Seconde Guerre mondiale
necessite un tres gros transport
de troupe pour etablir un pont
aerien entre les Etats-Unis et

l'Europe. Hugues cree le concept

du HK-1 H-4 Hercules
ou Spruce Goose). II s'agit d'un
hydravion geant, depassant
dans toutes ses dimensions un
Airbus A-380, approximative-
ment long de 67 m, haut de
27 m avec une envergure de
96 m et pesant 180 t ä vide.
Concu en grande partie en bois,
il utilise le brevet de contrepla-
que Duramold qui donne des
surfaces aussi rigides que
I'aluminium, tout en etant plus
legeres. Cet hexamoteur
(24000 CV) n'effectue son
premier vol qu'en novembre 1947
aux mains de Howard Hugues
qui prouve aux sceptiques, avec
des dizaines d'annees d'avance,
le bien-fonde de ce concept de
tres gros porteur (750 passagers)

prevu pour de longues dis-
tances (2900 km).

Des voilures
tournantes ä
l'electronique

Des 1948, Hugues Aircraft
s'interesse aux helicopteres et

produit ä partir de 1958, diffe-
rents appareils pour l'armee.
Jusqu'au deces d'Howard
Hugues en 1976, il faut mention-
ner Pexistence de plusieurs bi-
triplaces d'entrainement ou
armes issus des gammes H-300,
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Le superlatifSpruce-Goose..

1

t

EC-121 Warning Star, ancetre des AWACS.
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EC-121 de surveillance dectronique au Vietnam.

H-500 militarises sous divers brievement l'activite liee ä

'electronique (radars, systemes)codes: OH-6A Cayuse, TH-55A,
YAH-64, dont certains seront et ä l'espace (satellites, etc.).
notamment employes au Vietnam.

II convient enfin de citer J.C. C.
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