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BIINDES ET MECANISES

Les faiblesses du «Stryker» américain

Dans son numéro de juin 2004, la revue francaise Défense nationale prétend que le Stryker, «le plus
récent des véhicules de combat de I'Armée de terre américaine, a été vendu au Congrés comme un
systéme d'arme adapté & tout type de mission, capable de se mesurer aux chars ennemis, tout en res-
tant suffisamment léger afin d'étre aérotransportable par un C-130. Cependant, son poids n'a cessé
d'augmenter lors de sa mise en service, ses nombreux défauts |{...] le rendent inadéquat pour toute
opération ¢ |'exception du maintien de |'ordre!. »

# Col Hervé de Weck

Le Stryker, construit par Ge-
neral Dynamics Land Systems,
appartient a la famille des véhi-
cules blindés a roues 8x8. Il
mesure 6,99 m de longueur,
2,72 de largeur et 2,64 m de
hauteur. L’idée d’intégrer un tel
engin dans une Army, plutdt
portée sur la chenille, remonte
aux derniers jours de la guerre
au Kosovo en 1999, lorsqu’une
formation russe, a bord de BTR
8x8 russes, traverse la Serbie
depuis la Bosnie a une rapidité
étonnante et s’empare de " aéro-
port de Pristina, a la barbe des
forces de I’OTAN. A Washing-
ton, on va en conclure que les
unités américaines sont trop
lourdes pour les conflits post-
guerre froide et qu’il faut cons-
tituer des Interim Brigade Com-
bat Team, ultérieurement appelés
Stryker Brigade Combat Team.

En novembre 2000, un contrat
est conclu pour 2131 Stryker qui
doivent équiper six brigades.
L’Army a jeté son dévolu sur le
LAV Il 8x8 canadien, une copie
du Piranha 111 de Mowag, que
les Marines utilisent déja. Elle

La famille «Stryker»

— M1126 Stryker ICV
— M1127 Stryker RV
—M1128 Stryker MGS
— M1129 Stryker MC
—M1130 Stryker CV
—M1131 Stryker FSV

— M1132 Stryker ESV

veut «acheter sur €tagere» un
véhicule de 13 tonnes (le
M?2 Bradley en fait 23), peu
gourmand en carburant, plus
rapide sur les routes, plus facile
a entretenir et plus silencieux.
Pourtant, elle décide d’apporter
des modifications au LAV qui
ne résiste qu’aux armes légeres
de 7,62 mm, dans le but de
créer une famille de véhicules
de combat capable d’intervenir
dans tous les types d’opérations,
depuis des missions de main-
tien de 'ordre jusqu’a des du-
els contre des chars de combat.

transporteur de troupe
véhicule de reconnaissance
systeme de canon mobile
mortier 120 mm

véhicule de commandement
observation pour |’artillerie

véhicule du génie

Un nouveau blindage cérami-
que-composite assure une pro-
tection contre les coups de mi-
trailleuses lourdes de 14,5 cm et
les éclats d’obus de 152 mm.
Les nombreuses modifications en-
trainent [’augmentation du poid_S
et des cofits. L'engin, tel qu’il
est engagé en Irak, vaut environ
2 millions de dollars et pese 20
tonnes. Il n’est que difficilement
aéro-transportable, puisque, avant
qu’il entre dans un C-/130, il faL‘lt
lui retirer ses lanceurs de fumi-
génes et sa mitrailleuse; 1'équi-
page doit prendre un autre avion.

! Darko Ribnikar : « Stryker: entre promesses et réalités », Défense nationale, juin 2004, p. 91. Nous reprennons les
données techniques fournies par cet article.
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Nouveau blindage

Auverland a mis au point une
protection de niveau 2 (OTAN),
a la fois moins lourde que du
tout acier (70 kg par metre
carré) et cinq a dix fois moins
cheére qu'un composite. Ce
blindage est composé d’une
plaque d’acier THD (6 mm) et
d’une plaque d’aluminium
(10 mm), séparées par 15 mm
de vide. Les plaques d’alu-
minium, placées a ’extérieur,
sont facilement remplagables
sur le terrain, si elles sont
endommagées. Cette solution
a permis d’atteindre le niveau
2 de protection, alors que
I’expression du besoin mili-
taire tablait sur ce niveau,
mais avec des sur-blindages.

TTU Europe,
20 novembre 2003

Cette volonté de créer un vé-
hicule capable de participer 2
toutes les opérations militaires
en partant d’un véhicule léger
comme le LAV, entraine le sa-
crifice d’options, telles que la
stabilisation de I’arme principa-
le, la climatisation et la capacité
amphibie. Les premiers tests
ont lieu pendant des manceuvres
en mai 2003: dés novembre, la
premiere brigade de Stryker est
opérationnelle au Koweit. Tout
est allé trop vite !

Trop lourd et
trop peu protége

Le poids du Stryker n’est pas
son seul défaut. Malgré sa trés
grande silhouette par rapport a
ses concurrents, la version de
base «Transporteur de troupe»

RMS N° 2 — 2005

Le M-113 retrofité.

est sous-armée, puisque, con-
trairement au LAV doté d’une
tourelle avec canon de 25 mm,
elle ne dispose que d’une mi-
trailleuse de 12,7 mm, com-
mandée de I'intérieur, mais pas
stabilisée, qui ne peut pas tirer
en mouvement et qui ne peut
étre approvisionnée en muni-
tions que de I'extérieur, ce qui
met le tireur sous les feux de
I’ennemi. Avant son départ pour
I'Irak, le Stryker, comme d’au-

RIS

tres engins de sa catégorie,
n'est pas protégé contre les
armes antichars légeres de type
RPG-7. Un premier Stryker se
fait toucher le 14 décembre
2003 dans le nord de I’'lrak par
un engin explosif dissimulé sur
le bas c6té de la route. Le véhi-
cule, appartenant au 14¢ régi-
ment de cavalerie, aurait été en-
ticrement détruit apres que 1’in-
cendie se soit propagé au bloc
moteur.
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Il s’agit de prendre d’urgence
des dispositions afin de ren-
forcer le nouveau véhicule de
combat. On va notamment I’en-
tourer de grilles d’acier, fixées
a 60 centimetres environ de la
caisse et destinées a faire dé-
tonner les roquettes de RPG-7,
avant qu’elles ne touchent et, é-
ventuellement, perforent le blin-
dage de I’engin®. Elles ne prote-
gent cependant pas le point fai-
ble du Stryker, les roues, car ce
faisant, elles les empécheraient
de se déplacer latéralement lors
des virages. Cette «cage», qui a
été installée en urgence au Ko-
weit, rappelle les Schiirzen (ju-
pes) qui entouraient les chars al-
lemands pendant la Seconde
Guerre mondiale. Seulement, a
la différence du Stryker, tout
juste sorti des chaines de pro-
duction, ce procédé permettait a
la Werhrmacht de maintenir en
premiere ligne des blindés dé-
classés’.

Le sur-blindage installé sur
des parties jugées mal protégées
par les soldats augmente encore
un poids dé€ja trop €levé, ce qui
diminue considérablement les
capacités tous terrains du Stry-
ker. Le blindage placé sur la
partie haute pour protéger les
fantassins contribue a une mau-
vaise répartition du poids et po-
sitionne le centre de gravité trop
haut. Plusieurs se sont retournés
lors d’exercices aux Etats-Unis.
Ce surpoids fatigue aussi les
suspensions et le moteur, rédui-
sant la durée de vie du véhicule.
Le Stryker est lourd et large, ce
qui diminue ses capacités dans
le combat en zone urbaine, le
rend moins mobile et réduit son
autonomie. Initialement, on pen-

2 TTU Europe, I8 décembre 2003.
¥ TTU Europe, 5 février 2004.
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sait devoir I"approvisionner a-
pres 72 heures d’engagement,
en réalité, il faut le faire apres
48 heures. Pour chaque mile
parcouru, le Stryker colite 52
dollars (69 pour le M2 Bradley).

Fin des essais
du BTR-90

Les essais d’homologation
du véhicule de transport de
troupes BTR-90 touchent a
leur fin; ce véhicule est déja
en dotation, notamment dans
les forces du ministere russe
de I'Intérieur. Il pourrait s’a-
gir d’une version améliorée
dénommée BTR-90M, dotée
d’une tourelle avec canon de
100 mm, capable de tirer le
missile antichar 9K7/6 Bas-
tion (AT-10). Manceuvré par
un équipage de 3 hommes
et emportant 7 fantassins, le
BTR-90 8x8, dont le déve-
loppement a été€ lancé au mi-
lieu des années 1990, se ca-
ractérise par une caisse plus
haute et plus large que le
BTR-80. 11 est doté d’un mo-
teur de 510 CV, d’une boite
de vitesses hydromécanique
et d’une suspension indépen-
dante. Pesant 21 tonnes, il
peut atteindre 100 km/h sur
route, avec une autonomie
de 800 km. Dans sa configu-
ration initiale, la tourelle de
I’engin est dotée d’un canon
automatique 2A42 de 30 mm,
d’un lance-grenades AGS-17
et d’une mitrailleuse coaxia-
le. Un lanceur antichar Kor-
net-E est aussi installé sur la
tourelle du véhicule. (7TU
Europe, 15 décembre 2004)

Des roues ou
des chenilles

Le Stryker est un véhicule a
roues, voila son défaut principal
pour certains de ses détracteurs!
Les chenilles présentent en effet
des avantages dés que le véhi-
cule quitte la route et se lance
dans le terrain. Méme avec uil
systeme de pressurisation cen-
trale, les roues restent large-
ment intérieures aux chenilles,
comme ['ont montré les ma-
nceuvres « MILLENIUM CHAL-
LENGE 2002 ». Une compagnie
de Stryker a déchiré ses pneus a
plusieurs reprises sur le terrain
rocailleux a Fort Irwin en Cali-
fornie. Grace a sa mobilité tout-
terrain, le véhicule a chenilles
peut varier plus facilement les
trajets, donc avoir un comporte-
ment moins prévisible. Alors
que le Stryker trop lourd risque
de s’ensabler, le poids d’un
blindé a chenilles est automati-
quement mieux réparti.

Méme si les pneus du Stryker
ne peuvent étre remplacés que
par I’équipage d'un véhicule
spécialisé, I’engin a néanmoins
la capacité de rentrer a la base,
méme apres avoir perdu une
roue. Cela le rend supérieur aux
véhicules qui s’immobilisent des
qu’il y a un probleme a leurs
chenilles et qui requiérent alors
I'intervention d’un char de dé-
pannage.

Dans les zones urbaines, le
véhicule a roues garde ses avan-
tages, il ne déforme pas les rou-
tes; plus silencieux, il apparait
moins provocant vis-a-vis de la
population. Mais les dimensions

RMS N° 2 — 2005
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du Stryker et son rayon de gira-
tion le rendent peu maniable
dans les rues étroites des villes
orientales. Tourner peut engen-
drer une vraie panique, si 1’uni-
t€¢ tombe dans une embuscade.
Pour faire demi-tour, le Stryker
requiert en effet un diametre de
quinze metres, alors qu’un véhi-
cule a chenilles tourne sur lui-
méme et se montre plus perfor-
mant dans le franchissement
des barricades faites de voitures
brillées.

L affirmation d’André Collet
en 1993 reste-elle valable? «Le
blindé & roues représente 1’avan-
tage d’une grande mobilité et
d’une excellente discrétion sur
le champ de bataille. 11 se dé-
place a vive allure dans des ter-
rains difficiles, particulierement
en milieu désertique, et est apte
a remplir des missions de re-
cherche de renseignement, de
contact et de lutte anti-guérilla.»

Le «Stryker» canon

Le Stryker Mobile Gun Sys-
tem, avec son canon de 105 mm,
est censé traiter aussi bien des
bunkers que des véhicules blin-
dés. Il fournit I’appui de feu a la
Stryker Brigade Combat Team.
Vu son poids, il n’est plus aéro-
transportable, sauf avec des C-
17, impossibles & faire poser
dans des zones dangereuses.

Le canon choisi existait déja;
toutefois, les constructeurs n’ont
apparemment pas pris en comp-

RMS N° 2 — 2005

te que le M68AI, canon du char
M60 et du M1 Abrams dont I'ar-
mée américaine dispose d’une ré-
serve importante, est trop lourd
pour le Stryker. Il a ét€ construit
pour un véhicule chenillé de
50 tonnes, pas pour un véhicule
de 20 tonnes a roues. Trop lé-
ger, le Stryker ne parvient pas a
absorber le recul du canon et est
incapable de tirer sur les cOtés,
car il risquerait de se retourner.

Afin de régler le probleme
d’un recul trop important, un
frein de bouche a été installé. Il
semble poser davantage de pro-
blemes qu’il n’en résout, car il
se trouve trop pres du poste de
pilotage et la pression détruit le
systeme de vision du pilote. La
détonation est si puissante qu’el-
le empéche toute présence de
fantassins a moins de 450 me-
tres. Le Stryker MGS souffre
aussi d’autres défauts: il ne peut
pas tirer en mouvement et pose
des probléemes ergonomiques
pour 1’équipage, la mitrailleuse
de 12,7 mm couvre seulement
un arc de 90 degrés et I'engin
n’emporte que 18 obus préts a
I'emploi. Faute de Stryker
MGS, la brigade de Stryker uti-
lise en Irak la version antichar
du Stryker.

Sur le terrain

En Irak, le Stryker est peu uti-
lisé dans les zones les plus dan-
gereuses, laissées a des véhi-
cules chenillés mieux protégés.
Les soldats sur le terrain de-

|

mandent davantage de blindage.
En été 2004, ils attendaient
avec impatience sept cents M-
113, congus a 1I’époque du Viet-
nam, qui se trouvaient alors au
Koweit, méme s’il ne s’agissait
pas de la version la plus récen-
te, la mieux armée et protégée.
Les fonds qui devaient €tre uti-
lisés pour leur retrofit ont été
investis dans les programmes
tels que le Stryker.

Le fait que le général Heeb-
ner ait imposé le programme
Stryker et soit ensuite devenu
un cadre important de General
Dynamics apres avoir quitté
I’armée renforce les critiques
des détracteurs du projet. Uni-
ted Defense, le concurrent di-
rect de General Dynamics spé-
cialisé en véhicules a chenilles,
disposait d’un engin plus léger,
mieux armé et protégé, pouvant
embarquer autant de fantassins.

On peut s’interroger sur le
Stryker, une création née de
I’entétement d’un chef de I'Etat-
major souhaitant laisser son em-
preinte ou, pire encore, d’un
projet né d’un lobbying agressif
dans lequel les entreprises amé-
ricaines sont passées maitresses.
Il est probable que le Stryker
continuera sa carriere comme
véhicule de maintien de I’ordre
surdimensionné pour cette tache
en laissant les opérations de com-
bat aux véhicules dot€s d’un blin-
dage et d’un armement adéquat.

H. W.
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