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FA-90 ans I

Revolutions par minute

L'helicoptere arme ä la recherche d'une doctrine 1945-2005

Le concept de l'helicoptere est anterieur ä l'avion. Mais les difficultes techniques retardent son developpement.

Les premiers appareils sont operationnels durant la Seconde Guerre mondiale. Depuis, son

evolution est marquee par les progres technique et l'evolution des doctrines.

M Mai EMG Alexandre
Vautravers

Observation

Les premiers appareils
militaires sont des autogires ou de

freies ultra-legers motorises
(ULM) ne disposant d'aucune
charge utile. Ils sont alors
logiquement utilises pour l'observation

terrestre ou navale,
certains pouvant etre ranges et
assembles sur les U-Boote
allemands. A la fin des annees
1940, l'helicoptere commence ä

remplacer les avions ä decollage

court pour le transport de
blesses et les Operations de

sauvetage aerien.

Transport
operatif-tactique

Durant les annees 1960,
l'helicoptere de transport permet
d'envisager de nouveaux röles.
En transportant des troupes
d'assaut, il remplace les vulnerables

radeaux de debarquement
de la marine. Disposant d'un
rayon d'action süffisant, il se

substitue petit ä petit aux avions
larguant des formations de
parachutistes. Ces derniers, en effet,
tombent de facon dispersee et
necessitent plusieurs heures
avant d'etre operationnels. Les

f»
' ¦Sf-

\t
-»

L'UH-l Huey, bete de somme de /'US Army au Vietnam. (US Army)

troupes heliportees, en
revanche, operent ä la maniere de

l'infanterie motorisee, en debarquant

puis en rembarquant sur
leurs montures aeriennes. Ces

atouts sont decouverts par les
Francais en Algerie. Mais le

concept d'aeromobilite prend
tout son sens lors de grandes
manoeuvres de la le division de

cavalerie americaine en 1962-
1964. Des tactiques sont mises
au point et perfectionnees au
Vietnam.

Le concept d'aeromobilite
operative americain est toujours
d'actualite. Employe contre
l'armee irakienne en 1991 et

envisage en 2003, il entretient
l'incertitude et contraint l'ad¬

versaire ä echelonner ses
defenses dans la profondeur. II
permet de deplacer des formations

de 4 ä 10000 hommes
avec leur armement lourd ä

plusieurs centaines de kilometres
en quelques heures. II est ainsi
possible de contourner ou d'en-
velopper l'adversaire et de le
contraindre ä se deplacer ou ä

se reorganiser.

L'aeromobilite tactique, eile,
est davantage un concept europeen

de la fin des annees 1970.

II s'agit ici de placer dans les
arrieres de l'adversaire de
petites formations mobiles et
fortes en moyens antichars.
Ainsi, de petites formations de

2-4 vehicules rapides Wiesel1

1 Deux vehicules prennent place dans un helicoptere lourd CH-53.
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FA-90 ans

Pertes d'appareils americains, 1961-1973

Causes MIG SAM AAA Detruits au sol Autres Total

Avions 79 197 2140 145 1158 3179

Helicopteres 2 7 2373 205 2282 4869

Total 81 204 4513 350 3440 8588

Source: Philippe Richardot, Viet-Nam: Premiere defaite americaine, Histoire mondiale des Conflits
Thematique, N° 1, janvier 2004, p.60.

harcelent et retardent les formations

de combat et les echelons
logistiques de l'adversaire.

Ces coneeptions fönt presque
oublier les deux defauts de

l'helicoptere: lenteur et vulnerabilite.
Durant la guerre du Vietnam,

1'armee americaine perd 4869
appareils - soit plus de la totalite

de son effectif! II n'est pas
exagere d'affirmer qu'ä l'epoque,

aucun autre pays n'aurait
dispose des ressources
industrielles et financieres pour combler

une attrition aussi elevee et
poursuivre les Operations
militaires.

Malgre cela, des recherches
sont menees pour ameliorer la
fiabilite et la protection des
helicopteres. L'aviation se revelant

incapable de les proteger ä

leur altitude et ä leur vitesse de

croisiere, le salut doit venir...
d'autres helicopteres.

«Gunship»

En Algerie dejä, l'armee de
terre frangaise decouvre la
vulnerabilite de ses voilures tour-
nantes aux projectiles d'infanterie.

Des Sikorsky H-34 sont
pour la premiere fois armes de
mitrailleuses et de canons de sa-
bord. Ils servent ä neutraliser
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Premiers Gunships: Hog et Cobra, de proches cousins. (US Army)

les tirs du sol lors de l'atter-
rissage des «ventilateurs» de

transport et peuvent, plus tard,
fournir un appui de feu lors du
combat.

Les ateliers de campagne de

l'armee americaine modifient
les premiers helicopteres de

transport en «canonnieres» ä

partir de 1962. II s'agit ä l'ori-
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FA-90 ans

gine de mitrailleuses d'infanterie

et de roquettes de l'USAF
accrochees au fuselage ou aux
patins des UH-1 Huey. Cet
armement ne pouvant etre dirige,
il est complete par des
mitrailleuses servies par l'equipage,

permettant de combattre sur
les cotes et surtout vers 1'arriere.

Un affüt electrique dirige par
le copilote apparait en 1963. Ce

flex-mount permet de diriger
simultanement 2 ou 4 M-60.

D'autres armements sont tes-
tes au cours du conflit, notamment

en 1966 un tourelleau lan-
ce-grenade de 40 mm, des bombes,

des canons en pods ou des

dispositifs fumigenes. Le Mi-
nigun remplace la meme annee
la M-60: du meme calibre, sa
cadence de tir est cinq fois plus
elevee.

Ces armements conduisent ä

la specialisation des escadrilles
en unite legeres d'exploration,
de transport et lourdes. Ces
dernieres regoivent une version
specialisee de l'UH-1, le Hog.
Apres l'echec de la transformation

du CH-47 en Gunship, le
constructeur Hugues realise un
appareil de combat utilisant les

principaux groupes d'assembla-

ge de son modele phare. L'AH-1
Cobra est plus etroit, plus rapide

et plus maniable. II entre en
service en septembre 1967. La
doctrine d'engagement du Gunship

lui permet ä la fois d'assurer

l'exploration en force, l'es-
corte des escadrilles de transport,

la preparation et la sürete
des zones d'atterrissage (LZ)
ainsi que l'appui de feu des
fantassins debarques. L'autonomie
au combat ou sur la zone est
determinee par le temps necessai-
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Freres ennemis: Mi-24 et Apache. (US Army)

re ä une seconde vague pour
rentrer, rearmer et relever la

premiere.

Pour cela, ces appareils
doivent etre plus rapides que les
engins de transport qu'ils escor-
tent. Ils doivent egalement operer

par paires, car le plus grand
danger vient de l'angle mort
directement survole - couvert par
l'ailier volant quelques
centaines de metres en arriere et
au-dessus. Les helicopteres sont
vulnerables lorsqu'ils sont
stationnaires. Ils decrivent donc
dans la mesure du possible des

cercles au-dessus des formations

qu'ils protegent, operant
ainsi ä vitesse maximum, pouvant

ä tout moment engager
leurs mitrailleuses laterales et
etant en mesure d'executer
rapidement une passe lorsque
l'armement leger ne suffit pas.

Tueurs de chars

Malgre son succes, le Cobra
n'est pas realise sur mesure

pour le conflit du Sud-Est. II
integre les experiences faites en
France avec les Alouette Will et

l'engin filoguide antichar SS-11.
Ce missile a d'ailleurs ete achete

ä plus de 100 000
exemplaires par les Etats-Unis2 et
monte sur l'UH-1. A la fin des

annees 1960, la precision et la

portee des nouveaux engins TOW

permettent d'envisager de
transformer l'helicoptere de combat
en chasseur de chars.

L'US Army cherche deses-

perement un appareil ä hautes

Performances, capable de
combattre ä grande vitesse de jour
comme de nuit. Mais VAH-56
Cheyenne, hybride car dote
d'un rotor horizontal et d'une
helice de poussee, est trop
complexe et surtout trop cher pour
etre adopte. Plusieurs tentatives
avortent entre-temps, ä l'exemple

du AIA CH-47 et du S-67
Blackhawk. Finalement, au
debut des annees 1980, entre en
service une version simplifiee
de ceux-ci: VAH-64 Apache.

Pour la petite histoire: ces missiles sont echanges contre une vingtaine de chasseurs embarques F-8 Crusader..

50 RMS N* 9 - 2004



FA-90 ans

Le concept d'helicoptere de

combat lourd a toujours ete
critique. En effet, le systeme d'arme

coüte autant qu'un chasseur-
bombardier alors que ses
Performances et sa survabilite sont
inferieures. Pour repondre ä cette

vulnerabilite, VUS Army ins-
taure deux paradoxes. Le
premier est de ne pas engager
1'Apache en tir direct, mais de
le maintenir cache - ses missiles

etant guides par des troupes
au sol ou des helicopteres legers
OH-58 encore plus vulnerables...

Le deuxieme est de n'en-
gager VApache que contre des

buts rentables - un bataillon
mecanise adverse ou plus. Le
conflit irakien a recemment
demontre l'echec de ces engagements

de «barrage» ä distance,
car un groupe entier doit alors
traverser - peu discretement, on
s'en doute- une bände de terrain
de plusieurs dizaines de
kilometres tenue par l'adversaire.

Preuve de l'echec des helicopteres

de combat, le programme
RH-66 Comanche est annule en
2004 par Donald Rumsfeld, car
cet appareil furtif n'est plus
adapte aux engagements actuels.
Le retard pris par le Tigre europeen

profite aux appareils
americains sur les marches d'exportation.

Enfin, les Mi-28 et Ka-
50 russes ont de la peine ä trouver

preneurs. Coüt prohibitif,
doctrine inadequate, mevente:
aujourd'hui, l'echec de l'helicoptere

de combat est consacre.

Plusieurs ecoles doctrinales
s'affrontent durant les annees
1970. Ainsi les pays europeens
privilegient-ils des helicopteres
legers capables d'emporter un
canon ou 4-8 missiles. Ces
chasseurs de chars sont
principalement utilises en petit nom-
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Les chasseurs de chars: Tigre, Comanche, Ka-50.
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FA-90 ans

bre pour la defense des flancs.
De son cöte, l'URSS met en
service au milieu des annees
1960 un helicoptere mixte: le
Mi-24 Hind empörte ä la fois un
canon, 4 paniers de roquettes et
4 engins antichars, ainsi que 8

fantassins equipes.

Nouvelles menaces,
nouvelles missions

Le temps de l'helicoptere de

combat antichar specialise est
revolu. L'environnement de
combat urbain, la menace irre-
guliere ou terroriste impliquent
un environnement sensiblement
different de celui de la guerre
froide. La fonction principale
de l'helicoptere est aujourd'hui
constitue de missions de maintien

de la paix et d'escorte de

personnalites ou de convois
logistiques. Ces donnees militent
pour des systemes d'armes plus
simples, moins coüteux et plus
polyvalents.

Ainsi le missile guide est-il
aujourd'hui concurrence par le

canon et la roquette guidee par
laser (Raytheon APKS). On ex-
plore egalement la possibilite
d'armer de petits helicopteres
legers (A 109, EC 635, AS 550
Fennec). Enfin, les appareils
d'assaut, capables d'emporter
8-15 hommes et un armement
considerable (Mi-35, Lynx, AIB
139) connaissent un regain
d'interet.

Bilan et avenir

Un grand nombre de technologies

a ete inaugure au cours
des deux dernieres decennies:
nouveaux types et formes de

rotors, electronique de bord,
systemes de visualisation et de
conduite de tir, casques de

visee, techniques de protection
(blindage, airbags, contre-mesures),

armes air-air, etc. Mais
ceci ne doit pas faire oublier les

limitations techniques intrin-
seques de ces appareils:
vulnerabilite et vitesse maximale de

480 km/h.

Pour cela, Boeing essaie
depuis 20 ans de developper la
Solution du rotor inclinable (tilt-
rotor), sous la forme du MV-22
Osprey. Ce bimoteur decolle et
atterrit comme un helicoptere
mais voie deux fois plus vite et
possede une autonomie 30%
superieure. L'helicoptere semble

par ailleurs predestine ä

operer en Cooperation etroite
avec les drones. L US Army
travaille actuellement ä la mise en
place de formations mixtes,
dans lesquelles des helicopteres
de combat et de contröle diri-
gent leurs «capteurs volant»
au-dessus du champ de bataille.

Les conflits de ces vingt
dernieres annees, en Afghanistan,
au Proche Orient, en Somalie,
en Tchetchenie et dans les
Balkans, nous apprennent beaucoup

sur les nouveaux röles de

l'helicoptere arme. Les armees
russe, israelienne et algerienne
en particulier, ont transforme
l'helicoptere en plate-forme de
combat destinee ä operer en
reseau lors d'operations anti-
insurrectionnelles (COIN) ou
anti-terroristes.

Dans ce cas, des helicopteres
d'exploration et de guerre
electronique recherchent les emissions

ou les rassemblements de

personnes. D'autres appareils
sont utilises comme postes de
commandement avances. Ceux-
ci dirigent ensuite les engins
de combat ou d'assaut et con-
duisent les Operations aeroterrestres.

L'helicoptere militaire
retrouve ainsi sa vocation
premiere dans les conflits dits de
basse intensite.

A + V

Pour en savoir plus:

- Armada International, N°l, 2000

(numero thematique).

- Roy Braybrook, «Rotary Wings for
a New Millennium», in Armada

International,^0?,, 2002, p. 28-42.

- Bob Chenoweth, Army Gunships in

Vietnam, Arms and Armour Press,

London, 1987.

- The Landforces ofNATO and Partners

for Peace: Less Heavy - More

Mobile, NATO's Nations, N° III,
2004.

- Kenneth Munson, Alec Lumsden,

Combat Helicopters since 1942,

Blandford, New York, 1986.
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