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Révolutions par minute?

I'hélicoptére armé & la recherche d'une doctrine 1945-2005

le concept de I'hélicoptére est antérieur & I'avion. Mais les difficultés techniques retardent son dévelop-
pement. Les premiers appareils sont opérationnels durant la Seconde Guerre mondiale. Depuis, son
évolution est marquée par les progrés technique et I'évolution des doctrines.

¥ Maj EMG Alexandre
autravers

Observation

Les premiers appareils mili-
taires sont des autogires ou de
fréles ultra-légers motorisés
(ULM) ne disposant d’aucune
charge utile. Ils sont alors logi-
quement utilisés pour 1’obser-
vation terrestre ou navale, cer-
tains pouvant étre rangés et
assemblés sur les U-Boote al-
lemands. A la fin des années
1940, I’hélicoptere commence a
remplacer les avions a décolla-
ge court pour le transport de
blessés et les opérations de sau-
vetage aérien.

Transport
opératif-tactique

Durant les années 1960, I’hé-
licoptere de transport permet
d’envisager de nouveaux roles.
En transportant des troupes
d’assaut, il remplace les vulné-
rables radeaux de débarquement
de la marine. Disposant d’un
rayon d’action suffisant, il se
substitue petit a petit aux avions
larguant des formations de para-
chutistes. Ces derniers, en effet,
tombent de fagon dispersée et
nécessitent  plusieurs heures
avant d’étre opérationnels. Les

{
i

*; W L5

L’UH—I Huey, béte de smme de I'US Army auViez‘nam. ( US Army)

troupes héliportées, en re-
vanche, operent a la maniére de
I’infanterie motorisée, en débar-
quant puis en rembarquant sur
leurs montures aériennes. Ces
atouts sont découverts par les
Francais en Algérie. Mais le
concept d’aéromobilité prend
tout son sens lors de grandes
manceuvres de la le division de
cavalerie américaine en 1962-
1964. Des tactiques sont mises
au point et perfectionnées au
Vietnam.

Le concept d’aéromobilité
opérative américain est toujours
d’actualité. Employé contre
I’armée irakienne en 1991 et
envisagé en 2003, il entretient
I’incertitude et contraint 1’ad-

" Deux véhicules prennent place dans un hélicoptéere lourd CH-53.
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versaire a échelonner ses dé-
fenses dans la profondeur. Il
permet de déplacer des forma-
tions de 4 a 10000 hommes
avec leur armement lourd a plu-
sieurs centaines de kilometres
en quelques heures. Il est ainsi
possible de contourner ou d’en-
velopper 'adversaire et de le
contraindre a se déplacer ou a
se réorganiser.

L’aéromobilité tactique, elle,
est davantage un concept euro-
péen de la fin des années 1970.
Il s’agit ici de placer dans les
arrieres de 1’adversaire de pe-
tites formations mobiles et
fortes en moyens antichars.
Ainsi, de petites formations de
2-4 véhicules rapides Wiesel
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Pertes d’appareils américains, 1961-1973

To_tal

Causes MIG SAM AAA Détruits au sol Autres

Avions 79 197 2140 145 1158 3179
Hélicopteres 2 7 2313 205 2282 4869
Total L &l 204 4513 350 3440 8588

Source : Philippe Richardot, Viét-Nam : Premlere défaite americaine, Histoire mondiale des Confhts
Thématique, N° 1, janvier 2004, p.60.

harcelent et retardent les forma-
tions de combat et les échelons
logistiques de I’adversaire.

Ces conceptions font presque
oublier les deux défauts de I’hé-
licoptere: lenteur et vulnérabili-
té. Durant la guerre du Vietnam,
'armée américaine perd 4869
appareils — soit plus de la totali-
t€¢ de son effectif! Il n’est pas
exagéré d’affirmer qu’a I'épo-
que, aucun autre pays n’aurait
disposé des ressources indus-
trielles et financiéres pour com-
bler une attrition aussi élevée et
poursuivre les opérations mili-
taires.

Malgré cela, des recherches
sont menées pour améliorer la
fiabilité et la protection des hé-
licopteres. L’aviation se révé-
lant incapable de les protéger a
leur altitude et & leur vitesse de
croisiere, le salut doit venir...
d’autres hélicopteéres.

«Gunship»

En Algérie déja, I'armée de
terre frangaise découvre la vul-
nérabilité de ses voilures tour-
nantes aux projectiles d’infante-
rie. Des Sikorsky H-34 sont
pour la premiére fois armés de
mitrailleuses et de canons de sa-
bord. Ils servent A neutraliser
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Premiers Gunships: Hog et Cobra, de proches cousin

les tirs du sol lors de [Datter-
rissage des «ventilateurs» de
transport et peuvent, plus tard,
fournir un appui de feu lors du
combat.

5. (US Army)

Les ateliers de campagne de
I’armée américaine modifient
les premiers hélicopteres de
transport en «canonnieres» a
partir de 1962. Il s’agit a ’ori-
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gine de mitrailleuses d’infante-
rie et de roquettes de 1I’USAF
accrochées au fuselage ou aux
patins des UH-I Huey. Cet ar-
mement ne pouvant étre dirigé,
il est complété par des mi-
trailleuses servies par 1’équipa-
ge, permettant de combattre sur
les cotés et surtout vers 1'arrie-
re. Un affiit électrique dirigé par
le copilote apparait en 1963. Ce
flex-mount permet de diriger
simultanément 2 ou 4 M-60.

D’autres armements sont tes-
tés au cours du conflit, notam-
ment en 1966 un tourelleau lan-
ce-grenade de 40 mm, des bom-
bes, des canons en pods ou des
dispositifs fumigenes. Le Mi-
nigun remplace la méme année
la M-60: du méme calibre, sa
cadence de tir est cing fois plus
élevée.

Ces armements conduisent a
la spécialisation des escadrilles
en unité légeres d’exploration,
de transport et lourdes. Ces der-
niéres recoivent une version
spécialisée de 'UH-1, le Hog.
Apres 1’échec de la transforma-
tion du CH-47 en Gunship, le
constructeur Hugues réalise un
appareil de combat utilisant les
principaux groupes d’assembla-
ge de son modele phare. L’AH-1
Cobra est plus étroit, plus rapi-
de et plus maniable. Il entre en
service en septembre 1967. La
doctrine d’engagement du Gun-
ship lui permet a la fois d’assu-
rer I’exploration en force, I’es-
corte des escadrilles de trans-
port, la préparation et la slreté
des zones d’atterrissage (LZ)
ainsi que I’appui de feu des fan-
tassins débarqués. L’autonomie
au combat ou sur la zone est dé-
terminée par le temps nécessai-
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Fréres ennemis : Mi-24 et Apache. (US Army) |

re a une seconde vague pour
rentrer, réarmer et relever la
premicre.

Pour cela, ces appareils doi-
vent &tre plus rapides que les
engins de transport qu’ils escor-
tent. Ils doivent également opé-
rer par paires, car le plus grand
danger vient de I’angle mort di-
rectement survolé — couvert par
I’ailier volant quelques cen-
taines de metres en arriere et
au-dessus. Les hélicopteres sont
vulnérables lorsqu’ils sont sta-
tionnaires. Ils décrivent donc
dans la mesure du possible des
cercles au-dessus des forma-
tions qu’ils protegent, opérant
ainsi a vitesse maximum, pou-
vant a tout moment engager
leurs mitrailleuses latérales et
étant en mesure d’exécuter ra-
pidement une passe lorsque
I’armement léger ne suffit pas.

Tueurs de chars

Malgré son succes, le Cobra
n'est pas réalis€é sur mesure

pour le conflit du Sud-Est. Il in-
tegre les expériences faites en
France avec les Alouette I1/111 et
I’engin filoguidé antichar SS-/71.
Ce missile a d’ailleurs été ache-
té¢ a plus de 100 000 exem-
plaires par les Etats-Unis® et
monté sur I’UH-1. A la fin des
années 1960, la précision et la
portée des nouveaux engins 7TOW
permettent d’envisager de trans-
former 1’hélicoptere de combat
en chasseur de chars.

L'US Army cherche déses-
pérément un appareil a hautes
performances, capable de com-
battre a grande vitesse de jour
comme de nuit. Mais I’AH-56
Cheyenne, hybride car doté
d’un rotor horizontal et d’une
hélice de poussée, est trop com-
plexe et surtout trop cher pour
étre adopté. Plusieurs tentatives
avortent entre-temps, a 1’'exem-
ple du A/A CH-47 et du S-67
Blackhawk. Finalement, au dé-
but des années 1980, entre en
service une version simplifiée
de ceux-ci: I’AH-64 Apache.

2 Pour la petite histoire: ces missiles sont échangés contre une vingtaine de chasseurs embarqués F-8 Crusader...
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Le concept d’hélicoptere de
combat lourd a toujours €té cri-
tiqué. En effet, le syst¢éme d’ar-
me cofite autant qu’un chasseur-
bombardier alors que ses per-
formances et sa survabilité sont
inférieures. Pour répondre a cet-
te vulnérabilité, I’US Army ins-
taure deux paradoxes. Le pre-
mier est de ne pas engager
I’Apache en tir direct, mais de
le maintenir caché — ses missi-
les étant guidés par des troupes
au sol ou des hélicopteres légers
OH-58 encore plus vulnéra-
bles... Le deuxiéme est de n’en-
gager 1’Apache que contre des
buts rentables — un bataillon
mécanisé adverse ou plus. Le
conflit irakien a récemment dé-
montré 1’échec de ces engage-
ments de «barrage» a distance,
car un groupe entier doit alors
traverser — peu discretement, on
s’en doute- une bande de terrain
de plusieurs dizaines de kilo-
metres tenue par |’adversaire.

Preuve de 1’échec des hélico-
pteres de combat, le programme
RH-66 Comanche est annulé en
2004 par Donald Rumsfeld, car
cet appareil furtif n’est plus
adapté aux engagements actuels.
Le retard pris par le Tigre euro-
pe€en profite aux appareils amé-
ricains sur les marchés d’expor-
tation. Enfin, les Mi-28 et Ka-
30 russes ont de la peine a trou-
ver preneurs. Cofit prohibitif,
doctrine inadéquate, mévente:
aujourd’hui, I’échec de 1’hélico-
ptere de combat est consacré.

Plusieurs écoles doctrinales
s’affrontent durant les années
1970. Ainsi les pays européens
privilégient-ils des hélicopteres
légers capables d’emporter un
canon ou 4-8 missiles. Ces
chasseurs de chars sont princi-
palement utilisés en petit nom-
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Les chasseurs de chars: Tigre, Comanche, Ka-50.
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bre pour la défense des flancs.
De son co6té, ’'URSS met en
service au milieu des années
1960 un hélicoptere mixte: le
Mi-24 Hind emporte a la fois un
canon, 4 paniers de roquettes et
4 engins antichars, ainsi que 8
fantassins équipés.

Nouvelles menaces,
nouvelles missions

Le temps de I’hélicoptere de
combat antichar spécialisé est
révolu. L’environnement de
combat urbain, la menace irré-
guliere ou terroriste impliquent
un environnement sensiblement
différent de celui de la guerre
froide. La fonction principale
de I'hélicoptere est aujourd’hui
constitué de missions de main-
tien de la paix et d’escorte de
personnalités ou de convois lo-
gistiques. Ces données militent
pour des systemes d’armes plus
simples, moins coliteux et plus
polyvalents.

Ainsi le missile guidé est-il
aujourd’hui concurrencé par le
canon et la roquette guidée par
laser (Raytheon APKS). On ex-
plore également la possibilité
d’armer de petits hélicopteres
légers (A 109, EC 635, AS 550
Fennec). Enfin, les appareils
d’assaut, capables d’emporter
8-15 hommes et un armement
considérable (Mi-35, Lynx, A/B
139) connaissent un regain
d’intérét.
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Bilan et avenir

Un grand nombre de techno-
logies a €té inauguré au cours
des deux dernieres décennies:
nouveaux types et formes de ro-
tors, électronique de bord, sys-
temes de visualisation et de
conduite de tir, casques de vi-
sée, techniques de protection
(blindage, airbags, contre-me-
sures), armes air-air, etc. Mais
ceci ne doit pas faire oublier les
limitations techniques intrin-
seques de ces appareils: vulné-
rabilité et vitesse maximale de
480 km/h.

Pour cela, Boeing essaie de-
puis 20 ans de développer la so-
lution du rotor inclinable (zift-
rotor), sous la forme du MV-22
Osprey. Ce bimoteur décolle et
atterrit comme un hélicoptére
mais vole deux fois plus vite et
posseéde une autonomie 30%
supérieure. L’hélicoptére sem-
ble par ailleurs prédestiné a
opérer en coopération étroite
avec les drones. L'US Army tra-
vaille actuellement a la mise en
place de formations mixtes,
dans lesquelles des hélicoptéres
de combat et de contrdle diri-
gent leurs «capteurs volant»
au-dessus du champ de bataille.

Les conflits de ces vingt der-
nieres ann€es, en Afghanistan,
au Proche Orient, en Somalie,
en Tchétchénie et dans les Bal-
kans, nous apprennent beau-
coup sur les nouveaux rdles de
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I"hélicoptere armé. Les armées
russe, israélienne et algérienne
en particulier, ont transformé
I’hélicoptere en plate-forme de
combat destinée a opérer en
réseau lors d’opérations anti-
insurrectionnelles (COIN) ou
anti-terroristes.

Dans ce cas, des hélicopteres
d’exploration et de guerre élec-
tronique recherchent les émis-
sions ou les rassemblements de
personnes. D’autres appareils
sont utilisés comme postes de
commandement avancés. Ceux-
ci dirigent ensuite les engins
de combat ou d’assaut et con-
duisent les opérations aéroter-
restres. L’hélicoptere militaire
retrouve ainsi sa vocation pre-
miere dans les conflits dits de
basse intensité.

A+V
Pour en savoir plus:
~ Armada International, N°1, 2000
(numéro thématique).

— Roy Braybrook, «Rotary Wings for
a New Millenniumy, in Armada Inter-
national, N°3, 2002, p. 28-42.

— Bob Chenoweth, Army Gunships in
Vietnam, Arms and Armour Press,
London, 1987.

— The Landforces of NATO and Part-
ners for Peace: Less Heavy — More
Mobile, NATO’s Nations, N° III,
2004.

— Kenneth Munson, Alec Lumsden,
Combat  Helicopters since 1942,
Blandford, New York, 1986,
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