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‘ FA-90 ANS

24 pouces, 35 ans et 11 000 km:
La technologie a¢rospatiale suisse en perspective

le 9 février 1969, une nouvelle avait retenu mon attention: la télévision annongait que le plus grand
avion de fransport de passagers, le Boeing 747 Jumbo Jet, venait de quitter le sol pour son premier
vol, et qu'avec lui un autre concept de transport de passagers décollait: 568 dmes dans le méme aé-
ronef. C'était une révolution indiscutable ef largement médiatisée. A la maison, nous avions acheté un
nouveau poste de télévision de 24 pouces, noir et blanc bien sir, afin de regarder en direct I'alunissa-
ge de la mission Apollo 11. Une dépense plutdt extravagante. Mais tout était un peu extravagant a
'époque. Et si la NASA dépensait des milliards sans compter pour envoyer des humains sur la Lune,
une famille de classe moyenne pouvait bien s'offrir une nouvelle télévision. Méme en Argentine, sur-
tout & Mar del Plata ob je résidais alors, capitale touristique du pays sur la céte de I'océan Atlantique.
Finalement, I'alunissage de la mission Apollo 11 a eu lieu le 20 juillet 1969, en éclipsant presque

toutes les autres nouvelles de |'année. En 1969, on ne me parlait que d’Apollo 11 et de Jumbo Jet...

® Anibal Jaimes !

Cependant, le 10 octobre de
la méme année, un événement
se produisit dans la ville de Mar
del Plata: le troisieme sympo-
sium de 1’Académie internatio-
nale d’astronautique. L’élite
mondiale des décideurs et des
acteurs du monde aérospatial
était 1a et, parmi les activités du
symposium, j’ai participé a la
seule qui pouvait intéresser le
gamin de sept ans que j’étais:
une exposition de photos qui re-
latait 1’histoire de 1’astronau-
tique, de ses origines a ’alunis-
sage d’Apollo 11... et au-dela.
J’ai tout manqué, discussions et
conférences. Tout sauf les pho-
tos. Maigre butin. Mais I'effet
de ces images ne s’estomperait
pas de sitot.

Il y a trois mois, en fouillant
les archives du Musée des trans-

! Président de hepta.aero (histoire et pionniers de la technologie aéronautique).
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ports de Lucerne a la recherche
de données astronautiques, je
suis tombé par hasard sur une
publication intitulée: Essays on
the History of Rocketery and
Astronautics:  Proceedings of
the Third Trough the Sixth His-
tory Symposia of the Internatio-
nal Academy of Astronautics,
Mar del Plata, Argentina, Octo-
ber 10, 1969. A Mar del Plata?
En 19697 L’épais document
constitue notamment les actes
et transcriptions des conféren-
ces du symposium que j’avais
manqué trente-cinq ans plus
tot... a 11 000 km de Lucerne!
Mieux encore, la page 123 du
volume me réserva une surprise
de taille: parmi les intervenants
de ces symposiums se trouve
Alfred Waldis, alors directeur
du Musée des transports. Com-
me j’avais quelque trente-cing
ans de retard sur 1’agenda du
symposium, je me suis dépéché
de me mettre a jour: je me suis

assis sous 1’aile du Fokker VII
dans le Hall aéronautique du
Musée et j’ai commencé, bien
stir, a lire la conférence de Al-
fred Wallis: «Origins of Astro-
nautics in Switzerland».

Son récit commence en 1738,
lorsque le mathématicien bélois
Daniel Bernoulli publie Hydro-
dynamica. Cet ouvrage est le
texte fondateur des théories des
mécaniques de fluides et des
théories sur la cinétique des gaz.
Plus explicitement, il est con-
sidéré 1’ouvrage fondateur de
’aérodynamique.

Mais il n’y a pas que lui. Léo-
nard Euler, autre brillant Balois,
surnommé «le grand calcula-
teur», publie en 1765 Théorie
du mouvement des corps rigides,
qui permet d’établir les bases de
la dynamique analytique. Parmi
ses réalisations liées au monde
aérospatial, il faut mentionner
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directeur du

Alfred Wallis,
Musée suisse des transports,
Lucerne, 1958-1978.

€galement la synthese de la
deuxiéme loi de Newton dans
sa forme actuelle (F = m a).

Dans les années 1920, un
autre Helvete notable s’intéres-
se de pres, non pas aux théories
et calculs, mais aux vols strato-
sphériques. Le physicien Au-
guste Piccard, en association
avec l'ingénieur Paul Kipfer,
mene des recherches scienti-
fiques dans la haute atmosphe-
re. Son ascension mémorable
du 27 mai 1931, afin de pren-
dre des mesures de radiation a
16000 m d’altitude, contient tous
les ingrédients d’un roman de
suspens, avec des passages dra-
matiques a la hauteur des (bons)
films hollywoodiens. Sa cam-
pagne d’expérimentations est
prise comme modele internatio-
nal, au point que les Etats-Unis
s’en inspirent dés 1950, afin
d’étudier I’environnement et les
€quipements nécessaires a leurs
missions spatiales pilotées.
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Deés 1925, un autre Suisse
marque de son sceau la re-
cherche dans le domaine de
I’aérodynamique. Le professeur
Jakob Ackeret (1898-1981) pu-
blie en 1928 La résistance de
l'air a trés haute vitesse, qui
non seulement est un excellent
rapport de I’état des recherches
a cette époque, mais propose
des pistes sur la maniere de me-
ner des programmes de re-
cherches dans le futur. Ce n’est
pas tout. Aux élégantes solu-
tions proposées par Ackeret
dans sa publication, il faut lui
attribuer la paternité du terme
numéro de Mach.

Tres tot convaincu de la pos-
sibilité des vols pilotés a des vi-
tesses supersoniques, il propo-
sa, en |’honneur du célébre
physicien Ernst Mach, d’appe-
ler numéro de Mach la relation
[v/a] — ol [v] est la vitesse du
corps ou flux d’air et [a] la vi-
tesse du son. Dés lors, Mach est
devenu une unité de vitesse
universellement utilisée dans
les textes scientifiques et popu-
laires. Les travaux d’Ackeret
ont une influence décisive sur
le développement de 1’aérody-
namique de haute vitesse, la
dynamique des gaz, les forces
aérodynamiques dans les ailes,
la couche limite dans des flux
compressibles et la théorie des
missiles. En 1934, le Départe-
ment de [’aérodynamique de
I’Ecole polytechnique fédérale
de Zurich, sous la responsabili-
té d’Ackeret, fait sensation
dans des cercles académiques
et scientifiques avec la cons-
truction du premier grand tun-
nel de vent transsonique en cir-
cuit fermé du monde.

D’autres noms et réalisations
sont €voqués par Monsieur
Waldis tout au long de sa
conférence, mais le fil conduc-
teur de son intervention n’est
pas constitué uniquement de
noms ou de dates. Sa réflexion
finale, lue trente-cing ans apres,
reste visionnaire et prémonitoi-
re: «La mesure de la contribu-
tion de la Suisse a résoudre des
problémes dans le domaine aé-
rospatial dépendra du soutien
du gouvernement». Et plus loin
il conclut: «Malgré les fré-
quentes déceptions, 1’esprit des
pionniers [...] n’a pas abandon-
né les ingénieurs et scienti-
fiques suisses. »

Trente-cinq ans aprés et a
11000 km de distance, je ren-
contre, dans les laboratoires
suisses, les héritiers de ces
pionniers auxquels Alfred Wal-
dis rend hommage. A I’Ecole
polytechnique fédérale de Lau-
sanne, plusieurs projets sont en
cours: Biomimetic Flying Ro-
bots avec le professeur Florea-
no; Solar-Impulse avec le pro-
fesseur Manson; Sky Sailor
avec le professeur Siegwart ou
le cours «Technologie et Opé-
rations Spatiales» avec le pro-
fesseur-astronaute  Nicollier...
Du produit suisse dans I’espa-
ce? Les mécanismes du Centre
Suisse d’Electronique et de
Microtechnique dans le téles-
cope orbital XXM-NEWTON,
les caméras de Space-X dans
SMART 1 autour de la Lune,
dans la sonde Beagle-2 sur
Mars, dans ROSETTA sur une
comete; les moteurs de Maxon
Motor roulant dans la poussiére
de Mars...
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