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La défense de I'espace aérien suisse

B Maj EMG Alexandre
autravers

Une arme jeune,
mals...

Un embryon de troupe
d’aviation est constitué de fa-
¢on empirique en 1914, avec
des appareils civils réquisition-
nés ou achetés grace a la collec-
te lancée par la Société suisse
des officiers deux ans plus tot.
Des 1915 se pose le probleme du
renouvellement des avions, et
pres- que aussitdt apparaissent
les frictions avec I’administra-
tion militaire. Le Kriegstech-
nische Abteilung (KTA), indé-
pendant depuis 1908, doit gérer
’ensemble des acquisitions et
des fabrications d’armement.
Or le KTA n’accorde guére de
priorité a I’aviation. Pire, il sou-
tient 1’ingénieur Hifeli, chef de
I’A-
telier fédéral de construction
d’avions de Thoune, contre les
constructeurs Wild et Comte qui
ont les faveurs des aviateurs.

Les désaccords entre les
troupes d’aviation et le KTA ont
de graves conséquences a court
comme a long terme: matériel
inadapté et cofiteux produit a
Thoune, disparité des modeles
en service, découragement de
I’industrie aéronautique privée.

1939-1945

Durant les années 1920, les
budgets militaires dérisoires ne
permettent guere que d’acheter
des appareils a peine meilleurs
que les derniers chasseurs de la
Grande Guerre. Les petits ate-
liers de construction privés
connaissent de grandes diffi-
cultés. Quant aux Ateliers de
Thoune, séveérement critiqués,
ils sont réformés en 1927 par le
Frangais Dewoitine, pour étre
enfin délocalisés entre 1941 et
1943 dans les nouvelles halles
d’Emmen qu’Emil Biihrle et sa
société Pilatus refusent d’occu-
per, préférant Stans a 1’abri du
Réduit national. Les faibles
moyens et un certain manque de
cohérence dans les commandes
militaires expliquent 1’état de
désolation de I’aviation suisse
en 1937.

La création officielle des trou-
pes d’aviation en 1936 et I’em-
prunt pour la défense nationale
sortent brutalement 1’aviation
militaire de sa léthargie. Mais
comme les programmes fran-
cais de réarmement, décrétés
dans 'urgence, peut-étre est-ce
trop peu trop tard...

«» UN mateériel
dépasse et dérisoire

Le général Guisan est sévere
a I’égard de 1’état de ’aviation
en 1939. Il constate des lacunes
majeures dans sa structure, son
niveau d’entralnement, son é-
quipement et sa doctrine. Dans
son Rapport sur le service actif?,
il note rétrospectivement:

Etat des forces aériennes a la mobilisation (28 aoit 1939) !

Total disponible A lé troupe

Type

Dewoitine D-27 56 35
Messerschmitt BE109 D/E  10/28 6/12
Morane MS 406 ' 9 0
Total 96 chasseurs

Fokker CV 60

¢35 78

Total

138 avions d’observation

" Ronald Mac Nair: « La guerre aérienne en Suisse... ou comment defendre sa neutralité », 39/45 Magazine N°38,

avril 1989, p.29.

? Henri Guisan: rapport a I’ Assemblée fédérale sur le service actif 1939-1945, DME, Berne, 1946, p.108-109.
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Le C35 (K+W), un avion obsole:te..y

a) Le chef de I’aviation et son
chef d’Etat-major travaillaient
dans I’isolement.

b) Les commandants de régi-
ments n’étaient pas écoutés et
leurs requétes ignorées.

¢) Il n’existait aucune doctri-
ne sur I’engagement des armes
et aucune volonté de coopéra-
tion avec les forces terrestres.

d) Le renseignement était mal
organisé et les pilotes suisses
mal informés sur les forces aé-
riennes étrangeres.

e) Certains aérodromes dans
le Réduit étaient inutilisables;
les transmissions et les connais-
sances en matiére de radio in-
suffisantes et embryonnaires.

f) Il y avait davantage de pi-
lotes que d’avions; leur niveau
d’entrainement était insuffisant.

g) L'ordre de bataille était
confus.

h) Les bombes n’étaient pas
disponibles en nombre suffisant.

L’emprunt pour la défense
nationale et le fonds pour 1’a-

viation permettent des 1937
le développement d’avions de
combat indigenes (C-35, C-36)
et, a partir de 1939, I"acquisi-
tion d’appareils étrangers per-
formants (Bf-109, D-38). Mais
malgré ces efforts, on compte
en 1940 encore 168 avions d’en-
trainement pour 222 appareils
de combat.

La doctrine manque de cohé-
rence. On tatonne en évaluant
les appareils les plus divers:
Dewoitine D-501, Potez 631,
Spitfire. Le requétes des pilotes
ou de la Société¢ des officiers
d’aviation (AVIA) paraissent
bien timides et conservateurs.
La conception d’avions «poly-
valents» comme le C-35 et le
C-36 se révele un échec et ces
appareils seront en réalité inca-
pables d’autres missions que
I’observation armée.

La situation est encore plus
préoccupante lorsque 1’on exa-
mine les retards dans la produc-
tion. Jusqu’au début de 1940, la
majorité des C-35 n’ont pas en-

FA00 ANS

core regu leur armement, leur
radio ou leur masque a oxyge-
ne, si bien qu’ils s’averent tech-
niquement inaptes au combat’.
Les Bf-109 ne recoivent leurs
mitrailleuses et leurs canons
qu’au printemps 1940 — mitrail-
leuses modele 29 et canons de
20 mm Oerlikon de conception
suisse, moins performants et
alimentés avec deux fois moins
de coups que les appareils al-
lemands! Les Moranes D-38
connaissent eux-aussi des pro-
blémes embarrassants: proble-
mes de refroidissement en-des-
sous de 3000 metres, gel des
armes au-dessus... Enfin, rares
sont les appareils dotés de radios.

Une DCA moderne
mais myope

La DCA, habituellement pa-
rent pauvre, est quant a elle
dans un moins triste état. De-
puis 1938, plusieurs évaluations
ont permis d’acquérir quelques
modeles de canons ultra-mo-
dernes de 7,5 cm chez Schnei-
der ou Vickers disposant de cal-
culateurs balistiques, de télé-
metres, de projecteurs et de sys-
temes d’écoute. Les construc-
teurs suisses sont €galement ca-
pables de développer une DCA
moyenne et légere performante.
Mais les rivalités entre Oerli-
kon-Biihrle (WMO), la nouvel-
le Hispano-Suiza (HSS) et la fa-
brique d’armes de Berne (W+F)
conduisent au développement
parallele de trois armes et de
deux calibres différents. Les
querelles doctrinales entre les
partisans du 20 et du 34 mm ne
seront pas tranchées jusqu’a la
fin des années 1960.

3 Bundesarchiv Bern (ci-aprés: BAR) E 5155 (1968/12) Bd.1, Lettre du col Bandi au KTA, juin 1940.
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Loin des bureaux d’étude, sur
le terrain, les résultats se font
attendre. Au printemps 1940,
I'armée ne dispose que de 129
canons de 20 mm Oerlikon et 4
pieces de 7,5 cm. Une politique
industrielle autoritaire dirigée
par le KTA va cependant per-
mettre une production en gran-
de série de ces armements a
partir de la fin de I’année.

Si la DCA est bien armée,
elle ne dispose en revanche que
de quelques systemes d’écoute
(RHH), quelques projecteurs de
fabrication allemande (Siemens)
et ne possede aucun radar. De
nombreuses discussions ont lieu
a partir de 1943 entre le KTA et
le ministere allemand de 1’Air
(RLM) pour acquérir des radars
Wiirzburg, mais ces efforts se
heurtent a une fin de non-rece-
voir ou au chantage. De méme
d’ailleurs que ceux tentés au-
pres des Américains apres 1945.

D’anciens avions
flambants neufs!

La réception de 40 Bf-109
avant le déclenchement des
hostilités est une lueur d’espoir
dans ce sombre tableau. Méme
s’il faut attendre prés d’un an
pour que tous les appareils
soient armés et équipés de ra-
dios a peu prés convenables.

Entre-temps, la construction
des Morane, prend du retard.
Cet appareil développé en 1936
et opérationnel en France 2 par-
tir de 1938 n’est remis aux es-
cadrilles qu’a ’automne 1940,
pour remplacer le D-27. Les 84
D-3800 sont la réplique exacte

Le Morane D-3800/01 re;
duites en suisse.

du Morane-Saulnier MS-406
francais, obsoléte, qui a subi de
lourdes pertes durant la cam-
pagne de France. Une version
améliorée de cet appareil existe
bel et bien, le MS-410, équipé
d’un moteur marginalement plus
puissant, d’un systtme de re-
froidissement plus efficace et de
deux mitrailleuses d’ailes sup-
plémentaires. Mais la Suisse ne
s’y intéresse qu’a la fin de
1940, pour le produire a 207
exemplaires sous le nom de
D-3801. Les projets d’amélio-
rations successives D-3802 (14)
et D-3803 (3), eux, ne sortent
des ateliers Doflug d’ Altenrhein
qu’apres la guerre.

Il n’est pas nécessaire d’évo-
quer le biplan C-35. Quant a
son successeur, si le C-3603 a
su gagner le respect de ses
pilotes, il n’en demeure pas
moins un appareil aux perfor-
mances modestes. Les tenta-
tives de I’améliorer, sous la for-
me du C-3604, se heurtent en
revanche a des difficultés tech-
niques majeures, imputables no-
tamment au moteur Hispano-
Saurer de 1200 chevaux®.

P

représente la plus grande série d’avions pro-

En moyenne, on constate que
les appareils entrent en service
avec deux a trois ans de retard.
Et les deux dizaines de Bf-
109G modernes, achetés pen-
dant la guerre, sont minés de
tant de défauts que, sitdt la fin
des hostilités, ces appareils sont
ferraillés et les escadrilles re-
converties au D-38 moins per-
formant.

Les grandes réformes

L’apprentissage du combat
aérien moderne, de méme qu’un
renouvellement et un renforce-
ment considérable du matériel
font des trroupes d’aviation en
1945 une force militaire consé-
quente, méme si elle n’est tou-
jours pas en mesure de rivaliser
quantitativement ou qualitative-
ment avec les aviations des bel-
ligérants. Le 20 aolit 1945,
I’aviation et la défense contre-
avions comptent 328 chasseurs
Messerschmitt et Morane, 202
C-36, 270 canons de 7,5 cm,
125 de 34 et 1504 de 20 mm°.
Au-dela du matériel, I’organisa-
tion connait également de pro-

* René Francillon: Michael Gruenenfelder, « Rara Avis Helveticum: L’histoire du chasseur suisse C-36», Air Fan

N°277, p.39-36,
? Henri Guisan: op. cit., p.108-117.
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fonds changements. Le général
Guisan émet deux trains de di-
rectives, le 18 aoflt 1942 et le
12 janvier 1943°. Les premiéres
insistent sur la nécessité d’obte-
nir temporairement et locale-
ment la supériorité aérienne,
d’engager 1’aviation en tant que
réserve stratégique afin de for-
cer la décision terrestre. Les se-
condes ordonnent le repli de
I’aviation sur les aérodromes du
Réduit et I’effort principal sur
I’appui des troupes au sol avec
un effort secondaire sur I’obser-
vation.

Critiqué par ses propres
troupes et jugé trop pro-alle-
mand, le colonel divisonnaire
Hans Bandi est remplacé par
Fritz Rihner a la téte des troupes
d’aviation en 1943. Cette mesu-
re contribue également a renfor-
cer la cohésion et la confiance
au sein de celles-ci.

Les deux «droles de
guerres»

Lors de [’hiver 1939/1940,
les survols du territoire suisse
sont rares et concentrés sur le
saillant de Porrentruy, ignoré
par les Francais comme les Al-
lemands. Au printemps 1940,
agacée par la destruction de
trois bombardiers HE-111 ayant
tenté d’échapper a la chasse
francaise en profitant d’un cou-
loir neutre, la Luftwaffe menace
et provoque la chasse suisse,
qui engage le combat une dizai-
ne de fois entre mai et juin
1940. Le 8 juin, une trentaine

% Henri Guisan: op. cit., p.110, 117.

Le C-3603 (
cesseur le C-3604.

de ME-110 allemands du ZG 76
parviennent a attirer les chas-
seurs suisses au-dessus du Jura;
un C-35 est perdu, mais deux
Zerstorer sont abattus par la
chasse et un troisieme touché
par la DCA. Ces combats aé-
riens ont de sérieuses répercus-
sions politiques. Par sagesse, de
nouvelles regles d’engagement
sont édictées. Le général Gui-
san ordonne un arrét des inter-
ceptions  systématiques dans
une zone de 20 km en-deca de
la frontiere’. Désormais, la
DCA porte le poids principal de
la protection de I’espace aérien,
de jour comme de nuit.

A partir du mois de juin 1940,
la Royal Air Force multiplie les
incursions au-dessus de la Suis-
se, pour raccourcir le chemin
vers les usines de 1’Italie du
Nord et soustraire ses bombar-
diers a I’action des défenses al-
lemandes. Les erreurs de navi-
gation n’expliquent pas tout: la
RAF fait peu d’état de la neu-

S+W) : moins performant mais plus fiable que son suc-

FAr00 ANS

o

tralité, exposant la Suisse a de
séveres critiques des puissances
de I’Axe.

Hormis les survols nocturnes
des Britanniques, 1941 est une
année relativement calme grace
a I’éloignement des fronts. Cet-
te seconde «drole de guerre»
dure pratiquement jusqu’au dé-
but de 1944, lorsque 1I’US Army
Air Force intensifie ses raids
sur le sud de I’Allemagne, cul-
minant le 18 mars avec seize in-
cursions, le 13 avril, treize et le
24, quatorze. La situation de-
vient critique au mois d’aoft,
quand les chasseurs a long
rayon d’action P-51 Mustang
américains escortant les bom-
bardiers engagent le combat
avec la chasse suisse, abattant
plusieurs appareils. A I'arrivée
de I’hiver, la tension diminue et
la fin des hostilités ne voit gue-
re pénétrer en Suisse que des
avions de I’Axe chargés de dé-
serteurs ou de réfugiés, notam-
ment un ME-262 a réaction®.

7 Georg Hoch: Die Messerschmitt Me 109 in der Schweizer Flugwaffe — ein Stiick Zeitgeschichte, Dietschi,

Waldenburg, 1999, p.95-115.

8 Ronald Mac Nair: «La guerre aérienne en Suisse... ou comment defender sa neutralité », in 39/45 Magazine

N°38, avril 1989, p. 31-35.
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Une supériorité aé-
rienne trés théorique

Tout au long de la guerre, la
disponibilité des machines de
combat reste médiocre. Le nom-
bre d’accidents élevé est au
moins en partie attribuable au
manque de formation du per-
sonnel naviguant et technique®.
Mais on peut également parler
de défauts de conception des
avions. Le Messerschmitt Bf-109
est a ce titre un cas d’école.
Sa conception légere, indispen-
sable afin de maximiser la vites-
se, impose une structure et un
train de roulement trop faibles.
On compte ainsi de nombreux
accidents lors d’atterrissages ou
simplement lors de manceuvres
brusques en plein ciel'®! Quant
au Morane, il n’est pas non plus
exempt de défauts.

Le spectre du manque de
pieces détachées menace de
clouer I"aviation au sol du pre-
mier au dernier jour de la guer-
re. Plus particulieérement tou-
chés sont les appareils achetés
directement a 1’étranger: le Bf-
109, dont le manque de fiabilité
est devenu légendaire, nécessite
des changements de moteur
fréquents. Or les Daimler-Benz
DB-601 ne sont vendus qu’au
compte-goutte a la Suisse. On
évoque la possibilité de le co-
pier afin de le produire sur pla-
ce, mais les délais sont longs et
les cofits excessifs. Des contacts
sont pris avec Fiat, qui produit
ce type de moteur a partir de
1944 pour les besoins de la

Violations de I’espace aérien suisse (1939-1945) 3

Attaques du territoire suisse (bombes) 70
Attaques du territoire suisse (armes de bord) 13
Violations de 1’espace aérien (total) : 6493
Interceptions par la chasse suisse 490

Tirs de la défense contre avions suisse 24303 obus
Appareils étrangers contraints a se poser 188
Appareils étrangers abattus par la chasse 30
Appareils étrangers abattus par la dca 9

Autres (désertions) 13

Total des appareils internés: 244

Regia Aeronautica italienne.
Les ingénieurs suisses sont
d’ailleurs surpris de la bonne
qualité de la production — qui
contraste singulierement avec le
niveau de finition allemand a
cette époque — mais ['affaire
n’est pas conclue, car les prix
sont exagérés et la fin de la
guerre nécessite une réévalua-
tion des priorités.

La majorité des Bf-109 D et E
ont ét¢ achetés et construits
avant-guerre. Mais il n’en va
pas de méme pour la série de
douze Bf-109 G achetée par la
Suisse a la faveur d’une négo-
ciation portant sur la destruc-
tion d’un chasseur de nuit en
1944. Ceux-ci, issus des lignes
de montage allemandes, mon-
trent des défauts de fabrication
importants, attribués en grande
partie au manque de qualifi-
cation ou aux sabotages de la
main-d’ceuvre forcée. Les pro-
blémes sont si graves que 1’ad-
ministration suisse n’hésite pas
a accuser le gouvernement alle-
mand et & demander des répara-

tions. Quant aux pilotes, cer-
tains affirment que ces appareils
aux hautes performances «ont
¢été construits au plus pour deux
heures et demie d’utilisation»...

La pénurie de carburant pese
sur le niveau d’entrainement
des pilotes et la disponibilité de
la chasse. L utilisation de kéro-
sene de synthése encrasse les
moteurs dont la fiabilité, les
performances et la longévité
sont diminuées d’autant. Pour
maintenir une escadrille préte a
décoller rapidement, les mo-
teurs doivent &étre chauffés et
maintenus a température de
’aube au crépuscule. Ce qui
revient a 2000 litres par jour
pour 9 appareils, sans qu’un
seul d’entre eux ne quitte le
sol . Cela n’est guére compa-
tible avec le contexte de pénurie
du moment.

Conclusion: ni vaincus
ni résignes?

L’aviation militaire suisse,
dont I’aptitude au combat en

 Le 25 mai 1946 le Bf 109 J-701 se pose sur le ventre car son pilote a oublié d’abaisser le train, habitué qu’il était
aux appareils a train fixe comme le C-35...

Georg Hoch, op. cit., p.168.
" Georg Hoch: op. cit., 1999.
" Ibid.
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1939 est loin de pouvoir se me-
surer a celles des armées de
I’air modernes, est devenue en
1945 une arme d’une grande ef-
ficacité et d’un grand profes-
sionnalisme. Lorsqu’elle est en-
gagée, en mai-juin 1940, elle
parvient a défendre efficace-
ment le territoire. A tel point
que, sur ordre du Général, son
action est restreinte, d’abord en
deca d’une bande de 20 kilo-
meétres de la frontiere, ensuite
en limitant son action a partir
du 30 juin 1940 par la suspen-
sion des mesures de protection
de la neutralité. Les patrouilles
d’alerte ont ainsi été tenues au
sol pendant trois ans, afin d’évi-
ter les provocations et les inci-

dents. Durant cette période,
seule la DCA a [’autorisation
d’intervenir au cas ou plus
de trois appareils pénétreraient
profondément a [’intérieur du
territoire. La chasse peut a nou-
veau intervenir en été 1943,
pour empécher les fréquents sur-
vols de bombardiers alliés cette
fois'?.

A partir de 1942, la chasse
dispose de centrales d’engage-
ment et de radios, multipliant
ses chances de succes. Des aé-
rodromes de guerre décentrali-
sés et camouflés sont établis,
dont un grand nombre dans le
Réduit alpin. Parallélement, les
pistes sont allongées, durcies, et

les premieres cavernes sous roc
sont réalisées, afin de garantir
une grande autonomie et une
capacité de survie méme en
face des pires attaques.

Forte de ces expériences, les
troupes d’aviation se lancent ré-
solument des la fin de la Secon-
de Guerre mondiale dans la re-
cherche d’avions a réaction.
L’industrie nationale, frustrée
devant I’échec des C-3604 et
D-3802, investit des moyens
considérables pour répondre a
la demande et proposer, durant
les années 1950, le N-20 et le
P-16. Mais ceci est une autre
histoire...

A+V

12 Dolf Preisig: Ronald Sonderegger, Nos pilotes sur les Alpes, 70 ans d’aviation militaire suisse, 24 Heures, Lau-

sanne, 1984, p.52.

"3 Ronald Mac Nair: « La guerre aérienne», op. cit., p.36.
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La Loterie Romande distribue I'intégralité de ses bénéfices a des institutions
et a des projets d’utilit¢ publique, notamment en faveur du sport.
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