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1912-1913

La «Revue militaire suisse» s’engage pour la
création d’une aviation militaire suisse !

Des formations d'aérostiers, équipées d'engins «plus légers que I'air» [ballons et dirigeables) figurent
depuis la seconde moitié du XIX® siécle dans les ordres de bataille des forces armées des grandes
puissances. Les Francais engagent des ballons en Algérie (1830), en ltalie (1859) et lors du siége de
Paris (1871). Pendant la Guerre de Sécession, les deux camps en utilisent. Dans les années qui préce-
dent la Premiére Guerre mondiale, les états-majors commencent & s'intéresser plus ou moins intensi-
vement aux avions, mais ils ne comprennent pas encore que I'avénement du «plus lourd que I'air»

marque la fin des ballons et, surtout, des dirigeables.

# Col Hervé de Weck

Le 17 décembre 1903, les
freres Wright effectuent un vol
de 59 secondes avec leur avion
baptisé Flyer. Au cours des an-
nées qui suivent, les aéroplanes
— c’est ainsi qu’on appelle les
avions — s’améliorent a un ryth-
me époustouflant, mais ce sont
des prototypes destinés a des
essais ou a des concours: en
1914, 20000 pieds est le record
d’altitude, 126 km/h celui de
vitesse, plus de 21 heures celui
de la durée de vol. Partout, les
€tats-majors semblent manquer
de moyens pour mettre sur pied
une aviation militaire, la «qua-
trieme arme». En France, en
Russie, en Allemagne, en Au-
triche, en Italie et au Portugal,
on lance des souscriptions pu-
bliques dont les résultats sont
plus ou moins flamboyants.

A la fin de I’année 1912, on a
récolté en Allemagne plus de

4 septembre 1911 - Préts pour le premier vol militaire de reconnais-
sance a 'occasion des maceuvres du 1 corps d’armée. Sur le bi-
plan Dufaux, Ernest Failloubaz, pilote, et le plt Georges Lecoultre,
observateur.

7 millions de marks, en Italie
1 million de lires, en Russie plus
de 600000 francs'. En France
3,7 millions de francs ont été ré-
unis, avec lesquels on devrait
acquérir 125 avions. Selon le
chroniqueur frangais anonyme
de la Revue militaire suisse, qui
n’est pas un partisan du «plus

lourd que ’air», 1’opération vi-
sant a créer une «flotte aérien-
ne» indépendante de I’artillerie
et du génie n’a pas suscité 1’en-
thousiasme et les encaissements
réels atteignent péniblement 2,7
millions. Il souligne «le mécon-
tentement grandissant d’une par-
tie 1’armée qui trouve exorbi-

"Lt col Etienne Borel: «L’aviation, ce qu’on fait i ' étranger», RMS, décembre 1912, p. 957-968. Quand il parle
de francs, I'auteur ne précise pas s’il s’agit de francs suisses ou de francs frangais.
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tants les avantages attribués a ce
sport.» Le ministere de la Dé-
fense prévoit 12 millions pour
des avions, S5 pour des diri-
geables, | pour les ballons sphé-
riques et le personnel. 104
avions sur 208 seraient actuelle-
ment disponibles®.

L’Allemagne disposerait «de
200 aéroplanes militaires et ci-
vils exercés et 400 appareils dis-
ponibles», équipés de moteurs
de 100 chevaux. Sa supériorité
dans le domaine du dirigeable
lui a fait négliger ['avion. C’est
a la suite des progres réalisés en
France qu’elle s’est mise a
construire des aéroplanes’. Au
début de 1913, les forces armées
autrichiennes commandent une
trentaine d’avions a des entre-
prises du pays, leur flotte aé-
rienne comprend alors une cin-
quantaine d’appareils. Les Pays-
Bas alignent une escadrille com-
mandée par un capitaine’.

Depuis 1900, 1’armée suisse
compte une formation d’aéros-
tiers qui se méfient des «plus
lourds que I’air», ce qui n’em-
péche pas la Revue militaire
suisse d’inviter les autorités a
s’occuper sans tarder de la
question de I’aviation. Son in-
tervention ne suscite aucune
réaction de la part du comman-
dement militaire. En 1912, le
Conseil fédéral écarte une inter-
pellation parlementaire qui lui
demande de suivre de pres la
développement de cette «bran-
che nouvelle».

Le 9 septembre 1911, 6 heu-
res du matin, prés de Porsel
dans le canton de Fribourg, le
pilote Ernest Failloubaz et le

premier-lieutenant de cavalerie
Georges Le Coultre montent
dans un biplan Dufaux. Ils doi-
vent observer les manccuvres
qui se déroulent entre Yverdon
et Romont. Aprés un quart
d’heure de vol, leur appareil
perd de I’altitude et le pilote

Fr00 ANS

«casse du bois» lors d’un atter-
rissage d’urgence. Le division-
naire Louis-Henri Bornand en
conclut que les aéroplanes ne
peuvent guére servir & soutenir
la cavalerie. En 1912, le futur
général Ulrich Wille, qui dirige
les grandes manceuvres d’au-

Un biplan Haefeli DH-1. C’est le premier avion fabrigué pour
laviation militaire suisse dans les Ateliers fédéraux de Thoune. Le
constructeur, le plt Auguste Haefeli, travaillait précédemment dans
une fabrique d’avions allemande.

Eté 1914 - Les pionniers d’aviation du groupe d’aviation posent de-
vant un LNV.G. sur I’Allemand de Berne. A gauche, on voit le chef de
cuisine. L’homme assis et portant un brassard est sans doute ['un
des deux mécaniciens étrangers.

2 «Chronique frangaise», RMS, mars, avril et aoiit 1912, p. 239-240, 339, 685.
3 «Chronique allemande», RMS, avril et octobre 1912, p. 334, 797.
4 «Chronique autrichienne», « Chronique hollandaise», RMS, février, septembre 1913, p. 139-140, 694.
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Automnel 914 — Alfred Comte de Delémont avec un Morane-Saul-
nier sur [’Allmend de Berne. C’est la que s’ entrainent les pilotes mi-
litaires suisses depuis le 1 aoiit 1914.
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Eté 1914 - Les pilotes et les mécaniciens de la premiére heure.

tomne de 1912, n’a ni avions ni
pilotes. Le chef de I’Etat-major
général, Theophil von Sprecher,
se montre tres positif face a
"aviation’.

A I'initiative du commandant
du ler corps d’armée, le colonel
Alfred Audéoud, des avions

font de I’exploration lors des
manceuvres de 1913 de la 2°¢ di-
vision dans le Seeland. Chaque
parti dispose d’un appareil. Le
lieutenant colonel Etienne Bo-
rel, président du Club suisse
d’aviation, qui parle de cet essai
dans la Revue militaire suisse,

° Nos pilotes sur les Alpes. Lausanne, 24 Heures, 1984, pp. 28-32.
 «L’aviation militaire en Suisse», RMS, novembre 1913, pp. 793-802 ; «L’aviation, ce qu’on fait a I’étranger»,

RMS, décembre 1912, p. 971.

envisage de militariser des pi-
lotes civils pour couvrir les be-
soins de I'armée. Il y aurait 25
pilotes civils brevetés, dont la
plupart travaillent a 1’étranger®.

La «RMS» et
I’'arme aérienne

Au moment ou les Suisses
sont appelés a soutenir financie-
rement la création d’une avia-
tion militaire, le colonel d’in-
fanterie Fernand Feyler, agé
d’environ cinquante ans, est ré-
dacteur en chef depuis une quin-
zaine d’années. Sa revue plaide
en faveur de la création d’une
aviation militaire; elle publie
des articles de fond sur les mis-
sions et I’avenir de 1’avion et de
I’arme aérienne. Prés de 120
pages sur 2000 sont consacrées
a I’arme aérienne (dirigeables
et aéroplanes), une douzaine a
la défense contre avion (DCA).
Elle répercute ce qui se fait a
I’étranger, dans ses «Chroni-
ques» allemande, américaine,
autrichienne, belge, francaise,
hollandaise, italienne, norvé-
gienne, portugaise, etc.

En janvier et en février 1912,
Maurice Blanc, présenté com-
me «chef-pilote», publie un ar-
ticle visionnaire de 21 pages ri-
chement illustrées’, « L aviation
militaire et son organisation en
Suisse». L’aéroplane, bien que
vulnérable aux effets des armes
des troupes terrestres, a fait de
grands progres; les résultats
qu’il a obtenus aux grandes ma-
nceuvres francaises de 1911 au-

7 Etonnamment, les articles de la RMS des années 1912-1913 comprennent de nombreuses photos, schémas,
cartes ou dessins, beaucoup plus que dans les années 1960-1990.
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torisent toutes les espérances.
Lors de la mobilisation, les
flottes aériennes opposées, dont
les appareils seront armés de fu-
sils, de mitrailleuses et de ca-
nons, se combattront pour s’as-
surer la maitrise de I"air et faci-
liter la suite de leurs opérations.
Pénétrant jusqu’'a 400 km der-
riere la ligne de front, elles
bombarderont les positions en-
nemies, les villes, les grands
centres logistiques, les routes et
les voies ferrées. Elles feront
également de la protection de
secteur (Raumschutz). Comme
la cavalerie qu’elles ne sau-
raient remplacer, elles rempli-
ront des missions d’exploration
stratégique, opérative et tac-
tique. L’aéroplane convient aus-
si pour le repérage des batteries
de Tlartillerie ennemie et les
corrections de tir que le pilote
ou l’observateur enverront a
terre par message leste.

La Suisse doit mettre sur pied
une aviation militaire, la plupart
des Etats européens posseédent
au moins quelques «unités aé-
riennes», voire de «véritables
flottes aériennes». Il faut amé-
nager dans le pays une cinquan-
taine de terrains et disposer de
«pilotes professionnels». Il faut
des monoplans avec un pilote et
un observateur comme équipa-
ge, équipés de téléphonie sans
fil, rapides, facilement démon-
tables et réglables, dont le mo-
teur et les commandes soient fa-
cilement accessibles, «capables
de rouler sur route remorqué
par une automobile». Ces appa-
reils, qui décollent et atterris-
sent sur 100 m avec une charge
utile de 300 kg, font du 110 km/h,

FAr-900 ANS

\

Parade du groupe d’aviation en 1916 sur ler tefrain de Dﬁbendorf. A

"

[’avant Morane, Blériot, a [’arriére, Wild. L.V.G., DH-1 et Farman.

montent a 500 m en 10 minutes.
Leur autonomie est de 300 km.

Maurice Blanc se montre bon
prophéte, mais il dé¢oit quand il
évoque l'ordre de bataille de la
«Force aérienne suisse»: une
école de pilotes avec 4 appareils
et, dans chacun des trois corps
d’armée, 1 appareil a 1 place,
1 appareil a 2 places... La mon-
tagne accouche d’une souris®!

En avril 1912, Henri Muller,
premier-lieutenant d’infanterie,
évoque I’aviation militaire dans
la guerre de demain. «La mai-
trise de I’air est nécessaire pour
maintenir nos €léments de dé-
fense a la hauteur de leur tiche.
(...) II nous faut une flotte aé-
rienne (...).» L’avion bénéficie
d’une supériorité absolue du
point de vue militaire sur le
dirigeable et, de plus, il cofite
vingt fois moins cher. Il aura un

réle prépondérant, sans qu’il
remplace les armes actuelles.
Chaque division et chaque corps
d’armée doivent avoir leurs aé-
roplanes, capables d’emporter
200 kg de projectiles. Pour les
missions de bombardement de
trains, de convois ou de troupes,
il faut en engager une dizaine
qui attaquent en formations é-
chelonnées. L’auteur parle de
«]’action morale de I’aviation».

Il faut que «tous les Suisses
soucieux de I’avenir réclament
des aéroplanes militaires avant
qu’il ne soit trop tard; il nous
en faut a tout prix et en nombre
suffisant», ainsi qu’une école
pour les mettre en ceuvre, car
«1’aéroplane n’est rien sans le
pilote et sans 1’observateur.»
L’Aéro-Club de Suisse est tout
indiqué pour lancer une sous-
cription en faveur d’une avia-
tion militaire’.

8 Maurice Blanc, chef-pilote: «L’aviation militaire et son organisation en Suisse», RMS, janvier, février 1912,

p. 17-28, 108-115.
SRMS, avril 1912, p. 284-298.
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I’ Airshow de Sion en 1997. Deux ans plus tard, le vénérable appa-
reil va disparaitre dans un incendie a Rarogne.

L’armée suisse, souligne pour
sa part le major de carabiniers
William Borel, devra encore
longtemps redouter 1’aviation
ennemie, car les avions qu’elle
pourra engager seront trés infé-
rieurs en nombre. Il convient
donc de développer la défense
contra avions'”.

Une souscription
lancée par la Société
suisse des officiers

Au début de I’année 1912,
I’Etat-major général demande
comment on pourrait constituer
une aviation militaire a 1’ Aéro-
Club suisse qui rend son rapport
en juin. Une commission est
constituée, présidée par le ma-
jor Schmidt, qui comprend les
colonels Audéoud et Bornand,
le capitaine Messmer. Dans le
méme temps, la Société suisse

""" «Tir de Uinfanterie contre les aéroplanes», RMS, septembre 1912, p. 727.

""" Etienne Borel, op. cit., p. 790.

des officiers propose de lancer
une souscription nationale'!.

Au début de 1’année 1912,
la Société suisse des officiers
proposait, parmi les sujets de
son traditionnel concours, un
theme sur 1’aviation: «Com-
ment peut-on utiliser ’avia-
tion dans un but militaire
dans notre pays et comment
pourrait-on arriver a intro-
duire dans notre armée les
dirigeables et les aéroplanes,
sans augmenter trop forte-
ment les troupes du génie et
en restant dans les limites de
notre budget militaire ?»
«Informations suisses», Re-

vue militaire suisse, mars 1912.

[’ assemblée extraordinaire de
la Société suisse des officiers
siégeant le 1" décembre a Fri-
bourg, sous la présidence du
colonel Max de Diesbach, est

2 RMS, décembre 1912, « Chronique suisse», p. 1006.
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consacrée a ’aviation militaire.
Les résolutions prises préce-
demment a Berne sont confir-
mées. Des lors vont débuter les
actions visant a sensibiliser la
population a la nouvelle arme:
la souscription nationale va étre
lancée, son produit mis a la dis-
position du Département mili-
taire fédéral pour qu’il acquiert
les avions nécessaires, tous les
autres frais restant a la charge
du budget de la Confédération.
Le comité central de la SSO
remplit la mission de commis-
sion d’exécution, avec un cer-
tain nombre d’officiers que I’as-
semblée lui a adjoint:

B le divisionnaire Audéoud,
Geneve,

M le colonel EMG de Wat-
tenwyl, Berne,

B le colonel d’infanterie H.
Pfyffer, Lucerne,

M e lieutenant colonel Etienne
Borel, président du Club
suisse d’aviation, Genéve,

B le lieutenant colonel de ca-
valerie P. Sarazin, Bile,

M le major Heitz, Zurich,

M e capitaine EMG R. Doll-
fus, Castagnola,

B M. Filliol, directeur de 1’A-
gence télégraphique suisse,
Berne,

B M. Schmidheini, St-Gall'?.

Le 1* janvier 1913, un comi-
té, qui comprend le chef du Dé-
partement militaire fédéral, les
commandants de corps d’armée
et de division, quelques députés
fédéraux, les présidents des
principales associations popu-



laires, lance un appel pour la
souscription nationale en faveur
de I’aviation militaire. «(...) on
s’est rapidement rendu compte
quels services précieux les aé-
roplanes pourraient rendre a
I’armée (...). On s’est donc em-
pressé partout de former des
aviateurs militaires et d’acqué-
rir des appareils. Les peuples
ont d’ailleurs devancé les gou-
vernements et les états-majors:
¢’est par de vastes souscriptions
nationales que la plupart de nos
voisins ont commencé la créa-
tion de leurs flottes aériennes.»
Seuls 6 conseillers aux Etats et
30 conseiller nationaux signent
I’appel...

Appuyé par la presse, on col-
lecte des fonds dans chaque
canton, avec lesquels le Dépar-
tement militaire fédéral devrait
constituer une escadrille’®. Bien
que l'idée de la souscription
soit venue des cantons romands,
le soutien y apparait plus faible
qu'en Suisse alémanique. En
aofit, elle aurait rapporté 900000
francs. Le 9 mai 1914, le comi-
té d’action annonce un résultat
final de 1,75 million, soit 54
cen- times par habitant. En juin,
le Conseil fédéral commande 6
biplans a la firme allemande
L.V.G., dans laquelle le Suisse
Franz Schneider est ingénieur
en chef. La guerre éclate au
début aolt, et les appareils ne
seront jamais livrés'...

Le 31 juillet, le chef du Servi-
ce de renseignement convoque
a Berne le capitaine de cavale-
rie Théodore Real et le charge

de mettre sur pied une aviation
militaire. Sur les 9 pilotes civils
convoqués, 7 sont romands (Au-
demars, Comte, Cuendet, Dura-
four, Grandjean, Lugrin et Par-
melin); 8 avions non armés ré-
quisitionnés, dont 5 appartien-
nent aux pilotes, se trouvent a
Berne, devant la halle aux bal-
lons du Beudenfeld. La «flotte »
comprend alors 4 monoplans
(dont 2 Blériot et 1 Morane), 3
biplans (dont 1 L.V.G., 1 Aviatik,
| Farman). A ce moment, la
Russie et I’Allemagne alignent
250 appareils, la France 200,
I’ Autriche-hongrie 150, la Gran-
de-Bretagne 120 et I’Italie 80.
L’aviation suisse reléve de 1’Etat-
major général jusqu’en octobre
1916, moment ou elle est subor-
donnée au Service du génie puis,
en novembre 1917, a une «Sec-
tion spéciale» de 1'Etat-major
général. Les 68 pilotes brevetés
entre 1914 et 1918 permettraient
de constituer 5 escadrilles'.

Avec les 120 appareils mis en
service jusqu’en novembre 1918,
on ne fait que de I’observation et
de la reconnaissance. Toutes les
demandes d’acquisition d’avions
auprés de puissances étrangeéres
sont refusées. Le Service tech-
nique militaire charge le pre-
mier-lieutenant Robert Wild de
construire 6 appareils a 17000
francs; il remplit son contrat
mais, dégofité, il part pour I'Ita-
lie construire des avions pour
I’armée transalpine. Le premier-
lieutenant ~ Auguste  Haefeli
construit, quant & lui, 6 DH-/ et
1 DH-2 peu fiables. A la fin de

13 RMS, janvier 1913, «Informations suisses», p. 76.

4 Nos pilotes sur les Alpes, p. 32.

> Rapport du général Wille, p. 243-244.
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% Nos pilotes sur les Alpes, p. 36-43.
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[’année 1920, il reste encore
347000 francs sur le 1,75 mil-
lion de la souscription nationale
pour une aviation militaire...

H. W.

Un des premiers pilotes
des force aériennes suisses

Le Jurassien Alfred Comte,
originaire de Courtételle, ob-
tient a Villacoublay en 1913,
a dix-huit ans et demi, le
brevet de pilote N° 13 sur un
Morane. Apres le recrute-
ment en Suisse ou il se re-
trouve incorporé dans [’in-
fanterie, il part pour la Rus-
sie comme instructeur-pilote.
Obligé de rentrer en Suisse
au début de la guerre, Alfred
Comte fait partie du contin-
gent des neuf premiers pi-
lotes militaires. Comme il
n’a pas encore fait son école
de recrues, il s’est annoncé
comme volontaire pour 1’a-
viation et, dans la foulée, le
capitaine Real le bombarde
adjudant-sous-officier. Il vo-
le en tenue d’équitation et en
bottes! En 1917, il devient
lieutenant instructeur a Dii-
bendorf.

En 1923, il crée une entre-
prise d’ou sortent 46 appa-
reils civils et militaires mais
qui fait faillite en 1935. Son
avancement militaire ne con-
serve pas le méme rythme,
puisqu’en aolt 1944, il n’est
que capitaine en service actif
a cinquante ans. Il décede a
Zurich le 1 novembre 1965.
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