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EMENT

«Piranha IV» et «Eagle IV»,
de serieux concurrents sur le marche

des vehicules blindes ä roues (1)

Apres avoir achete Duro ä Bucher Industries au debut 2003, Mowag s'est retire de la branehe des

utilitaires civils pour se concentrer sur les blindes, ll affiche desormais cette nouvelle orientation dans son

logo «Protected Mobility», mais le contexte actuel du marche des vehicules blindes d roues est plutöt

mouvemente.

Lt col EMG
Sylvain Curtenaz

Mowag a le vent
en poupe!

Depuis 1999 sous le contröle
de General Motors Canada,
Mowag est passe en 2003 sous
celui de l'americain General
Dynamics qui a debourse cash

plus d'un milliard de dollars

pour GM Defense. La concentration

ainsi realisee permet ä

General Dynamics d'etre
presente sur tous les marches de

l'armement, de la mitrailleuse
au sous-marin, d'offrir, non
seulement des composants mais
aussi des systemes complets et,
bien sür, de s'assurer du tres

juteux contrat du Stryker
americain dont les 2131 vehicules
commandes sont bien reels en
regard des 2700 exemplaires
envisages pour le ßoxer[ et le
VBCI (Vehicule blinde de combat

d'infanterie)2 europeens!

S'il est bien prevu que le

VBCI sorte des chaines de montage

en 2008, le Boxer risque de

rester dans les cartons, depuis
que la Grande-Bretagne a decide

de se retirer de ce projet de

vehicule europeen pour lancer
son propre concept. Ce coup
porte ä l'Organisation conjointe
de Cooperation en matiere
d'armement (OCCAR), en quelque
sorte l'Agence europeenne de

l'armement, pourrait bien par
contrecoup ouvrir ce marche ä

Mowag.

Boxer mis ä part, la Bundeswehr

represente en effet un
marche annonce pour quelque
900 vehicules legers, dont peut-
etre plus d'une centaine de

Duro. Mowag presentait il y a

peu sa gamme de vehicules aux
autorite allemandes et collabore
avec Rheinmetall pour la livraison

de douze Duro IIIP en
configuration d'ambulances blindees

ä la Bundeswehr3. Un
debut certainement prometteur!

En s'offrant Duro, Mowag a

investi dans l'avenir. Le coup de

genie qui avait consiste a doter le
Hummer d'un blindage a, en
effet, atteint ses limites. Le chässis

et le moteur ne peuvent plus
accepter de poids supplementaire.
Des vehicules comme TEagle II
ou 1'Eagle HI requierent du
conducteur un doigte tout particulier,
des qu'il s'agit de quitter les voies
de communication en dur. Avec
son chässis articule, le Duro permet

ä Mowag de garder sa place
sur ce segment porteur du marche

que representent les vehicules

ä roues, et de continuer ä faire

preuve de la capacite d'Innovation

qui le caracterise. Meme
integre dans un geant de l'industrie
de l'armement, Mowag a conserve

ses structures d'entreprise
«familiale», tablant sur l'etroite col-
laboration entre les ingenieurs et
les mecaniciens lors du developpement

de nouveaux produits. Le
recours ä une teile synergie lui
a permis de developper en dix
mois ä peine le prototype de

VEagle IV\

1 Le Boxer est produit par un consortium anglais. allemand et neerlandais (ARTEC). II est designe en Grande-Bretagne

sous Tabreviation MRAV (MultiRole Armoured Vehicle). en Allemagne sous celle de GTK (Gepanzertes
Transport Kraftfahrzeug) et aux Pays-Bas en tant que PWV (Pantser Weil Voertuig). La Grande-Bretagne s'est
toutefois retiree du projet et a Oriente les travaux sur le Future Rapid Effect System (FRES).
2 Le VBCI est produit par GIAT en coUaboration avec Renault. 2000 Boxer etaient originellement prevus. 700

VBCI devraient sortir des chaines cle montage ä partir cle 2008.
' Quatre vehicules supplementaires ont ete plus recemment commandes ä Rheinmetall pour la police militaire.
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Mowag emploie aujourd'hui
570 des 67000 employes de
General Dynamics, et inaugure -

ra prochainement ä Kreuzungen
un nouveau bätiment ainsi que
des locaux renoves. Elle a

investi 44 millions de francs dans
ce concept baptise «Plant 2000».

Concentrations
industrielles sur le front des
vehicules militaires

Entre 2001 et 2003, General
Dynamics s'est solidement im-
plantee sur le marche des
vehicules militaires. L'espagnol Santa

Barbara Sistemas en 2001,
ainsi que l'autrichien Steyr
Spezialfahrzeug sont tombees dans
son escarcelle, au grand dam de
l'industrie allemande. Santa
Barbara, qui produit sous licence

les Leopard 2E destines aux
forces armees espagnoles, avait
jusqu'alors dejoue les plans
d'achat, tant de Krauss-Maffei
Wegmann que de Rheinmetall
DeTec qui voient, non sans de-
plaisir, le transfert de technologie

en matiere de chars lourds
vers les concurrents americains
etre ainsi assure... Un marche
americain oü ne sont plus
presents, dans le domaine des
vehicules, que deux grands groupes:
General Dynamics et United
Defense. Base ä Vienne, le
consortium General Dynamics
European Land Combat Systems
integre Mowag, Santa Barbara
et Steyr.

Pour ne citer que les acteurs
principaux, la concurrence ne

manque donc pas entre le
Groupement industriel des armements
terrestres francais (GIAT), les
allemands Rheinmetall et Krauss-
Maffei Wegmann, ou encore
l'anglais Alvis Vickers, lequel

1

Le Duro III P, un utilitaire blinde adapte ä tous les niveaux de conflits.
(Photo Mowag)

possede Hagglunds, le fabricant
du CV-90 recemment acquis par
la Suisse. On peut encore y
ajouter Fiat Iveco qui vient de

frapper un grand coup en s'al-
liant ä Alvis - qui produit aussi

sous licence le Piranha - pour
empörter le marche du projet
Future Command and Liaison
Vehicle (FCLV) des forces
armees britanniques.

Les vehicules legers
d roues, un marche
porteur

Avec les ultimes livraisons du
char de combat Challenger aux
forces armees britanniques, de
VAriete aux forces armees
italiennes et la signature du dernier

contrat important pour la
livraison de chars lourds ä un

pays europeen (la Grece) par
Krauss Maffei Wegmann, et ä

moins de l'eclatement d'un conflit

de haute intensite, le marche
des chars lourds va rester fige
pour le prochain quart de siecle.

C'est donc dans le domaine des

petits vehicules, prioritairement
destines aux conflits de basse

intensite, que le marche offre
encore des debouches, en attendant

que se precisent les contours des

vehicules de combat de l'avenir
prevus pour dominer le champ
de bataille ä l'horizon 2020.

L'importance prise par les

Operations de promotion de la

paix et la tolerance reduite en
matiere de pertes humaines con-
duisent ä toujours plus proteger
le soldat. Le risque que
representent les mines, secondaire
durant la guerre froide et les

annees qui ont suivi, impose
aujourd'hui de prendre des

mesures. Le marche attend que les

vehicules resistent ä l'explosion
de charges sous les roues ou la
caisse. Ceci a evidemment pour
consequence une augmentation
significative du poids ä vide,
d'oü l'interet de disposer de
chässis qui supportent des

niveaux de blindage toujours plus
eleves mais qui conservent ä la
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fois une grande mobilite hors
des routes en dur et 1'empört de

charges utiles permettant des

configurations variees.

Engages ensemble sur le front
des Operations de promotion
de la paix, militaires et civils
ont des besoins semblables en
matiere de protection

Depuis plusieurs annees,
l'ONU engage des vehicules
blindes dans les zones ä risque,
afin de proteger ses observateurs

non armes et ses VIPs. Les
Sud-Africains4, qui disposent
d'une confortable avance dans
la protection des vehicules contre

les mines, en sont les principaux

fournisseurs.

Le probleme se pose actuellement

de maniere aigue pour les
militaires. Par exemple, la
Kosovo Force (KFOR) a clairement

fait savoir en ete 2003

qu'elle souhaitait que les chars
de grenadiers ä roues et autres
vehicules du meme type soient
retires des Operations et mis en
reserve. L'intention etait d'illus-
trer la progression vers une
certaine normalisation de la Situation,

sans se priver des moyens
de «durcir» la reponse ä une
infraction en ressortant les

moyens lourds. Cependant, un
tel pari n'ecarte pas le facteur
du risque encouru par les
elements charges de la securite.

Les attentats regulierement
eommis en Irak contre les forces

d'occupation et les forces
locales de police l'illustrent tragi-
quement. II y a donc ici un vide
ä combler entre les vehicules
non blindes, signes clairs de la

confiance de la force de paix
envers les anciennes fractions op-
posees, et le vehicule «lourd»
ostensiblement destine au combat.

II s'agit aussi d'un pari sur
la Situation des mines, un
domaine oü le 100% n'est jamais
atteint... II arrive aussi que
celles-ci soient fraichement
posees comme ce fut le cas, voici
plusieurs mois, dans le Nord de
Ia Macedoine, lors d'un attentat
qui coüta la vie aux membres
d'une patrouille polonaise et ä

leur traducteur local.

Avec cette categorie intermediaire

de vehicules, il est
possible d'ajouter quelques notes
supplementaires ä la gamme
des reactions aux niveaux de

tension, sans pour autant prendre

trop de risques.

On peut imaginer combiner
dans une meme mission les

types de vehicules en fonction
de l'effet recherche, du secteur
d'engagement ou de la menace,
sans jamais oublier que, une

fois dans son vehicule blinde, le
soldat est coupe de l'exterieur,
ce qui represente aussi un desa-

vantage, car rien ne remplace,
dans ce genre de missions, le

contact direct avec la population

locale que seules permettent

les patrouilles effectuees ä

pied. En conflit de plus haute

intensite, ces vehicules peuvent
remplacer les vehicules legers
destines ä la liaison ou ä la

logistique.

Apres une tentative infruc-
tueuse de GM/Mowag sur le
marche britannique avec le Brüte

pour les quelque 500
exemplaires du Future Command
and Liaison Vehicle (FCLV), un
marche empörte par le Multiröle

Light Vehicle (MLV) produit
par Alvis et Iveco, Mowag a
sorti le premier prototype de

TEagle IV en novembre 2003,
concu sur la base du chässis
Duro qui devrait offrir, dans la
duree, des possibilites interessantes

de developpement.

\

'
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Le blindage de la cabine peut etre augmente par ajouts d'elements
additionnels. La cabine offre un volume interieur de 5.5 m3. (Illustration
Mowag)

' En l'occurrence la division sud-africaine de l'anglais Alvis. Alvis OMC.
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Le «Eagle IV»
de Mowag

Le dernier ne de Mowag est
constitue de trois elements
distincts, soit le bloc moteur, la
cabine, et un petit pont de chargement

bäche. Par un systeme de

blindage additionnel, la cabine

aeeepte differents niveaux de

protection jusqu'ä un maximum
de resistance contre le calibre
7.62 AP. Elle est egalement
concue pour resister ä l'explosion

d'une charge de 6 kg sous
l'une des roues. Au final, eile
devrait etre interchangeable,
Selon les besoins.

Quatre, voire cinq personnes
peuvent prendre place dans la
cabine qui offre un volume
interieur de 5.5 m3. Si l'espace re-

tr*
¦mSk

Vzw

Deux exemples possibles de

patrouilles ä pied inte'grant le vehicu-

serve aux places avant est dejä
restreint par le poste de pilotage
(ce qui reduit l'equipement
personnel des passagers), les places

arrieres ont encore un genereux

volume en reserve. Une
fois les appareils de transmission

installes ou les munitions
d'une arme automatique montee

"«£
^ J_f_f____t____„t. tLj,

MOWAG EAGLE K tj
¦

'
C

«¦¦Sb:

Eagle IV, un prototype dejä bien

avance. (Photos Mowag)

Tabelle comparative des vehicules de la famille «Eagle»

Generation/Categorie Eagle I Eagle II Eagle III
(Vhc cdt tir suisse)

Eagle IV

Annee de produetion 1993 1997 2002 2004

Dimensions 5.0x2.28x1.75 5.0x2.28x1.75 5.0x2.28x2.60 5.0x2.16x2.0

Poids maximum (GVW) 5.0 t 5.5 t 5.8 t 7.4/7.6 t

Charge utile 1.0 t 1.4 t 1.6t 2.4 t

Volume interieur (m3) 4.5 4.5 5.0 5.5

Base Chässis

HMMWV

Chässis

HMMWV ECV

Chässis

HMMWV ECV II

Chässis

DURO II

Rapport puissance -

poids (HP/t) 32.0 34.5 32.76 33.0

Statut En service En service En produetion Prototype
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sur le toit stockees en cabine,
cet espace sera certes plus
restreint. Mais avec une charge utile

superieure ä deux tonnes, le
client dispose d'une certaine
liberte de manceuvre quant aux
configurations possibles! Y
compris les clients civils (on
pense ä l'ONU ou ä l'OSCE)
dont les agents sont confrontes
aux memes risques, sans avoir
l'option de l'armement pour
proteger leur vie! De plus, base

sur un concept tout-terrain,
VEagle IV a des atouts
supplementaires incontestables.

II reste encore, avant de pouvoir

lancer la produetion dans
le courant de 2004, de «mürir»
le prototype. Des sieges sus-
pendus et renforces pour
permettre une meilleure protection
contre les mines, l'ajout d'e-
coutilles, l'augmentation du
volume reserve aux places avant
seraient quelques-unes des
ameliorations bienvenues.

La structure modulaire de /'Eagle IV permet de choisir entre une cabine
blindee ou non. (Illustration Mowag)

LEagle IV comble un vide et

promet une flexibilite bienvenue
aux commandants confrontes
aux realites des engagements de

promotion de la paix. II devrait
aussi, gräce ä sa «signature»

peu agressive, susciter l'interet
du marche specialise civil.

S. Cz., janvier 2004

fA suivre)

Distinction de Boeing pour RUAG Aerospace

Distinction importante pour la

societe RUAG Aerospace, le

constructeur americain d'avions

Boeing, ä Seattle, a decerne des

distinetions ä plusieurs entreprises
de trois pays pour l'excellente

qualite de leurs prestations et

pour l'intense satisfaction de la

clientele. La societe RUAG Aerospace,

une filiale du groupe
technologique RUAG, est 1 'unique
entreprise europeenne 6 avoir de-

croche le Award «Boeing Sup-

plier of the Year». Les entreprises
ont ete designees parmi plus de

10900 fournisseurs provenant de

66 pays. Principal fournisseur de

pieces de rechange pour la
transformation de l'aile du F/A-18 C/D,
RUAG Aerospace a recu la

distinction dans la categorie du

support aeronautique et spatial. Elle

a ete distinguee en premiere
ligne pour son Standard eleve de

qualite et pour sa fiabilite durable
ä la livraison.

RUAG est le partenaire industriel

de l'armee suisse (son plus

important client) pour le renouvellement

technologique des armes
et des systemes. II fournit et in¬

tegre des systemes d'armes, de

conduite et de Simulation

complexes, destines aux forces

armees. II est aussi un leader
international de la fabrication de

munitions, mais il maitrise les technologies

qui requierent une grande
precision de fabrication dans

['aerospatiale, la defense, l'industrie

automobile, les semi-conduc-

teurs et les machines. En 2003,
l'entreprise a realise un chiffre
d'affaires d'un milliard de francs

suisses, avec quelque 5600
collaborateurs en Suisse, en Allemagne

et en Suede.
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