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Forces aeriennes

Le present et le futur
des Forces aeriennes suisses

Le dernier vol du Mirage III RS a ete programme en decembre 2003. II marque la fin d'une ere,
quarante ans apres le memorable scandale politique des Mirage. L'äge de la retraite est venu pour les

16 Mirage III RS des Forces aeriennes. Quatre ans apres le retrait des 29 Mirage IIIS, les 16 avions de

reconnaissance encore en service, ainsi que les quatre biplaces /// BS et /// DS utilises seulement pour la

formation et des vois avec photographe, ont tire leur reverence.

Le dernier «Mirage»
ä la retraite1

Le parcours des Mirage III
RS (RS pour reconnaissance) a

ete sans faute. En aoüt dernier,
ces avions dont les pilotes
jouissent d'une aura particuliere,

ont meme remporte un
prestigieux concours aerien organise

par l'OTAN, durant lequel ils
etaient confrontes ä des appareils

de reconnaissance de gene¬

rations bien plus recentes. De
plus, l'histoire des Mirage III
RS, longue de trente-huit ans,
n'est entachee que d'un accident

survenu en 1997, qui a coüte

la vie ä un pilote de milice.

Ce qui faisait fortement battre
le cceur des pilotes de Mirage
est sa capacite ä atteindre des

vitesses impressionnantes.
L'appareil, qui peut realiser des vois
supersoniques jusqu'ä une
vitesse de Mach 2.2, reste aujour¬

d'hui encore l'avion le plus
rapide des Forces aeriennes
helvetiques. Les chasseurs III S

etaient capables de grimper
jusqu'ä 23000 metres pour detruire

les bombardiers volant ä haute

altitude.

Les pilotes devaient alors

porter des combinaisons pressu-
risees adaptees ä ce type de
missions et qui les faisaient res-
sembler ä des astronautes.

Exploit en mer du Nord : Le «Mirage III RS» bat l'elite de l'OTAN!

Peu avant son retrait definitif de la flotte des Forces aeriennes, le Mirage de reconnaissance a eu
l'occasion de faire une derniere fois etalage de ses qualites. Du 28 juillet au 4 aoüt 2003, la deuxieme Recce

Meet de l'OTAN avait lieu en Belgique. Dans le cadre du Partnership for Peace, la Suisse mettait en
lice deux Mirage III RS pour ce concours de reconnaissance.

Le major Markus Zürcher de l'escadre de surveillance, commandant de la dixieme escadre, et le capitaine

Jean-Jacques Joho, pilote de milice, ont battu tous leurs adversaires ä bord de leurs «machines de

l'äge de pierre» (citation du major Zürcher), face ä des eclaireurs bien plus modernes comme le

F-16 beige et le P-18 espagnol, tous deux equipes de pods de reconnaissance electro-optiques. La qualite
de representation qu'aucun Systeme numerique m'arrive ä concurrencer jusqu'ä present, et le bon

travail collectif de la patrouille suisse furent decisifs pour la victoire.

Apres la fin du Mirage III RS, le defi consiste ä conserver les excellentes connaissanees professionnelles

de l'aviation de reconnaissance suisse, sans se doter de nouvelles acquisitions dans l'immediat.
C'est pourquoi la formation avec des equipes etrangeres qui possedent dejä des moyens de reconnaissances

modernes est ä l'etude.

' En novembre 2003 paraissait pour la derniere fois le periodique Vista edite par les Forces aeriennes. Nous en

reprenons deux articles que beaucoup de lecteurs, non abonnes ä Vista. decouvriront avec interet. Eric Somogyi et

Roland Bienz sont les auteurs de l'article «Le dernier Mirage ä la retraite».
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Forces aeriennes

Tout avait pourtant commence
de maniere plutöt houleuse.

Apres consultation de plusieurs
offres detaillees, la Confederation

avait decide en 1959 de se
doter de Mirage III C. En
1961, le Parlement donna son
aecord pour l'achat de 100
appareils mais, en 1964, le
Conseil federal exigea un credit

supplementaire qui eu pour
effet de gonfler la facture de

plus de 60%. Le scandale des

Mirage etait ne. Quand la
commission d'examen parlementaire

mise sur pied prit conscience
de «l'etat desastreux» du
Departement militaire federal de

l'epoque, il fut decide de le re-
organiser. Le divisionnaire E-
tienne Primault fut licencie, et
le chef d'Etat-major general
Jakob Annasohn et le conseiller
federal Paul Chaudet quitterent
leurs fonctions de leur propre
chef. Consequence: au lieu des
100 appareils initialement prevus,

la Suisse acheta 57 Mirage.

Tandis que certains jettent un
regard nostalgique sur les
derniers Mirage, d'autres criti-
quent la perte de Punique
appareil de reconnaissance des
Forces aeriennes. Afin d'y
remedier, on examine actuellement
la possibilite d'equiper une partie

de la flotte des F/A-18 de
pods de reconnaissance livrant
des renseignements en temps
reel, gräce ä des detecteurs
numeriques SAR (Synthetic Aper-
ture Radar), un Systeme qui
presente cependant P inconvenient

de ne pas etre capable
d'eclairer les terrains ombra-
ges. L'alternative serait l'acquisition

de detecteurs electro-op-
tiques, dont sont equipes les
F/A-18 de la Navy americaine,
ou alors l'achat de drones ä

grand rayon d'action, presque

La Suisse aveugle
La police au sol et sur les lacs beneficie des meilleurs equipements,

mais nos forces de l'ordre dans les airs n'ont pas cette
chance. Le retrait definitif des Mirage met un terme ä une mission
centrale des Forces aeriennes: la reconnaissance aerienne. De fait,
la credibilite du dispositif en prend un coup. En l'espace de

quelques annees, le Hunter a disparu du ciel helvetique et, parallelement

ä la mise ä la retraite des Mirage, la flotte des Tiger est
reduite.

Pour retrouver son efficacite, les Forces aeriennes doivent pouvoir

compter sur un nouvel avion de combat. C'est ä cette condition

seulement qu'elles pourront tenir leurs engagements lors
d'evenements comme le Forum economique de Davos ou le G8.
Et pour ce faire, rien de tel qu'une petite flotte moderne de la
quatrieme generation. La qualite plutöt que la quantite.
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Couü*d'ceil dans le cockpit compact du Mirage IIIS o
les 'ins'truments analosiaues. >A
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Forces aeriennes

aussi chers que des avions
de combat modernes. Vu la
Situation financiere tendue du
DDPS, beaucoup de temps
risque de passer avant qu'une
decision ne soit prise. Le Mirage
III RS ne laisse donc dans son
sillage qu'une seule certitude,
celle d'avoir ete le dernier
avion classique de reconnaissance.

Adieu Mirage...

Quel avenir pour les
Forces aeriennes2?

A quoi ressembleront les
Forces aeriennes en 2020?
Quels systemes et flottes seront
disponibles? Teiles sont les

questions posees ä la section
«Planification» des Forces
aeriennes, dirigee par le colonel
Beat Neuenschwander.

Au cours de ces dernieres
annees, les Forces aeriennes ont
reduit leurs moyens de maniere
drastique, d'une part en renon-
gant aux avions d'instruction
Hawk ainsi qu'aux Mirage III
RS et aux Alouette 3, d'autre
part en diminuant les unites de
feu de la DCA moyenne et en

revoyant ä la baisse les lieux de

disloeation. Les actions entreprises

ne se limitent toutefois

pas au demantelement des

structures, une reflexion sur
l'avenir des Forces aeriennes
est menee au niveau du
commandement.

Ancien pilote dejets de combat,

le colonel Beat Neuenschwander

est habitue ä regarder
loin devant. Une qualite ä

laquelle il a recours dans le cadre
de ses activites ä la tete de la
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Le pilote et le personnel au sol forment un team.

section «Planification» des Forces

aeriennes.

L'horizon de la planification
couvre plus de quinze ans. Beat
Neuenschwander et sa petite
equipe «voient» donc jusqu'ä
fin 2020. Les moyens et les
infrastructures planifiees doivent
etre consideres sous l'angle
d'un «Systeme global». Au
debut des annees 90, lors de

l'acquisition des F/A-18, la priorite
avait dejä ete donnee ä la qualite

plutöt qu'ä la quantite.
«L'amelioration qualitative du
Systeme est un critere determinant

dans notre travail», ajoute
le colonel Neuenschwander.
Mais quelles sont les necessites
et les priorites? A n'en pas douter,

les elements les plus importants

pour les Forces aeriennes
sont les systemes de commande.

Apres l'introduction du
Systeme de surveillance de l'espace

aerien Florako, on se

concentre aujourd'hui sur la
mise en service d'un Systeme de
commande et d'informations
qui sera amene ä remplacer
Flinte.

Au niveau de la defense
aerienne, la planification se

penche aussi sur la question de

l'acquisition d'un nouvel avion
de combat. A cause de la disparition

prochaine des Tiger, les
Forces aeriennes n'auront plus
assez d'appareils pour effectuer
une «police aerienne» 24 heures

sur 24, sans compter qu'en
cas de guerre, un element
primordial leur ferait defaut: la
defense aerienne offensive, soit
la capacite de combat au sol. A
cela s'ajoute encore le retrait
des Mirage III RS qui assurent
des missions de reconnaissance.
Le chef de la planification Beat
Neuenschwander prevoit d'ici ä

fin 2015 l'achat de nouveaux
avions en trois phases (une par

2 L'auteur de « Quel avenir pour les Forces aeriennes » est Peter Broschi.
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escadrille ou de maniere plus
fractionnee).

Du cöte des helicopteres, les
Forces aeriennes disposent avec
les 27 Super-Puma et Cougar
d'une capacite süffisante
jusqu'au retrait des Alouette 3,
meme si Pimpossibilite de mu-
nir ces appareils d'armes pour
la defense active est une grosse
lacune. La priorite va ä l'acquisition

d'une petite flotte
d'helicopteres armes multi fonction-
nels durant la periode 2005-
2006. Actuellement, il manque
en effet un appareil de transport

d'une capacite d'environ

neuf tonnes avec une autonomie

de 1500 kilometres.

Dans la DCA, la priorite est
le maintien des systemes
disponibles. Le programme d'armement

2002 a permis de faire un
pas en avant gräce ä un
Systeme d'alarme radar pour la
defense contre avions avec
engin guide leger Stinger. Beat
Neuenschwander estime toutefois

necessaire que la defense
contre avions soit capable
d'atteindre des cibles ä plus de
3000 metres d'altitude, et qu'elle

soit equipee de missiles Crui-
se et d'armes tactiques terre-

terre utilisables independamment

des conditions
meteorologiques.

Selon le chef de la planification,

l'acquisition d'un tel
Systeme DCA est ä l'etude pour
2007 ä 2009. Beat Neuenschwander

rappelle que les plans
d'investissement et les priorites
decrites s'inscrivent dans une
logique dictee par l'analyse des

prestations des Forces aeriennes.

Vu la Situation financiere
du DDPS, le renvoi ou l'abandon

des projets doit etre pris en
consideration.
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Depuis l'introduction du Mirage IIIS, voilä plus de trente ans, les jeunes pilotes ont fait leur transition
sur tes Mirage III BS/DS biplaces.

RMSN'1-2-2004 41


	Le présent et le futur des Forces aériennes suisses

