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Brader pour survivre

L’industrie aéronautique russe
a I'heure du libéralisme économique

«Sometimes the best is simply not good enough (...).»

Lo génération actuelle d'avions russes  é1é développée au début des années 1980. Malgré plusieurs
"entatives de modernisations, ces appareils accusent désormais leur dge. En effet, la technique est sou-
vent bien impuissante face & une conception dépassée. Depuis la guerre du Golfe, I'hégémonie amér-
Cine en matiére de ventes d'avions militaires, d laquelle il faut ajouter la forte concurrence d'appa-
"eils europgens plus récents, mettent en péril un secteur aéronautique russe fragilisé par la privatisa-
fion, méme si I'armement demeure un des produits phares d'exportation.

B qu Alexandre Vaulvevers été introduits au m.ilieu des}an— ans, leur.s performances et leurs
nées 1980. La copie de I'aéro-  perspectives de ventes sont au-

dynamique occidentale ainsi  jourd’hui minimes.

qu'un effort considérable en

matiere d’¢lectronique — radars

La génération

es Cmnées ]980 et optronique — ont permis de Mig-29 Fulcrum
réaliser cing types d’appareils.
 Les appareils en service au- Méme s’ils ont fait trés peur Cs clmssens TobUSE: & This
Jourd’huj gpy, pour la plupart,  aux Occidentaux pendant dix .00 G000 remplacer le grand

nombre de Mig-21 et 23. Rela-
tivement peu cofteux, il pou-
vait garantir une supériorité aé-
rienne locale au-dessus des
grandes formations mécanisées
et intercepter des bombardiers
volant & basse altitude contre
des objectifs opératifs ou stra-
tégiques.

Migh

B . . ' Sl ressemble extérieure-

B de la Lufowaffe allemande.

ment au F-/5 américain, les di-
mensions et les performances
du Mig-29 sont en revanche
beaucoup plus modestes; il est
bien davantage 1’équivalent du
F-16. A ceci pres qu'il ne dis-
pose pas de calculateur balis-
tique et se révéle donc inca-
pable d’effectuer des missions
d’attaque au sol.

Vig

31 Lavion de tous les superlatifs.
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Peu polyvalent, trop rus-
tique, trainant derriere lui de
cuisants échecs en Iraq et en
ex-Yougoslavie, le Mig-
29 n’est plus exportable. Sa
conception remonte a la guerre
froide, ou le nombre 1’aurait
emporté sur la qualité. Surtout,
il s’est bien vendu durant les
annees 1980, parce que le gou-
vernement soviétique soutenait
financiérement et politique-
ment son exportation, n’hési-
tant pas a le vendre a perte, au
contraire d’appareils plus per-
formants comme le Mig-25 ou
le Mig-31, qui devaient rester
exclusivement dans les forces
aériennes soviétiques.

Mig-31 Foxhound

Pour de nombreux observa-
teurs, le Mig-3/ est 'appareil
de tous les superlatifs. Descen-
dant en droite ligne du Mig-25,
cet appareil de supériorit€ aé-
rienne a long rayon d’action de
46 tonnes au décollage est pro-
pulsé par les plus gros et les
plus gourmands moteurs jamais
montés sur un avion de chasse.
Capable d’atteindre 3000 km/h,
son rayon d’action superso-
nique est de 720 km ou, en vol
subsonique, supérieur a 1400
km. II a été destiné, comme les
gigantesques Tu-128 et Mig-
25, a patrouiller les immenses
fronticres de I’espace aérien
soviétique et détruire 4 longue
distance les intrus, bombardiers
ou avions de reconnaissance.

Contrairement a son prédé-
cesseur, le Foxhound dispose
d’armes a courte portée: un ca-
non de 30 mm et jusqu’a quatre
missiles AA-8 Aphid. Mais cet
appareil serait rapidement mis
en difficulté s’il devait com-
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battre contre un chasseur ma-
niable @ moins de 15 kilome-
tres. A I’instar du modele précé-
dent, le Mig-31 n’est donc gue-
re polyvalent.

Paradoxalement, il pourrait
intéresser de nombreux clients
a ’exportation s’il était trans-
formé en bombardier. On dis-
poserait ainsi d’une plate-for-
me lourde et rapide, dotée d’un
long rayon d’action, d’une sui-
te électronique é€laborée, ca-
pable d’emporter jusqu’'a huit
missiles de croisiere ou engins
guidés air-air a longue portée.
Or le Mig-31 n’est pas un
avion bon marché. Et transfor-
mer les deux cockpits, monter
un systeme de navigation iner-
tielle, modifier le radar et le
systeme d’armes représentent
un investissement  considé-
rable. Que I'industrie n’est pas
en mesure d’assumer sans vo-
lonté politique ni provisions de
clients étrangers.

Sukhoi 24 Fencer

Imitation du F-7// américain
et réponse au Tornado euro-
péen, le Su-24 est un bombar-
dier tactique. Son rayon d’ac-
tion lui permettait, depuis ses

Bombardier tactique Su-24.

bases en Pologne, de frapper les
aérodromes et les infrastruc-
tures logistiques de 'OTAN jus-
qu’en Espagne.

Aujourd’hui, le Fencer man-
que de discrétion et de systemes
de protection. Les lacunes dans
son électronique de bord ne lut
permettent pas le vol a trés bas-
se altitude — en dessous de 100
meétres — pour échapper 2 la dé-
tection adverse. Méme armé d¢
missiles air-air, il est incapable
de se défendre. Possédant les
mémes limitations que le F-//1-
son successeur devra étre plus
polyvalent.

Sukhoi 25 Frogfoot

Le Su-25 a €té congu en re-
ponse au A-/0 américain. Me-
me si sa conception s’inspire
davantage du concurrent mal-
heureux de ce dernier, 1€
A-9. En tout état de cause, 1€
Su-25 est un appareil biel
moins performant que I'A-/0:
Son blindage est faible, €%
deux moteurs sous le fuselag®
sont mal protégés, le canon de
30 mm n’a rien & voir avec ¢
formidable GAU-8 de 30 m™
et ses munitions en uraniu?
appauvri. Le Su-25 est un ap”
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Pareil rustique, destiné a ap-
Puyer directement les unités
Mecanisées. Sa simplicité a
Permis de I’exporter dans de
"ombreux pays-satellites.

UnSOH baptéme du fgu contre
infér’fldversalre techniquement
. ~teur, en Afghanistan, a ra-
Pldement révélé ses limites.
auf;e vulnérabilité }nacceptable
Calib?r.mefs de petit et moyen
i e.vé.on impuissance face
p(mé;mssxles sol-air acourte
Stin ‘COmme 1; J/avelm ou_lle
iqui’sl ont obl\lge les Sovié-

-5 en 1984 4 restreindre de
& © leur utilisation d’avions

4Ppui et d’hélicopteres de
Combyt. .

e’R:PSldement, c}evept} Obsolé?—
's rngl{-?S a été retlf\e desh uni-
e Vé;?b de premicre \llgne.

laces stlon modermseé a deux
un \n’() ous-temps, disposant
i-lube lldv’eau can\on de 30 mm

Bation Eat L)m Systeme de navi-
xiste, d un /radar en nacell_e
Ses De’rq esignée Su-39. Mais
relativé pectlvves.de ventes sont
ment limitées.

Sukhoj 27 Flanker

Appara;
Onspdfell complexe, colteux,
reservé a la défense du
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territoire soviétique a partir de
1985, le Su-27 s’est révélé le
chasseur disposant du potentiel
de croissance le plus intéres-
sant. L'exportation a permis de
financer des versions polyva-
lentes, navales et méme occi-
dentalisées de celui-ci. A de
nombreux égards, le Su-27 est
un alter ego du F-/5 ou du
F-14 américain.

La famille Sukhoi

L’industrie aéronautique rus-
se n'a guére été en mesure de
faire face a la dizaine d’appa-
reils nouveaux développés en
Occident depuis les années
1980. Tous les appareils mo-
dernes trouvent donc leur origi-
ne dans les projets de I’époque
soviétique. A I’exception du
MFI, tous sont des développe-
ments du Su-27.

Le MFI a été congu a la fin
des années 1980 comme con-
current du F-22. Appareil a tres
hautes performances, il est ca-
pable de voler a 2,6 fois la vi-
tesse du son; malgré sa masse,
ses tuyeres orientables lui
conférent une maniabilité im-
pressionnante. Mais comme I¢
F-22, le MFI est hors de prix.

Une version simplifiée et de
dimensions réduites a été évo-
quée. Mais depuis sa présenta-
tion officielle en 1999, il sert
surtout de démonstrateur tech-
nologique.

La famille d’appareils con-
cus sur la base du Su-27 est,
depuis une dizaine d’années, le
meilleur produit d’exportation
de I'industrie aéronautique rus-
se. Ses performances et sa po-
lyvalence ont permis en méme
temps a ’Armée russe de ré-
duire le nombre de types de
chasseurs et de bombardiers
dans son inventaire, permettant
une standardisation et une effi-
cacité accrue, sans parler d’é-
conomies substantielles.

Ces appareils sont produits
par la Komsomolsk-on-Amur
Aircraft Production Associa-
tion (KnAAPO). Presque tous
mesurent 22 metres de long,
ont une envergure de 15 metres
et pesent entre 16 et 17 tonnes
a vide, pour une masse au dé-
collage de 30 a 35 tonnes et
une charge militaire de 8 ton-
nes. La vitesse maximale est de
2100 a 2500 km/h & haute alti-
tude selon les versions, mais
tous sont capables de 1400 km/h
a basse altitude. Le rayon d’ac-
tion a haute altitude est de
3000 km mais dépasse les
4000 km pour les versions
d’attaque. Avec ravitaillement
en vol, celui-ci dépasse les
5000 km. Partageant une base
commune, ils ne se différen-
cient parfois que par leur élec-
tronique de bord. C’est pour-
quoi nous proposons ci-des-
sous une description de chacu-
ne de ces versions.

31



Le Su-27 original.

Chasseur de supériorité aé-
rienne original, le Su-27 UB est
un biplace tandem d’entraine-
ment, avec armement et é-lec-
tronique complets. Appareil
rapide (2500 km/h), le Su-27
d’origine ne dispose que d’une
autonomie de 1090 km et
3900 km avec ravitaillement en
vol. La majorité de ces appa-
reils, construits depuis 1985,
ont été portés au standard SK.

Armement air-air; GCh-
301 30 mm (150 cps), R-27,
R-73

Armement air-sol: bombes
ou roquettes non guidées uni-
quement; 10 points d’emport.

Su-27 SK

Chasseur monoplace multi-
role, capable d’engager des
missiles anti-radars et anti-na-
vires. Une version de guerre
¢lectronique (SEAD)' et un ap-
pareil d’éclairage laser sont a
I’étude. Un millier d’exem-
plaires ont €t€ construits, expor-
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tés depuis 1992. 100 a 200 ap-
pareils sont construits sous li-
cence en Chine. Par rapport au
Su-27 d’origine, des cellules de
carburant supplémentaires et
une réduction de la vitesse
maximale a 2300 km/h ont per-
mis d’augmenter le rayon d’ac-
tion a 4390 a sec et 5200 km
ravitaillé.

Armement air-air: GCh-
301 30 mm (150 cps), R-27,
R-73E, R-77

Armement air-sol: Kh-29L,
Kh-29T/TD, Kh-31P, Kh-25,
Kh-59K, Kh-59M; 12 points
d’emport.

Su-30 MK et Su-30 KI

L

Le Su-30 multirdle pour ['expor-
tation.

Chasseur  biplace tandem
multirle. Dispose d’une voilu-
re «triplan» avec canards® et
tuyeres orientables, d’¢écrans
couleurs multifonctions et d’un
nouveau logiciel air-sol. Pro-
duit phare de I'exportation ac-
tuelle, notamment en Inde qui
construit 140 appareils sous
licence. Le Su-30 KI dispose
d’un  systtme de navigation
couplé a Navstar et Glonass,
ainsi que des instruments et des

radios compatibles avec les
systemes occidentaux.

Armement  air-air:  GCh-
301 30 mm (150 cps), R-27,
R-73,R-77,KS-172

Armement air-sol: Kh-15,
Kh-29, Kh-31, Kh-35, Kh-
S9M, Kh-65; 12 points d’em-
port.

Su-32 FN (Su-34)°

Su-32: ce bombardier tactique en”
porte 8 tonnes de charges ex-
ternes.

Avion d’interdiction et d’at”
taque. Dispose de canards-
Afin de loger les deux pilote?
cote a cote, le nez a été allong®
de 3 metres et élargi. PIUS
lourd, il pése 20 tonnes a vide
et peut décoller a 45 tonnes; el
revanche, sa capacité d’empof
reste de 8 tonnes de charge®
externes. Une version embal”
quée est a I'étude.

Armement air-air:  GCh-
301 30 mm (150 cps), R-27:
R-73,R-77,KS-172

Armement air-sol: Alphd:
Moskit, Kh-15, Kh-31, Kh-3%:
Kh-59M, Kh-65; 12 polntS
d’emport.

"Suppression of Enemy Air Defences: action de détection, brouillage et luite anti-radar.
2 g / . . e S . sy w0 Iy 5-“/
Les ailettes «canard» mobiles & l'avant augmentent la portance, la maniabilité & haute et la stabilité @ D&

altitude.

3 Les noms entre parenthéses se réferent a l'ancienne nomenclature OTAN.

32

RMSN‘5~7’7003



DOSSIER «RUSSIES

Su-33 (Su-27 K)

Su-33. . ]
u 33 version navale du
(lL{/{()r_

Chasseur monoplace naval
Multirgle ; systeme d’armes
Identique au Su-27 SK. Dispose
€ canards. Les ailes sont re-
lﬁ)r:}abbles pour qu'il puisse &tre

Jarqué a bord de porte-
AVions:; il dispose d'une crosse
s ?Ppontage mais utilise un
décc.;’lblfmp sans catapulte pour
c-oller. Le Su-33 UB est un
Place cote 2 cote desting A
CNralnement aux  atterrissa-
§$?0 €l décollages sur porte-
ern:S[’ un demgna{teur laser in-
e ur permet ega.lement Qe
m@rbor des armes air-sol, air-

U mer-mer.

Arm s 5
301 ement air-air: GCh

30 >
R73 mm (150 cps), R-27,

K ]frmement air-sol: Moskit,
; 2~1§, Kh-29, Kh-31, Kh-35;
Points d’emport.

u-
. 99 nayg
“Mey

Lavec son armement
(s) et air-air (d).

Rhog 1,0
i —2003

Chasseur monoplace naval
multirdle. Dispose de canards
et de tuyeres orientables. Nou-
velle avionique et radar a ba-
layage séquentiel. Une version
biplace (UB) existe uniquement
au stade de prototype.

Armement air-air;: GCh-
301 30 mm (150 cps), R-37,
R-73,R-77,KS-172

Armement air-sol: Kh-15,
Kh-29, Kh-35, Kh-59M, Kh-
65; 12 points d’emport.

Su-37

Su-37 avec une électronique fran-
caise.

Chasseur monoplace multi-
role. 11 s’agit en fait d’un Su-
35 équipée d’une électronique
occidentale Sextan et Sagem.
Destiné a I’exportation.

Armement air-air:  GCh-
301 30 mm (150 cps), R-37,
R-75,R-77, KS-172

Armement air-sol: Kh-31,
Kh-59M, Kh-65, Alpha;
14 points d’emport.

En guise de
conclusion

Au terme de cette présenta-
tion quelque peu laboricuse de

la famille Sukhoi, un certain
nombre de points méritent
d’étre €claircis. Tout d’abord,
la ruine et la fin de I’Union so-
viétique ont plongé I'industrie
d’armement dans un marasme
terrifiant. Néanmoins, malgré
des tentatives — sinceres ou
non - de réorienter la produc-
tion de ce secteur hypertro-
phié, force est de constater que
I’industrie d’armement a su se
maintenir en tant que leader de
I’activité €économique et des
exportations russes.

Malgré tout son dynamisme
et son ingéniosité, le secteur
aérospatial russe souffre au-
jourd’hui avant tout d’un cruel
manque d’investissements. A
cela s’ajoute la fermeture des
marchés potentiels condamnés
par la fin du prosélytisme so-
viétique, 'influence politique
et économique des Etats-Unis,
les démonstrations répétées de
la supériorité des matériels
occidentaux depuis 1966.

Pour paraphraser un dicton
américain, peut-étre le meilleur
n’était-il simplement pas assez
bon. Le cas du Su-27 est a ce
titre exemplaire. Malgré une
remarquable faculté¢ d’adapta-
tion sur mesure, qui a de quoi
faire palir les industriels euro-
péens, I'industrie aéronautique
russe traine derricre clle des
casseroles militaires ou tech-
niques et se heurte & un véri-
table mur économique. On peut
méme penser que ses clients
sont condamnés a acheter le
Su-27 par défaut, parce qu’ils
ne parviennent pas a acheter a
I’Ouest. La Russie peut encore
compter sur des pays utilisa-
teurs disposant d’infrastruc-
tures et d’armements compa-
tibles aux standards du Pacte
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de Varsovie. Mais ce marché Pour en savoir plus:
captif s’effrite rapidement. Le
formidable Sukhoi-27 n’a-t-il
d’avenir que bardé d’électro-
nique européenne?

— Air Fleet: Russian Air Force, aircraft & space review.

— Piotr Butowski: Military Aircraft of Eastern Europe, Concord, Hong Kong.
1992.

— Roy Braybrook: «A Turning Point for Fighters», Armada N° 3, 2000, p. 24.
— Andrei Fomin: Su-27: Flanker’s Story, Air Fleet, Moscow, 1999.

— Jean-Michel Guhl: «La famille Sukhoi», Les avions de combat, Air & Cos-
A+V mos Hors Série, 1993, p. 70-75.

Les divers engagements de I'armée en 2002

Pendant I'année 2002, I'armée suisse a accompli plus de 300000 jours de service dans
le cadre de divers engagements. La moitié de ce chiffre concerne des engagements
subsidiaires de sfireté (151873 jours), le reste se répartissant entre des engagements de
promotion de la paix (74366 jours) et des engagements de soutien. La plus grande par-
tie de ces jours ont été accomplis par des troupes de milice (55%). Les militaires en
service long (miliciens qui accomplissent I'ensemble de leurs jours de service en un
seul bloc) se sont avérés précieux, notamment pour la protection des ambassades. IIS
ont effectué environ 7% des journées d'engagement et ont ainsi contribué a soulager le
Corps des gardes-fortifications (37%). Les Forces aériennes ont aussi profité de l'enga-
gement de militaires en service long. En effet, ceux-ci ont appuyé 1'Office fédéral des
exploitations des Forces aériennes (OFEFA) et ont assuré l'exploitation des Alouett¢
IIl, Super Puma, F-5E et F/A-18.

Plus de la moitié des 69691 jours de service accomplis I'an dernier dans le cadre des
missions de soutien l'ont été au bénéfice de I'Expo.02 (37038). Ce soutien a concerné
surtout la mise sur pied des installations et la sécurité, mais aussi le démontage de 10~
frastructure. A part le cas particulier de I'Expo.02, plus de la moitié des prestations de
soutien ont été consacrées a des manifestations sportives.

Au cours des années précédentes, l'armée avait déja été confrontée a un grand
nombre de demandes du méme genre. Le chef de I'Etat-major général a donc publié, el
date du 1° février 2002, de nouvelles directives pour les missions de soutien. Doréna-
vant, seules les manifestations d'une importance nationale et internationale, comme la
Féte fédérale de gymnastique en 2002 ainsi que diverses compétitions de la Coupe du
monde pourront recevoir un soutien de 1'armée.
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