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Dossier «russie»

Brader pour survivre

L'industrie aeronautique russe
ä l'heure du liberalisme economique

«Sometimes the best is simply not good enough (...).»

La generation actuelle d'avions russes a ete developpee au debut des annees 1980. Malgre plusieurs
entatives de modernisations, ces appareils accusent desormais leur äge. En effet, la technique est sou-
6nf bien impuissante face ä une conception depassee. Depuis la guerre du Golfe, l'hegemonie ameri-

CQ|ne en mauere de venies d'avions militaires, ä laquelle il faut ajouter la forte concurrence d'appa-
ei|s europeens plus recents, mettent en peril un secteur aeronautique russe fragilise par la privatisa-
l01 meme si l'armement demeure un des produits phares d'exportafiinon.

^°P Alexandre Vautravers

Jf* generation
des annees 1980

Les appareils en service au-
JOurd'hui ont, pour la plupart,

ete introduits au milieu des
annees 1980. La copie de l'aero-
dynamique occidentale ainsi
qu'un effort considerable en
matiere d'electronique - radars
et optronique - ont permis de
realiser cinq types d'appareils.
Meme s'ils ont fait tres peur
aux Occidentaux pendant dix

/
s«r

'8-29 de la Luftwaffe allemande.

M-g-3l:, avion de tous les superlatifs

ans, leurs Performances et leurs
perspectives de ventes sont
aujourd'hui minimes.

Mig-29 Fulcrum

Ce chasseur robuste et ma-
niable devait remplacer le grand
nombre de Mig-21 et 23.
Relativement peu coüteux, il pouvait

garantir une superiorite
aerienne locale au-dessus des

grandes formations mecanisees
et intercepter des bombardiers
volant ä basse altitude contre
des objectifs operatifs ou
strategiques.

S'il ressemble exterieurement

au F-15 americain, les
dimensions et les Performances
du Mig-29 sont en revanche
beaucoup plus modestes; il est
bien davantage l'equivalent du
F-16. A ceci pres qu'il ne
dispose pas de calculateur balistique

et se revele donc
incapable d'effectuer des missions
d'attaque au sol.
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Dossier «russie

Peu polyvalent, trop rus-
tique, trainant derriere lui de
cuisants echecs en Iraq et en

ex-Yougoslavie, le Mig-
29 n'est plus exportable. Sa

conception remonte ä la guerre
froide, oü le nombre l'aurait
empörte sur la qualite. Surtout,
il s'est bien vendu durant les

annees 1980, parce que le
gouvernement sovietique soutenait
financierement et politiquement

son exportation, n'hesitant

pas ä le vendre a perte, au
contraire d'appareils plus per-
formants comme le Mig-25 ou
le Mig-31, qui devaient rester
exclusivement dans les forces
aeriennes sovietiques.

Mig-31 Foxhound

Pour de nombreux observateurs,

le Mig-31 est l'appareil
de tous les superlatifs. Descen-
dant en droite ligne du Mig-25,
cet appareil de superiorite
aerienne ä long rayon d'action de
46 tonnes au decollage est
propulse par les plus gros et les
plus gourmands moteurs jamais
montes sur un avion cle chasse.
Capable d'atteindre 3000 km/h.
son rayon d'action supersonique

est de 720 km ou, en vol
subsonique, superieur ä 1400
km. II a ete destine, comme les
gigantesques Tu-128 et Mig-
25, a patrouiller les immenses
frontieres de l'espace aerien
sovietique et detruire ä longue
distance les intrus, bombardiers
ou avions de reconnaissance.

Contrairement ä son prede-
cesseur, le Foxhound dispose
d'armes ä courte portee: un
canon de 30 mm et jusqu'ä quatre
missiles AA-8 Aphid. Mais cet
appareil serait rapidement mis
en difficulte s'il devait com¬

battre contre un chasseur ma-
niable ä moins de 15 kilometres.

A l'instar du modele precedent,

le Mig-31 n'est donc guere

polyvalent.

Paradoxalement, il pourrait
interesser de nombreux clients
ä l'exportation s'il etait
transforme en bombardier. On
disposerait ainsi d'une plate-forme

lourde et rapide, dotee d'un
long rayon d'action, d'une suite

electronique elaboree,
capable d'emporter jusqu'ä huit
missiles de croisiere ou engins
guides air-air ä longue portee.
Or le Mig-31 n'est pas un
avion bon marche. Et transformer

les deux Cockpits, monter
un Systeme de navigation iner-
tielle, modifier le radar et le

Systeme d'armes representent
un investissement considerable.

Que l'industrie n'est pas
en mesure d'assumer sans
volonte politique ni provisions de
clients etrangers.

Sukhoi 24 Fencer

Imitation du F-III americain
et reponse au Tornado
europeen, le Su-24 est un bombardier

tactique. Son rayon d'action

lui permettait, depuis ses

bases en Pologne, de frapper les

aerodromes et les infrastructures

logistiques de l'OTAN
jusqu'en Espagne.

Aujourd'hui, le Fencer manque

de discretion et de systemes
de protection. Les lacunes dans

son electronique de bord ne lui
permettent pas le vol ä tres basse

altitude - en dessous de 100

metres - pour echapper ä la
detection adverse. Meme arme de

missiles air-air, il est incapable
de se defendre. Possedant les

memes limitations que le F-llE
son successeur devra etre plllS

polyvalent.

Sukhoi 25 Frogfoot

Le Su-25 a ete concu en

reponse au A-10 americain. Me'

me si sa conception s'inspire
davantage du concurrent
malheureux de ce dernier, le

A-9. En tout etat de cause, le

Su-25 est un appareil biefl

moins performant que YA-10-

Son blindage est faible, 'eS

deux moteurs sous le fuselage

sont mal proteges, le canon de

30 mm n'a rien ä voir avec >e

formidable GAUS de 30 ttfi-
et ses munitions en uraniufl*

appauvri. Le Su-25 est un ap"

//•/
>*

Bombardier tactique Su-24.
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Su-25 d'appui au sol.

Pareil rustique, destine ä ap-
PUyer directement les unites
mecanisees. Sa simplicite a
Permis de l'exporter dans de
n°mbreux pays-satellites.

S°n bapteme du feu contre
n

^
adversaire techniquement

'"ferieur, en Afghanistan, a ra-
P'dement revele ses limites.

ne vulnerabilite inacceptable
Ux armes de petit et moyen
ubre; son impuissance face
x missiles sol-air ä courte

Portee comme le Javelin ou le
tlnSer ont oblige les Sovie-

6(w
S en 1984 a restreindre de

d,
% leur utilisation d'avions

aPpui et d'helicopteres de
c°mbat.

fe
Rapidement devenu obsole-
' e Su-25 a ete retire des uni-

jj russes de premiere ligne.
version modernisee ä deux

d,
Ces' tous-temps, disposant

bi_tn "ouveau canon de 30 mm

gat ' dun systeme de navi~
°n et d'un radar en nacelle

6Xlste- desigr,
ses

•"elat

gnee Su-39. Mais
Perspectives de ventes sont
dement limitees.

Su^hoi 27 Flanker

d0
Ppareil complexe, coüteux,
c reserve ä la defense du

territoire sovietique ä partir de

1985, le Su-27 s'est revele le
chasseur disposant du potentiel
de croissance le plus interessant.

L'exportation a permis de

financer des versions polyvalentes,

navales et meme occi-
dentalisees de celui-ci. A de

nombreux egards, le Su-27 est

un alter ego du F-15 ou du

F-14 americain.

La famille Sukhoi

L'industrie aeronautique russe

n'a guere ete en mesure de

faire face ä la dizaine d'appareils

nouveaux developpes en

Occident depuis les annees
1980. Tous les appareils
modernes trouvent donc leur origine

dans les projets de l'epoque
sovietique. A l'exception du

MFl, tous sont des developpements

du Su-27.

Le MFI a ete concu ä la fin
des annees 1980 comme
concurrent du F-22. Appareil ä tres

hautes Performances, il est

capable de voler ä 2,6 fois la

vitesse du son; malgre sa masse,

ses tuyeres orientables lui
conferent une maniabilite im-

pressionnante. Mais comme lc

F-22, le MFI est hors de prix.

Une version simplifiee et de

dimensions reduites a ete

evoquee. Mais depuis sa presentation

officielle en 1999, il sert
surtout de demonstrateur
technologique.

La famille d'appareils con-
gus sur la base du Su-27 est,
depuis une dizaine d'annees, le
meilleur produit d'exportation
de l'industrie aeronautique russe.

Ses Performances et sa

polyvalence ont permis en meme
temps ä l'Armee russe de
reduire le nombre de types de
chasseurs et de bombardiers
dans son inventaire, permettant
une standardisation et une
efficacite accrue, sans parier
d'economies substantielles.

Ces appareils sont produits
par la Komsomolsk-on-Amur
Aircraft Produetion Association

(KnAAPO). Presque tous
mesurent 22 metres cle long,
ont une envergure de 15 metres
et pesent entre 16 et 17 tonnes
ä vide, pour une masse au
decollage de 30 ä 35 tonnes et
une charge militaire de 8 tonnes.

La vitesse maximale est de
2100 ä 2500 km/h ä haute
altitude selon les versions, mais
tous sont capables de 1400 km/h
ä basse altitude. Le rayon d'action

ä haute altitude est de
3000 km mais depasse les
4000 km pour les versions
d'attaque. Avec ravitaillement
en vol, celui-ci depasse les
5000 km. Partageant une base

commune, ils ne se differen-
cient parfois que par leur
electronique de bord. C'est pourquoi

nous proposons ci-dessous

une description de chacune

de ces versions.

«I«5
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Su-27

Le Su-27 original.

Chasseur de superiorite
aerienne original, le Su-27 ÜB est

un biplace tandem d'entrainement,

avec armement et e-lec-
tronique complets. Appareil
rapide (2500 km/h), le Su-27
d'origine ne dispose que d'une
autonomie de 1090 km et
3900 km avec ravitaillement en
vol. La majorite de ces appareils,

construits depuis 1985,
ont ete portes au Standard SK.

Armement air-air: GCh-
301 30 mm (150 cps), R-27,
R-73

Armement air-sol: bombes
ou roquettes non guidees
uniquement; 10 points d'emport.

Su-27 SK

Chasseur monoplace multiröle,

capable d'engager des
missiles anti-radars et anti-na-
vires. Une version de guerre
electronique (SEAD)1 et un
appareil d'eclairage laser sont ä

l'etude. Un millier d'exem-
plaires ont ete construits, expor-

tes depuis 1992. 100 ä 200
appareils sont construits sous
licence en Chine. Par rapport au
Su-27 d'origine, des cellules de

carburant supplementaires et

une reduction de la vitesse
maximale ä 2300 km/h ont permis

d'augmenter le rayon d'action

ä 4390 ä sec et 5200 km
ravitaille.

Armement air-air: GCh-
301 30 mm (150 cps), R-27,
R-73E, R-77

Armement air-sol: Kh-29L,
Kh-29T/TD, Kh-31P, Kh-25,
Kh-59K, Kh-59M; 12 points
d'emport.

Su-30 MK et Su-30 Kl

r •

Le Su-30 multiröle pour l'exportation.

Chasseur biplace tandem
multiröle. Dispose d'une voilure

«triplan» avec canarcls2 et

tuyeres orientables, d'ecrans
couleurs multifonetions et d'un
nouveau logiciel air-sol. Produit

phare de l'exportation
actuelle, notamment en Inde qui
construit 140 appareils sous
licence. Le Su-30 KI dispose
d'un systeme de navigation
couple ä Navstar et Glonass,
ainsi que des instruments et des

radios compatibles avec les

systemes occidentaux.

Armement air-air: GCh-
301 30 mm (150 cps), R-27,
R-73, R-77, KS-172

Armement air-sol: Kh-15,
Kh-29, Kh-31, Kh-35, Kh-
59M, Kh-65; 12 points d'emport.

Su-32 FN (Su-34)3

li-.,._-.—
- i.W"

*¦
Su-32: ce bombardier tactique
empörte 8 tonnes de charges
externes.

Avion d'interdiction et
d'attaque. Dispose cle canards-

Afin de loger les deux pilotes
cöte ä cöte, le nez a ete allonge
de 3 metres et elargi. PluS

lourd, il pese 20 tonnes ä vide

et peut decoller ä 45 tonnes; e°

revanche, sa capacite d'emp°r
reste de 8 tonnes de chargeS

externes. Une version embat

quee est ä l'etude.

Armement air-air: GCn-

301 30 mm (150 cps), R--27'

R-73, R-77, KS-172
Armement air-sol: Alpha*

Moskit, Kh-15, Kh-31, Kh-35,

Kh-59M, Kh-65; 12 points

d'emport.

' Suppression of Enemy Air Def'ences: action de detection. brouillage et lutte anti-radar.
-' Les ailettes «canard» mobiles ä l'avant augmentent la portance. la maniabilite ä haute et la stabilite ci basS

altitude.
' Les noms entre parentheses se referent ä l'ancienne nomenclature OTAN.

32 SMS N" t> 7 _ 2003
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$u-33 (Su-27 K)

JJ-33: version navale du
'Imker.

Chasseur monoplace naval
Multiröle; systeme d'armes
'dentique au Su-27 SK. Dispose
^ canards. Les ailes sont re-

P 'ables pour qu'il puisse etre
embarque ä bord de porte-

10ns; il dispose d'une crosse
aPpontage mais utilise un
' Jump sans catapulte pour

^coller. Le Su-33 ÜB est un
'Place cöte ä cöte destine ä

er|trainement aux atterrissa-
ges et decollages sur porte-
avions; un designateur laser in-

permet egalement de
terne lui

r'ger des armes air-sol, air-
mer ou mer-mer.

Armement air-air: GCh-

^ 30 mm (150 cps), R-27,

Armement air-sol: Moskit,
JJ-1S, Kh-29, Kh-31, Kh-35;u Points d'emport.

Su"35 (Su-27 M)

Chasseur monoplace naval
multiröle. Dispose de canards
et de tuyeres orientables. Nouvelle

avionique et radar ä

balayage sequentiel. Une version
biplace (ÜB) existe uniquement
au Stade de prototype.

Armement air-air: GCh-
301 30 mm (150 cps), R-37,
R-73, R-77, KS-172

Armement air-sol: Kh-15,
Kh-29, Kh-35, Kh-59M, Kh-
65; 12 points d'emport.

Su-37

L 4

^u-35
airj naval avec son armement

er (s) et air-air (cl).

Su-37 avec une electronique
francaise.

Chasseur monoplace multiröle.

II s'agit en fait d'un Su-

35 equipee d'une electronique
occidentale Sextan et Sägern.
Destine ä l'exportation.

Armement air-air: GCh-
301 30 mm (150 cps), R-37,
R-75, R-77, KS-172

Armement air-sol: Kh-31,
Kh-59M, Kh-65, Alpha;
14 points d'emport.

En guise de
conclusion

Au terme de cette presentation

quelque peu laborieuse de

la famille Sukhoi, un certain
nombre de points meritent
d'etre eclaircis. Tout d'abord,
la ruine et la fin de l'Union
sovietique ont plonge l'industrie
d'armement dans un marasme
terrifiant. Neanmoins, malgre
des tentatives - sinceres ou
non - de reorienter la produetion

de ce secteur hypertro-
phie, force est de constater que
l'industrie d'armement a su se

maintenir en tant que leader de

l'activite economique et des

exportations russes.

Malgre tout son dynamisme
et son ingeniosite, le secteur
aerospatial russe souffre
aujourd'hui avant tout d'un cruel

manque d'investissements. A
cela s'ajoute la fermeture des

marches potentiels condamnes

par la fin du proselytisme
sovietique, l'influence politique
et economique des Etats-Unis,
les demonstrations repetees de
la superiorite des materiels
occidentaux depuis 1966.

Pour paraphraser un dicton
americain, peut-etre le meilleur
n'etait-il simplement pas assez
bon. Le cas du Su-27 est ä ce
titre exemplaire. Malgre une
remarquable faculte d'adaptation

sur mesure, qui a de quoi
faire pälir les industriels
europeens, l'industrie aeronautique
russe traine derriere eile des
casseroles militaires ou
techniques et se heurte ä un
veritable mur economique. On peut
meme penser que ses clients
sont condamnes ä acheter le
Su-27 par defaut, parce qu'ils
ne parviennent pas ä acheter ä

l'Ouest. La Russie peut encore
compter sur des pays utilisateurs

disposant d'infrastruc-
tures et d'armements compatibles

aux Standards du Pacte

<MsK
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de Varsovie. Mais ce marche

captif s'effrite rapidement. Le
formidable Sukhoi-27 n'a-t-il
d'avenir que barde d'electro-
nique europeenne?

A + V

Pouren savoir plus:

- Air Fleet: Russian Air Force, aircraft & space revievv.

- Piotr Butowski: Military Aircraft of Eastern Europe, Concord, Hong Kong,
1992.

- Roy Braybrook: «A Turning Point for Fighters», Armada N° 3.2000, p. 24.

- Andrei Fomin: Su-27: Flanker's Story, Air Fleet, Moscow, 1999.

- Jean-Michel Guhl: «La famille Sukhoi», Les avions de combat, Air & Cos-

mos Hors Serie, 1993, p. 70-75.

Les divers engagements de l'armee en 2002

Pendant l'annee 2002, l'armee suisse a accompli plus de 300000 jours de service dans

le cadre de divers engagements. La moitie de ce chiffre concerne des engagements

subsidiaires de sürete (151873 jours), le reste se repartissant entre des engagements de

promotion de la paix (74366 jours) et des engagements de soutien. La plus grande partie

de ces jours ont ete accomplis par des troupes de milice (55%). Les militaires en

service long (miliciens qui accomplissent l'ensemble de leurs jours de service en un

seul bloc) se sont averes precieux, notamment pour la protection des ambassades. Ils

ont effectue environ 7% des journees d'engagement et ont ainsi contribue ä soulager le

Corps des gardes-fortifications (37%). Les Forces aeriennes ont aussi profite de

l'engagement de militaires en service long. En effet, ceux-ci ont appuye l'Office federal des

exploitations des Forces aeriennes (OFEFA) et ont assure l'exploitation des Alouette

III, Super Puma, F-5E et F/A-18.

Plus de la moitie des 69691 jours de service accomplis l'an dernier dans le cadre des

missions de soutien Font ete au benefice de l'Expo.02 (37038). Ce soutien a concerne

surtout la mise sur pied des installations et la securite, mais aussi le demontage de

l'infrastructure. A part le cas particulier de l'Expo.02, plus de la moitie des prestations de

soutien ont ete consacrees ä des manifestations sportives.

Au cours des annees precedentes, l'armee avait dejä ete confrontee ä un grand

nombre de demandes du meme genre. Le chef de l'Etat-major general a donc publie, en

date du 1er fevrier 2002, de nouvelles directives pour les missions de soutien. Dorena-

vant, seules les manifestations d'une importance nationale et internationale, comme la

Fete federale de gymnastique en 2002 ainsi que diverses competitions de la Coupe du

monde pourront recevoir un soutien de l'armee.
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