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EXPERIENCE DE GUERRE

20 contre 200...

La guerre aérienne aux Malouines

Il'y a vingt ans, la guerre des Malouines a pu étre appelée tout & la fois la derniére guerre coloniale
britannique, la derniére guerre d'infanterie légére, la premiére guerre de |'age des missiles de croisie-
re et des satellites a imagerie thermique, des appareils & décollage vertical ou encore la premiére
guerre des médias en direct. Ce conflit, qui pouvait paraitre insignifiant & premiére vue, s'est révélé
une entreprise formidablement complexe pour chacun des adversaires et & tous les échelons, car il
s'est agi & la fois d'une campagne diplomatique, navale, aérienne, logistique et terrestre.

® Cap Alexandre Vautravers

Impréparation
matérielle

L'invasion des iles Maloui-
nes le 2 avril 1982 par une
force aéronavale argentine sur-
prend naturellement le comman-
dement britannique. A ce mo-
ment, la Grande-Bretagne ne
doit bientot plus avoir de na-
vires dans 1’Atlantique Sud;
son dernier porte-avions, /’Her-
mes, doit partir a la ferraille et
le porte-aéronef Invincible est
vendu a 1’Australie. A Ports-
mouth, le départ prompt mais
précipité de la Task Force né-
cessite une halte a I'fle d’As-
cencion pour décharger, trier,
compléter puis redistribuer la lo-
gistique nécessaire a I’opération.

Comme la Royal Navy, la
Royal Air Force (RAF) sort treés
affaiblie et excessivement fo-
calisée sur la menace sovié-
tique de la période de gouver-

nement travailliste des années
1970. En 1982, elle ne dispose
plus de bombardiers straté-
giques a long rayon d’action:
les Vulcan et les Victor vien-
nent d’étre démobilisés'. Les
derniers appareils encore en
état de voler doivent étre ras-
semblés, les premiers revalori-
sés pour effectuer des missions
de reconnaissance ou d’at-
taque, les seconds transformés
en ravitailleurs. Les distances
sont si grandes que la mission
d’un seul bombardier ou d’un
seul avion de patrouille mariti-
me (Nimrod) dure quinze
heures et exige 1’assistance de
quinze ravitailleurs !

Durant le conflit des Ma-
louines, la RAF se révele inca-
pable de remplir ses missions
traditionnelles de reconnais-
sance, de couverture aérienne,
d’appui et de soutien logisti-
que. Privée de bases aériennes
dans le secteur d’engagement,
elle doit limiter sa participation
directe a un groupement hété-
roclite d’hélicopteres et une es-

cadrille de Harrier hativement
familiarisée au combat aérien
et aux opérations embarquées.

Instruction d’urgence

Durant le trajet qui mene la
Task Force dans I’ Atlantique
Sud, les pilotes de Sea Harrier
(Shar) de la Fleet Air Arm
(FAA) recoivent une instruction
d’urgence a I’attaque au sol et
de navires. Pendant ce temps,
les pilotes de Harrier GR.Mk.3
s’installent a Yeovilton pour sé
familiariser avec le combat aé-
rien et la rampe de décollage
des porte-avions. Un pilote de
la RAF devra, malgré tout, gt-
fectuer son premier appontage
en rejoignant I'HMS Hermes.

Signe de la précipitation am-
biante, le Squadron 809 de la
FAA, destiné au HMS Illus-
trious encore en chantier, est
formé de prototypes et d’a-
vions-écoles, de stagiaires et
d’instructeurs de 1’école aéro-
navale de Yeovilton.

'Dans les années 1970, les Victor, Vulcan et Bucaneer sont progressivement remplacés par le Jaguar ou le Phan-
tom et, dix ans plus tard, par le Tornado. Des appareils remarquables, mais aucun n’est en mesure d’égaler le

rayon d’action de ses ainés...
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Le vénérable HMS Hermes et son groupe aérien.

Que les Britanniques aient
€té surpris par ’invasion des
Malouines, cela peut se com-
prendre. Mais il est frappant de
Constater que les militaires ar-
gentins se trouvent dans une
position guere meilleure, car le
régime du général Galtieri n’a
Jugé bon d’informer de ses in-
tentions que les officiers supé-
rieurs, et cela dans des délais
trés courts. Ainsi les comman-
dants d’escadrilles ne décou-
vrent-ils que le 2 avril, jour du
déclenchement de I'invasion, le
lournant imprévu que prennent
leurs manceuvres aéronavales.

‘Dans un contexte de préci-
Pitation, les escadrilles de la
Fuerza Aera Argentina (FAA)
€t du commandement des for-
Ces navales (CANA) sont dé-
Centralisées. Certaines autour
de Buenos Aires, afin de proté-
ger la capitale, d’autres a proxi-
mit€ de la cote afin de se rap-
Procher du théatre d’opéra-
lons. Aprés la phase d’inva-
Slon, trois aérodromes sont ra-
Pidement exploités sur les iles,
grice A un gigantesque pont aé-
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rien depuis la métropole. Si
prés du cercle antarctique, il
faut compter avec des condi-
tions climatiques extrémes. Les
insuffisances en matiére d’in-
frastructures et de logistique
apparaissent béantes. De plus,
la coordination entre les points
d’appui aériens souffre d’une
part des distances considéra-
bles, d’autre part de la disper-
sion des sites et des comman-
dements.

Deux Mirage IIIEA équipés de missiles « Magic» et un Skyhawk se

Si les forces armées argen-
tines sont équipées de matériels
modernes, 1’état technique et lo-
gistique de ceux-ci n’est pas
toujours exemplaire. L'embar-
go international, méme s’il n’est
pas entierement respecté, n’ar-
range rien. Notamment dans
le domaine de I’entrainement
et de 1’approvisionnement en
munitions.

En 1982, I’Argentine vient
de recevoir livraison de ses Al
Nesher, baptisés Dagger d’a-
prés le nom du programme
d’armement argentin. Ces ap-
pareils sont une copie israélien-
ne du Mirage 5 francais, lui-
méme version simplifiée du
Mirage Ill E destiné a 1’expor-
tation. Ils sont performants,
mais dépourvus de radar. A
I’origine, les deux escadrilles
de Dagger devaient €tre em-
ployées exclusivement pour
I’interception. Au cours du con-
flit, ils seront rapidement enga-
gés contre la flotte britannique,
en raison de leur vitesse et de
leur capacité d’emport. La rela-
tive jeunesse de 1’appareil, mal

préparent sur le terrain trés austere de Rio Gallegos.
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Trois Dagger armés de deux bombes et de trois réservoirs de 1300 litres, préts au vol sur I’aérodrome
de San Julian.

maitrisé par ses pilotes, le man-
que d’entrainement de ceux-ci
dans I’attaque au sol, I’absence
de missiles d’autoprotection et
de contre-mesures vont avoir
des conséquences terribles. Le
taux d’attrition des Dagger s’¢é-
leéve a 9 avions perdus sur 34,
soit 26,5 %. Ce taux sera enco-
re plus élevé pour les appareils
plus anciens comme 1’A4 Sky-
hawk: 22 appareils perdus sur
48, soit 45,8 %....

La guerre
du renseignement

Des le début de I’invasion, la
guerre diplomatique et média-
tique que mene le gouverne-
ment Thatcher isole 1’ Argenti-
ne de ses alliés politiques et de
ses fournisseurs d’armements.
Cela a pour effet de rendre in-
utilisables les trois destroyers
Type 42 de provenance britan-
nique; faute de pieces de re-
change, ceux-ci resteront a quai
durant tout le conflit et se limi-
teront a servir de «marqueurs»
pour I’entrainement des chas-
seurs-bombardiers ~ argentins.
Malgré les déclarations d’in-
tention, une mission technique
frangaise restera dans le pays
pour aider a I’engagement des

30

missiles Exocet. En revanche,
seuls 5 Super Etendard sur une
commande de 14 ont été livrés
avant le conflit; les autres, en
pieces détachées, ne pourront
étre assemblés a temps.

Le renseignement britanni-
que est considérablement géné
par la distance. Trois sous-ma-
rins d’attaque a propulsion nu-
cléaire sont aux trousses de la
flotte argentine. Plusieurs Cam-
berra PR.Mk.9 de reconnais-
sance effectuent des missions
depuis le Chili: pour ne pas at-

Quatre bdtiments de la flotte argentine : au premier plan, deux des-

tirer I’attention, ils portent des
cocardes locales.

Malgré sa neutralité affichée,
le gouvernement américain met
a disposition des Britanniques,
outre des missiles air-air, une
série de clichés des Malouines
pris par leurs satellites & camé-
ras thermiques. Le renseigne-
ment britannique recherche en
effet ’emplacement des postes
de commandement argentins,
afin d’engager contre eux des
actions de commandos. Il s’a-
vérera impossible de détermi-

oo

troyers classe Sheffield; derriére, deux Meko 360 HZ. Ces navi-
res ont été construits respectivement en Grande-Bretagne et €n

Allemagne.
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ner leur emplacement car, dans
Port Stanley, les forces d’occu-
pation installent le long de tous
les axes, espacés de quelques
metres, de simples bougies qui
vont «brouiller» la vision des
satellites.

Conscients des limites de la
technologie en matiere de ren-
seignement, les Britanniques
engagent d’importants moyens
d’exploration terrestre. Plusieurs
€quipes du SBS et du SAS ont
pour tiche de reconnaitre les
sites de débarquement poten-
tiels. Plus audacieux encore,
une équipe de SAS a pour mis-
sion I’espionnage des terrains
d’aviation sur le continent; elle
sera héliportée a la frontiére
chilienne et son Sea King sa-
bordé, le 19 mai, pres de Punta
Arenas, pour ne pas dévoiler
I"action en cours. Des équipes
de SAS jouent un role plus actif
sur les Malouines, en attaquant
le 15 mai le terrain d’aviation

de Pebble Island au fusil et a
I’arme antichar, détruisant plu-
sieurs avions et hélicoptéres.

Plus qu’une guerre du rensei-
gnement, le conflit est égale-
ment une guerre de I'informa-
tion: bien utilisé, le secret peut
étre une arme décisive. Chaque
camp saura le mettre a profit.
La RAF mene depuis I'ile d’As-
cencion une série d’audacieu-
ses missions de reconnaissance
et de bombardement stratégiques
dénommés « BLACK BUCK ».
Chaque bombardier Vulcan,
chargé de 21 bombes de 454
kg, parcourt 12875 km aller-re-
tour, au cours d’une mission qui
dure 15 heures et nécessite 18
ravitaillements en vol. Sur les
5 missions tentées, 3 ont pour
objectif la neutralisation de
I"aérodrome de Port Stanley.
Cependant, le radar et I’arme-
ment du Vulcan sont une tech-
nologie des années 1940; le
systeme d’armes date des an-

| RS

nées 1950. Pour avoir un maxi-
mum de chances de toucher
et de percer la piste avec au
moins une bombe larguée a
10000 pieds, il est convenu de
larguer 21 bombes & un inter-
valle d’un quart de seconde,
soit chaque 15 metres au sol,
selon une trajectoire croisant la
piste a un angle de 30 degrés.
Malheureusement, si «BLACK
BUCK 1» parvient a toucher
plusieurs hangars, «BLACK
BUCK 2» manque la piste
d’une dizaine de metres.

Les Argentins, qui savent
qu'un appareil de reconnais-
sance suit le bombardier pour
estimer les dommages, cons-
truisent un cratere de terre et
d’éboulis sur un coté de la pis-
te. Ce cratere est disposé de fa-
¢on a permettre au moins le dé-
collage d’un avion, et peut étre
déblayé rapidement si besoin
est. Vue du ciel, la piste semble
hors d’usage.

L’aérodrome de Port Stanley, marqué par deux «sticks » de bombes : au centre Black Buck 1, a gauche
Black Buck 2 (1" et 4 mai 1982). L’impact au centre de la piste est un leurre.

RMS N° 8 _ 2002
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Autre secret bien gardé, par
les Britanniques cette fois. Les
chasseurs-bombardiers argen-
tins qui attaquent la Task Force
utilisent le plus souvent des
bombes lisses, c’est-a-dire non
freinées, de 227 kg. Ces bom-
bes Mk.82 posent certains pro-
blémes lorsqu’elles sont lar-
guées a haute vitesse et a trés
basse altitude. Grice a leur éner-
gie cinétique, elles doivent pé-
nétrer la coque des navires pour
exploser ensuite a I'intérieur,
ou les dégats seront maximaux.
Ejectées a 6 ou 800 km/h a une
altitude de 10 a 100 metres seu-
lement, elles peuvent égale-
ment causer de sérieux dégits a
I’avion qui les porte. Aussi dis-
posent-elles de fusées munies
d’une sdreté et d’un retarde-
ment, qui ne s’arme que quel-
ques secondes apres le lance-
ment et explose apres 1'impact.
Croyant bien faire, et ignorant
les tactiques utilisées par les pi-
lotes, les armuriers «tempent»
les bombes. Ainsi, sur 15 navi-
res touchés par des bombes ar-

EXPERIENCE DE GUERRE

gentines, dans 13 cas celles-ci
n’explosent tout simplement
pas, méme si elles causent sou-
vent des dégats considérables?.
Dans leurs communiqués, les
Britanniques n’ont donc pas
parlé de ces UXB?, car une tel-
le information aurait eu pour
conséquence un «retempage»
immédiat de ces bombes, avec
des conséquences autrement plus
terribles !

Missiles: une arme
révolutionnaire?

Malgré le coulage du des-
troyer israélien Eilar par des
frégates lance-missiles égyp-
tiennes en octobre 1967, la pre-
miere bataille navale de I’ére
des missiles anti-aériens et des
missiles de croisiére a lieu pen-
dant la guerre des Malouines.
Les deux camps disposent en
effet du méme missile mer-mer
MM38 Exocet, de missiles air-
mer, respectivement 1’AM39
Exocet et TAM37 Martel. Les
Britanniques sont en outre sur

Le 25 mai, un Super Etendard (en route vers sa cible: I’Atlantic
Conveyor), se ravitaille.

le point d’adopter le Sea Eagle
et le Harpoon, mais ceux-ci
n‘ont pas pu étre engagés a
temps. De plus, le tir de mis-
siles air-mer depuis le Sea
Harrier ne va pas de soi, car il
nécessite le largage de deux
armes simultanément, ou d’une
seule contrebalancée par un ré-
servoir pendulaire faisant offi-
ce de lest, afin de maintenir
I’appareil en équilibre. Tout ce-
ci évidemment aux dépens du
rayon d’action de ce dernier.

Le meilleur moyen d’enga-
ger ce type d’arme sera donc
I’adoption rapide du Harpoon
américain sur les Nimrods.
Ceux-ci, opérant indépendam-
ment depuis 1'fle d”Ascencion.
sont également armés de Side-
winder pour leur propre pro-
tection.

On pouvait s’attendre a c€
que I’apparition de missiles ré-
volutionne le combat naval. 1l
est certain que la conception
des navires a considérablement
évolué depuis la Seconde Guer-
re mondiale; les défenses aé-
riennes se sont automatisées €t
ont été améliorées qualitative-
ment, mais considérablement
réduites en quantité. L’impor-
tance des radars et des contre-
mesures électroniques s est ré-
vélée décisive.

Le conflit de I’ Atlantique Sud
démontre qu’il n’y a en réalité
guére de différence entre 1'uti-
lisation tactique des missiles €t
celle des torpilles depuis 1a
Premiére Guerre mondiale. L€

? Le 8 juin, prés de Fitzroy, la frégate HMS Plymouth est touchée par cing bombes; aucune n’explose, mais un
obus de 30 mm tiré par un Dagger fait exploser une mine sur la plage arriére. Le 23 mai, 'HMS Antelope est tou-
chée par 6 bombes, dont | explose le méme soir, alors qu’une équipe de démineurs essaie de la désamorcer. Le
25 mai, I'HMS Broadsword est touché par une bombe qui perce la poupe de part en part et tombe dans la mer.

¥ Unexploded Bomb.
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renseignement et la surprise
sont primordiaux. La tactique
la plus efficace est donc Iat-
taque aérienne par saturation:
un grand nombre d’armes aux
signatures, types de guidage
et profils d’attaque différents
venant simultanément de plu-
sieurs directions, si possible
imprévues.

La «révolution», pour une
fois, nest pas venue du ciel.
Leurs cing AM39 tirés, les Ar-
gentins  poursuivent leurs at-
taques avec des bombes clas-

Un conteneur MM38 sur son affiit de fortune.

siques, mais ils n’osent pas ris-
quer la confrontation mer-mer.
Plusieurs engins MM38 sont
donc démontés de leurs navi-
res, bricolés sur des remorques,
couplés a un agrégat et a un ra-
dar terrestre RASIT pour pou-
voir étre tirés depuis la cote.
Ces mesures de fortune sur-
prennent la Royal Navy. Les
Argentins parviennent ainsi, le
12 juin, a toucher le destroyer
HMS Glamorgan. Si de telles
armes avaient été disponibles
plus tot et en plus grand nom-
bre, elles auraient sérieusement

Comparaison: Les missiles antinavires en 1982

| erpMS

hypothéqué aussi bien les opé-
rations de débarquement que
I’appui de feu des navires an-
glais tout au long de la cam-
pagne terrestre.

Erreurs techniques
ou tactiques?

On peut attribuer la défaite
des Argentins a deux séries de
facteurs: techniques d’une part,
tactiques d’autre part. S’il est
vrai que les Britanniques ont
pu disposer de missiles air-
air techniquement supérieurs,
I’AIM-9L ou Lima n’a pas con-
féré a son utilisateur un avanta-
ge réellement décisif. Sur les
21 appareils argentins détruits
par la chasse britannique, 18
I'ont été par des missiles et
3 au canon, mais 5 d’entre eux
étaient des hélicoptéres ou des
appareils de reconnaissance non
armés. On peut penser que si
les pilotes argentins avaient pu
eux aussi disposer du modele
le plus récent du Sidewinder,
les résultats n’auraient pas été
radicalement différents.

On peut dire en revanche que
les Argentins n’ont pas su con-
server la liberté de manceuvre

Dénomination: | AM37 Martel MM38 Exocet | AM39 Exocet | MM40 Exocet | Sea Eagle | AGM 84 Harpoon
Type: Air-Mer Mer-Mer Air-Mer Mer-Mer Air-Mer Air-Mer/Mer-Mer
Origine: F/GB F F F GB USA

Guidage: SARH/antiradar | SARH SARH SARH SARH SARH

Portée maximale: | > 40 km 45 km <70 km 70 km >90km | >90km

SARH (Semi Active Radar Homing): les éléments de tir (coordonnées probables de la cible, profil du vol, point d'activation du radar de

ord, priorités du but] sont fournis par le radar et le systeme d'armes de |'appareil porteur, ou un appareil de surveillance maritime (AEW).
L_O’Sque le missile est lancé, le navigateur inertiel guide |'engin jusqu’au point d'activation du radar de bord; & ce point, une cible est sélec-
fionnée et le missile se dirige de fagon autonome a trés basse altitude pour échapper a la détection et aux défenses ennemies.

RMS N° 8 - 2002
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Le cargo civil Atlantic Conveyor, chargé d’hélicoptéres, de Harrier

et de pieces détachées.

nécessaire. Surtout, ils n’ont
pas réussi a4 maitriser la con-
centration de leurs moyens et
la priorité des objectifs. Dans
le combat terrestre, on a 1’habi-
tude de frapper, dans I’ordre:

1. le but le plus menacant/
dangereux;

2. le but le plus facile a
détruire, généralement le
plus proche;

3. les buts logistiques (en-
gins spéciaux, comman-
dement);

4. combattre de |’extérieur
vers I’intérieur, pour co-
ordonner les feux.

Les deux porte-avions bri-
tanniques Hermes et Invincible
¢taient a 1’évidence des objec-
tifs prioritaires, la mise hors
service d’un seul de ces navires
mettant la Task Force dans une
situation tres difficile. La perte
des deux batiments aurait com-
promis les opérations a proxi-

mité des fles, entrainant un re-
tard considérable et la possi-
bilité de contraindre le gou-
vernement britannique a la
négociation.

En dressant la liste des unités
aériennes argentines, on cons-
tate que seuls les cing Super
Etendard ont été engagés di-
rectement contre les porte-
avions britanniques avec, d’ail-
leurs, un succes considérable:
le coulage du destroyer Shef-

field, le 4 mai, et surtout du na-

vire de transport Atlantic Con-
veyor le 25, chargé de Harrier,
de Wessex et de Chinook. Les
avions ont tous pu se sauver,
mais neuf hélicoptéres ont été
noyés. Cette perte a eu des
conséquences graves: les héli-
portage sur les iles devenant
impossibles. Les filets de trans-
port et des picces détachées
ayant également été perdus en
mer, le soutien des cinq ba-
taillons a terre a été rendu tres

difficile, nécessitant le cabota-
ge de navires logistiques qui
ont été ainsi mis en danger a
proximité immédiate des cotes.

Un deuxiéme quart des for-
ces aériennes, surtout des héli-
copteres et des avions d’appui
rapproché, ont été subordonnés
aux forces terrestres — avec des
résultats dérisoires®. L’autre
moitié de I’aviation argentine
s’est concentrée sur [’attaque
des navires anglais. Malgré cer-
tains succes, ces attaques sont

.restées focalisées sur les écrans

de frégates et de destroyers
protégeant les navires de dé-
barquement ou de transport.
Bien que ces derniers soient
pratiquement sans défense, a
I'exception du Sir Galahad,
aucun n’a été touché. Ainsi,
moins d’un quart des res-
sources aériennes ont effective-
ment été allouées a 1’attaque
des porte-avions britanniques,
le reste étant gaspillé sur des
cibles non prioritaires.

Mais I’erreur fondamentale a
été d’ordre stratégique. En ef-
fet sitdt I'invasion accomplie,
les forces argentines sont pas-
sées a la défensive, en s’enter-
rant sur place. Le commande-
ment insulaire avait prévu des
réserves héliportées et une avia-
tion d’appui subordonnée di-
rectement aux forces terrestres,
pour réagir rapidement a un dé-
barquement. La destruction de
ces moyens, par des actions de
sabotage et des raids aériens, a
stoppé net toute velléité d’ac-
tions mobiles.

De méme sur mer, les Argen-
tins prévoyaient d’inquiéter 1a

* Le 28 mai, un Pucara du Gruppo 3 abat un hélicoptére Scout des Royal Marines.
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Royal Navy en maintenant, en
dehors de la zone d’exclusion
maritime de 200 miles nauti-
ques décrétée par la Grande-
Bretagne, un groupe constitué
autour du porte-avions Veinti-
C_inco de Mayo, ainsi que plu-
Steurs unités de combat dont le
croiseur lourd General Belgra-
no. Le coulage de ce dernier le
2 mai, par le sous-marin Con-
queror, refroidit les ambitions
des marins argentins. Leur por-
le-avions, qui comptait a son
bord 24 Skyhawk, soit autant
Que la totalité de I’aéronavale
britannique, n’a lancé que deux
raids puis s’est retiré dans ses
eau).( territoriales, sous la pro-
tection d’un parapluie aérien.

Dans les airs, sa chasse dis-
Posant d’atouts considérables,
13, commandement argentin a
d’abord tenté de gagner la su-
periorité  aérienne au-dessus
des_ Malouines en engageant ses
meilleurs appareils: les grou-
Pes de chasse 8 et 6, équipés
Tespectivement de Mirage 111
EA et de Dagger. On pensait

RMS N° 8 _ 2002

EYPERIENCE DE GUERRE

Quatre A4 Skyhawks de la CANA, sur le pont du Veinticinco de Mayo.

que ces chasseurs supersoni-
ques ne feraient qu'une bou-
chée des Shar. Les Britanni-
ques ont appliqué des tactiques
trés voisines de celles de 1'aé-
ronavale américaine durant la
Seconde Guerre mondiale: ne
pas engager le combat en de-
hors d’altitudes et de vitesses
ou I’on a soi-méme |’avantage,
puis prendre I’ennemi en te-
naille afin de le mettre en diffi-
culté.

Le 1° mai, alors que les Bri-
tanniques refusent toujours le
combat, deux Mirage argentins
tirent leurs missiles Matra 530
a longue distance, sans méme
avoir verrouillé correctement
leur cible. Plus tard dans I’a-
prés-midi, des chasseurs argen-
tins descendent enfin a 1’altitu-
de des Shar pour engager le
combat: deux Mirage et un
Dagger sont abattus en quel-
ques minutes. Le commande-
ment argentin, craignant la
perte de ses meilleures unités,
prend alors une décision lourde
de conséquences: les Mirage

doivent étre retirés du théatre
d’opération et protéger I’espa-
ce aérien autour de Buenos
Aires, car on craint qu’un Vul-
can ne vienne s’aventurer jus-
que-1a; les Dagger, eux, aban-
donnent leur armement air-air
pour se consacrer au bombar-
dement de la Task Force. De
plus, en cas de confrontation
avec les Shar, les pilotes argen-
tins avaient ordre d’abandon-
ner le combat et de se concen-
trer sur l'attaque des navires.
Les chasseurs-bombardiers ar-
gentins, ainsi désarmés, sont
des proies faciles et vont payer
un trés lourd tribut face a une
chasse britannique aux effectifs
dérisoires, mais qui n’est guere
inquiétée et bénéficie d’une li-
berté d’action presque totale.

Les Argentins ont donc aban-
donné toute I'initiative a I’as-
saillant, appliquant I'inverse du
précepte de Moltke: ils ont été
agressifs tactiquement mais ont
appliqué une stratégie défensi-
ve et résignée.

A. V.
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