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¦ Cap Alexandre Vautravers

Armee de l'Air francaise:
traditions

Le mensuel Air Fan propose dans chaque numero
l'historique d'une escadrille. Dans son numero 277 de

decembre 2001 par exemple, l'EC 2/5 «lle de

France» est presentee, de ses origines en 1941 sur

Spitfire, au KingCobra, Vampire, Mistral, Mystere,

Mirage III, Fl et aujourd'hui 2000C.

1939/45

Pour ceux qui s'interrogent encore sur les raisons de
la defaite francaise de mai 1940 ou qui s'interessent

aux forces aeriennes des annees 1930-1940, la revue
de modelisme Wing Masters, du groupe Histoire &

Collections, est vivement recommandee. Le premier
hors serie de 2001 est consacre aux appareils de

chasse et de reconnaissance. On y trouve les origines
d'appareils comme le Morane-Saulnier MS-406 ou le

Potez 63.11, mais egalement de precieuses indications
concernant les marquages, les uniformes ainsi que
l'ordre de bataille des groupes de chasse frangais.

Au fil de ces 81 pages, Dominique Breffort dresse

un bilan sans concession des forces et des faiblesses
de l'aviation francaise a l'epoque. Un grand nombre
d'avions obsoletes et quelques machines performantes
mais disponibles en nombres infimes [Dewoitine
D.520, Arsenal VG 33). La puissance de feu de la

plupart des appareils est derisoire face aux Messerschmitf
109 et 110 allemands. A la fin des annees 1930, la

produetion d'avions est encore largement artisanale,

peu produetive et morcelee, desorganisee par les na-
tionalisations du Front populaire en avril 1936. II y a
un nombre excessif d'avions d'observation lents et mal

armes, alors que la chasse manque d'effectifs. L'attribution

de nombreux chasseurs d la defense de zones ou
d'usines particulieres leur öte toute liberte d'action. Enfin

la perte d'un grand nombre d'appareils a la suite
d'aeeidents laisse songeur...
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Industrie

La passionnante histoire de l'industrie aeronautique
et spatiale francaise a merite plus d'un ouvrage. Celui

de reference est la somme des trois volumes edites er
1974 par le GIFAS (Groupement des Industries Aero-

nautiques et Spatiales). Plus recemment, Michel Bem-

chou a sorti en 2001 aux editions Lariviere un ouvrage
plus synthetique et richement illustre: Un siecle d'aviation

frangaise. On y trouve notamment la biographie
de la plupart des ingenieurs et grands patrons du

secteur. Signe des temps, le grand nombre d'appareils

etrangers mis en service par l'Armee de l'Air a egalement

droit au chapitre, ainsi que l'aviation commerciale.

Materiel
Toute personne interessee par l'Armee de l'Air

francaise se doit de consulter le numero special de Carnets

de vol N° 82, paru en juillet/aoüt 1991. Les 92 pages
de ce hors-serie sont entierement consacrees aux
armements et equipements embarques. L'ouvrage est reparti

en 14 chapitres consacres successivement aux
systemes d'emport (pylönes, systemes d'ejection), aux b1'

dons de carburant, aux canons, aux systemes d'exploration,

aux pods de visee, aux lance-roquettes, lance-

cartouches (systemes de Saturation de zones), aux
missiles air-air et air-sol, aux bombes, ä la lutte anti-sous-

marine, aux armements heliportes, aux cibles e

drones, ainsi qu'aux systemes de contre-mesures

electroniques. Richement illustree, cette description exhaus-

tive donne egalement un apercu operationnel et

historique des systemes evoques. II faut savoir que
beaucoup

de ceux-ci ont ete exportes dans des pays conservant

des liens privilegies avec la France, notamment en

Afrique ou au Proche Orient, mais egalement dans des

Etats-membres de l'OTAN.

Engagement
Le mensuel Air Fan consacre deux articles de son

N° 276 de novembre 2001 aux consequences des at-
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tentats sur New York et Washington. Bruno Jolivel
decrit la participation des Mirage Fl CT de l'Armee de
l'Air au plan «VIGIPIRATE » renforce. Depuis le 11

septembre, le nombre d'appareils en «permanence
operationnelle», armes et aptes ä decoller en 7 minutes, a
ete releve de 2 ä 10. Les chasseurs sont engages ä

partir des bases de Cambrai, Colmar, Dijon et Orange
rriais sont egalement deployes alternativement ä Creil,
Mont-de-Marsan, Tours et Lann-Bihoue. Un avion-radar
E-3F d'Avord et un ravitailleur C-135FR d'lstres sont

egalement disponibles pour augmenter l'autonomie
des intercepteurs. Les Mirage Fl CT sont armes de
deux canons de 30 mm approvisionnes ä 1 20 obus,
deux missiles air-air Magic 2 et un pod Barracuda de

contre-mesures electroniques. Ils n'emportent pas de bi-

dons, afin de maintenir une capacite supersonique.

Sur chaque base aerienne, deux pilotes et cinq
mecaniciens passent une semaine en isolement avant
d'etre releves. Les appareils sont armes, leur centrales
de navigation inertielle calee et ils ne peuvent donc

us etre deplaces. Des grillages et des commandos de

'air sont charges de la protection de l'ensemble. Les

pilotes peuvent etre mis en alerte ä 2, 7 ou 15 mi-

lutes. Devant l'avion, une lampe verte indique au pilote

le depart pour un exercice, le bleu pour l'assistance
ä un appareil en difficulte. Le rouge est evidemment
reserve pour l'interception d'un appareil non identifie

et/ou menacant. En cas d'engagement reel, on compte
sur un delai de pre-alerte d'une vingtaine de minutes

6fitre le moment oü un appareil s'eloignerait de son

cap prevu et la possibilite que celui-ci survole une
•--one-cible fortement peuplee. Dans tous les cas de fi-

9ure, une dizaine de minutes devraient suffire aux
chasseurs supersoniques pour l'intercepter.

Polemique

Le meme numero consacre son editorial aux
* frappes sur l'Afghanistan». Lorsque Americains et Bri-

¦anniques lancent une cinquantaine de missiles de croi-
siere, ä 21 heures le 7 octobre, la France est hors-jeu,
ce qui donne lieu ä une polemique: les forces
francaises ne sont apparemment pas en mesure de frapper
*' loin de leurs bases. Mais cela cache d'autres enjeux,
'-es Americains ont deploye en mer d'Oman trois porte-
Qvions. Les bombardiers B-52, B-lBet B-2 ont pu ope-
rer depuis Diego Garcia dans l'ocean Indien, mais
aussi depuis l'Angleterre, voire depuis le territoire ame-
r'cain. Les forces britanniques ont deploye dans la

*°ne un porte-aeronefs, un sous-marin capable de tirer
^es missiles de croisiere, des ravitailleurs, au moins un
AWACS E-3D ainsi que plusieurs Tornado GR.4.

«MSN

Les objectifs, dans la region de Kandahar et de
Kaboul, se situent respectivement ä 750 et 1200 km ä vol
d'oiseau de la cöte pakistanaise. Or la doctrine
aeronavale francaise n'a ete concue qu'en vue d'attaques
ä 360 km ä l'interieure des terres. L'envoi du porte-
avions nucleaire Charles de Gaulle, en periode
d'entretien jusqu'ä la mi-novembre, n'aurait donc pas change

grand-chose ä l'impossibilite francaise de frapper
en Afghanistan. Cette absence remarquee a d'ailleurs

largement servi les interets de la Marine, qui a ainsi pu
demontrer la necessite de la mise en chantier d'un
second porte-avions! De meme pour les interets du

gouvernement, qui a pu ainsi participer ä la coalition sans
se salir les mains.

Le Super Etendard arme d'une GBU-12 a un rayon
d'action de 550 km seulement. Celui-ci peut etre porte
ä 700 km gräce au ravitaillement par un autre
Etendard equipe d'un bidon «nounou». De toute facon, cet

appareil ne peut engager ses armes de nuit sans une
nacelle Damocles, qui vient d'etre commandee recemment.

Son successeur, le Rafale F2, est dote d'une
autonomie superieure mais n'est toujours pas en service

en quantite süffisante; la plupart des Rafale livres ä la

Royale sont d'ailleurs des modeles de preserie depour-
vus d'armement. Le nouveau missile de croisiere Scalp,
tire ä partir de fregates, aurait, lui aussi, ete trop court
avec ses 400 km de portee. En definitive, seul le Mirage

2000D, equipe de deux bidons de 2800 litres,
aurait pu atteindre les 2500 km d'autonomie necessaire
ä de telles missions. Cependant, aueune base ne pouvait

les accueillir dans la region. Une teile distance ne

peut etre franchie qu'ä grand-peine, en sept heures de

vol de nuit, les moyens pour recuperer les pilotes tombes

en territoire hostile etant au mieux empiriques, au

pire inexistants. N'oublions pas que, contrairement

aux F-14, F-15 ou F-18 americains, le Mirage 2000
n'a qu'un seul moteur... [Air Fan N° 276, novembre

2001)

La Royale

La revue Combat Aircraft Vol 4 N° 3 de juin 2002
consacre un article au porte-avions nucleaire Charles

de Gaulle. On y decrit notamment les appareils ä son

bord, Super Etendard [ HF, 14F), Rafale M [ 12F) et

F2 [ 1 IF). Et surtout, l'indispensable avion de detection

avancee E-2C Hawkeye [4F).

A.V.
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