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Revue des revues

% Cap Alexandre Vautravers

Guerre des Malouines

IPOUr compléter un article de ce numéro et en savoir
Plus sur |q guerre des Malouines, nous avons choisi de
Proposer ce pefit essai bibliographique, qui fait large-
?;rH_ appel d l'infernet. L'ouvrage de référence sur ce
Fo;}d” est toujours celui de Gordon Smith, Battles of the
in O!jds War, lan Allan, Shepperton, 1989. Cette étude
enmp|efe offre_ des cartes trés utiles, méme si I'on peut,
seC'OFe une fois, regretter que les cartes terrestres n’utili-
mi” pas lo symholpgle OTAN. |l faut salver I'effort de
0:‘3 a jour d_e 'editeur qui, pour toucher un public plus
me%e et prqﬁter des derniéres recherches, a choisi de
; fe cet énorme ouvrage sur le web: navalhistory.
St/NAVALT982FALKLANDS. him. Le site confient 16 cha-
?Iires chronologiques, richement illustrés et disposant de
artes et de tableaux; on y frouvera donc la totalité des
OO“Me.nTs de guerre, avions, perfes, commandements et
"Mmations terrestres du conflit.

fQIAIOnVCIJSHer {agolerperyf,l le site f.henews.co.uk/’m.aws/-
Quel 5, moins détaillé mais qui donne un récit de
bk SI:EIS_ eplspdes de la guerre; brffams-.?ma.ﬂwars.com
o " lien utile pour de nombreuses opérations outre-
™, eWarshapsT .com est un site naval. On trouvera sur
. N.com.au/~raiment ou slscamberru.com le périple

Navire de transport militarisé SS Camberra, surnommé
nOZC“_JeU;emenf «the big white whale». Enfin, une chro-
he dglf e base peut étre trouvée sur yendor.com/vani-

/falklands-war. him!

C

F0|L|:|n article a également refenu notre _attention, «The
tEmbG”dSI Jomtho_rFore Juslified_», in RU"SI N 3, sep-
emrerT 1982. L'amiral EF. Gueritz établit un paralléle
wh e débarquement en force aux Malouines et ceux @
3 gc en 1759, & Aboukir en 1801 ou le 5 mai 1942
& ]%AGQOScor. D'autres opérations, comme la lNorvjege
%on O ou Suez en 1956 ’n’onl pas été opposes; d'une
tiére dgen'er0|e, les capacités et les compétences en ma-
s 3 débarquement et de combat interarmes s'érodent
Opidement.
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Sur le plan naval, un meilleur compromis entre la vites-
se et 'endurance des destroyers et frégates se révéle né-
cessaire; un nombre supplémentaire de navires spéciaux
(porte-aéronefs, navires de ravitaillement, logistique) est
indispensable pour assurer les rotations et une disponibili-
té prolongée; la défense aérienne ne peut reposer exclu-
sivement sur des engins guidés a longue portée; un
grand nombre de canons de 30 ou de 20 mm a di étre
installé & la hate sur des affits improvisés; I'absence
d'alerte radar avancée est également évoquée. la pré-
sence avec les forces et |'effet psychologique des médias
est déterminante: I'échec de Suez en 1956 est resté dans
les mémoires, alors que la résistance contre |'insurrection
malaise en 1964-1966 a été largement oubliée. L'article
se termine sur la devise «Ne pas remetire & demain ce
que 'on peut faire aujourd’hui», qui doit inspirer aussi
bien le tacticien que le décideur politique.

Nous avons enfin mis la main sur un document du Con-
seil cecuménique des Eglises, Documents on the Falk-
lands/Malvinas Crisis: Conflict in the South Atlantic, Com-
misssion of the churches on international affairs (éd.), Ge-
néve, 1983. Ce cahier, en plus de donner les positions
des gouvernements et |'historique des relations diploma-
tiques et géopolitiques entre |’Argentine et la Grande-Bre-
tagne, a surtout le mérite de nous offrir une retranscrip-
tion des sermons d'ecclésiastiques durant le conflit.

Combats terrestres

Sur I'engagement des bataillons légers britanniques,
on trouve tout d'abord I'ouvrage de Mark Lloyd, Tactics
of Modern Warfare: Rapid Deployment in the 20" Centu-
ry, Malard Press, New York, 1991. Un chapitre est
consacré au Scots Guards et & 'assaut de Mount Tumble-
down. Il insiste sur I'importance des mitrailleuses et des
snipers, qui ont infligé la grande maijorité des pertes du-
rant le combat d'infanterie. les forces britanniques

n'avaient pas la supériorité du matériel. En réalité, les

deux cétés disposaient du méme fusil (FN, FAL), des
mémes mitrailleuses (FN, MAG) et des mémes lance-ro-
quettes (LAW 66 et Carl Gustay), mais le niveau d'entrai-
nement et de résistance psychique des Britanniques, des
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tactiques mobiles et agressives et |'emploi ponctuel des
premiers systémes de vision thermiques ou de missiles M-
lan ont fait pencher la balance.

L'ouvrage de Matthias Kuster, Gefechtsausbildung mit
Kampfbeispielen, SUOV, Bienne, 1987, consacre un che-
pitre & la reconnaissance, d'aprés I'exemple du Special
Boat Service (SBS) dans la baie de San Carlos, afin de
préparer le débarquement du 21 mai 1982.

Aviation

l'ouvrage de référence sur le conflit aérien aux Mo-
lovines est celui de Christopher Chant, Air War in the
Falklands 1982, Osprey Combat Aircraft N° 28, Oxford,
2001. |l fait partie d'une collection consacrée a certains
types d'appareils et aux campagnes aériennes des
conflits récents (guerres israélo-arabes, Balkans), réunis-
sant chaque fois une somme de données et d'illustrations
impressionnantes. A lire absolument!

On trouve désormais de plus en plus d'informations sur
I'engagement des forces argentines durant le conflit de
'Atlantique Sud. Un bon exemple est |'ouvrage de Salva-
dor Maté Huertas, Dassault Mirage: the combat log,
Schiffer, Atglen, 1996. Cet ouvrage rassemble un bref
historique du développement du Mgiraqe I 11 s"intéresse
ensuite & I'engagement de cet appareil et de ses dérivés
(Mirage IR, "5, 50, F1, 2000, Kfir, Dagger, Finger,
Cheetah, Panthera efc.) en Isragl, en Argentine, au Pakis-
tan, en Irag, au Quatar ou en Espagne. On découvre les
conditions ferribles dans lesquelles les pilofes argentins
ont di opérer: des combats & la limite de leur rayon
d’action en carburant, les obligeant & opérer & partir de
terrains d'aviation im[;)rovisés dans un désert gelé, sans
possibilité de ravitailler en vol, donc avec I'obligation
d'emporter trois bidons de 1300 litres ou d'étre
accompagnés par des Learjets disposant de systémes de
navigation.

On découvre également un armement inadéquat:
bombes Mk.82 de 827 kg souvent non freinées, missiles
R-530 frangais & guidage radar semi-actif & portée trop
courfe et totalement inefficaces ou AIM-9B, Magic | et
Shafrir dotés d'enveloppes d'engagement inférieurs @
I'AIM-9L des Britanniques. Le taux d'affrition trés élevé
des pilotes argentins (entre 13 et 24% des pilotes selon
les escodrilles? est d0 au niveau d'entrainement des pi-
lotes de Dagger plus bas que celui des Skyhawks, au
manque d'entrainement dans |'attaque contre les navires,
au manque de soutien entre pilotes et aux mauvais choix
factiques: renoncer aux combats aériens pour se concen-
frer uniquement sur les missions d'attaque, attaquer en
priorité les navires de combat plutét que les navires de
transport.

Livre singulier que celui de B. Estival et J. Guillot, L'ex-
traordinaire aventure de I'Exocet, Editions de la Cité, Pa-
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ris, 1988. Entre roman et récit journalistique, les auteurs
nous présentent le développement du missile anti-naviré
francais, les épisodes médiatisés aux Malouines et dan
le Golfe durant les années 1980. A lire également pou
découvrir la «famille» d'engins: AS-36 Kormoran (D)
AS-37 Martel (GB), MM-38, AM-39, SM-39, MMm-4U,
ASMP... l'engagement des Exocefs argentins est décr
dans le détail, y compris la construction d'une rampe im
provisée sur une remorque pour palier au manque d'ef
gins air-mer.

L'ouvrage richement illustré de Michael Taylor, Naval
Airpower, Hamlyin, London, 1986, n'est cerfes pas deé
F|us récents, mais il a le mérite de décrire I'évolution d€
‘aéronavale et résume I'historique ef les performances
des principaux types d'appareils depuis 1911, Ecrit pev
aprés la guerre des Malouines, une partie est consacreé
ace conf?it et  'avenir des appareils & décollage cov’
ou vertical comme le Harrier.

«Harrier»

Sur I'histoire du Harrier, nous renvoyons a nofre articlé
paru dans la RMS Ne 9 et 10,/2000. gour préparer cell”
ci, nous avons principalement consulté Denis J. Calvert
Harrier, lan Allan, London, 1990, qui est inestimable poV'
découvrir le développement de cette machine sans parel:

La revue américaine, World Air Power Journal, og}”‘." |
rait @ étre mieux connue en Suisse! Elle est tout dqc off
un recueil d'images superbes, une mine d'information®
sur le développement de nombreux appareils et de force®
aériennes étrangeéres; elle représente une véritable sourc®
de renseignements sur le nombre, le type et 'état des oF
pareils ou des forces aériennes dans le monde. Le volum®
41 de I'été 2000 est consacré au Sea Harrier et & sa ver
sion améliorée Frs Mk.2. Dans le désordre, le volume 2
retrace I'histoire des Harrier améliorés: Mk.5 et 7 €7

Grande Bretagne, AV-88, AV:88 NA (Night Attack| et AV
8B Harrier Plus équipé d'un radar.

Jon Lake y découvre les mécanismes sournois qui on
ralenti le developpement de ces programmes, les Pr@
blémes techniques et les lenteurs qui ont empéache cef 9P
pareil ultra-moderne d'étre qualifie & emporter des arm®
ments sophistiqués: dix ans aprés sa mise au point, |
Harrier é)R Mk.5/7 ne dispose toujours pas de cano™
ou de systéme de reconnaissance, et vole avec un €
lesté et des pods canons vides... On trouve égaleme”
des informations précieuses sur le systéme de contrem®
sures électromagnétique BOL 300 concu par Celsi®
Tech, qui sert simultanément de rail de lancement pour -
missile airair Sidewinder, sans pour autant monopolis?|
un point d'emport comme cela était le cas avec le P9
francais Phimat.
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