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Armement

Le «Merkava »: mythe et realites (1)

Pour des generations de soldats de la paix ayant servi au Liban, que ce soit dans le cadre de

l'ONUST, de la FINUL ou de la Force multinationale deployee ä Beyrouth, le char Merkava symbolise
la puissance et la Süffisance d'une armee israelienne occupant jusqu'ä l'annee derniere une partie de

ce territoire, en depit de la presence de forces d'interposition mandatees par la communaute internationale.

Ces evenements ont laisse des traces profondes dans la memoire de certains, ravivant de

cruels et lointains Souvenirs.

Pierre Razoux1

Alors que le souvenir de cette

guerre du Liban s'estompe
dans les esprits, les Israeliens
prociament que le Merkava
reste toujours le «meilleur
chars au monde2». A l'heure oü
la composition et le concept
d'emploi des nouvelles brigades

blindees suisses alimentent
le debat strategique, il est
interessant d'evoquer le cas israelien,

original par bien des

aspects.

A la suite de la guerre des
Six Jours de juin 1967, la France

et le Royaume-Uni decrete-
rent un embargo sur les ventes
d'armes ä destination d'Israel,
incitant le Gouvernement israelien

ä remettre en cause sa
Strategie d'approvisionnement en
armement. Celui-ci se lanca
donc dans un ambitieux
programme destine ä concevoir
son propre materiel, qu'il
s'agisse de blindes, d'avions,
d'artillerie, de missiles ou de
navires de combat. II decida de

doter son corps mecanise (Heyl
Shirion) d'un nouveau char de
bataille de construction nationale,

parfaitement adapte ä ses
besoins.

La genese
En 1966, Londres et Tel-

Aviv avaient pourtant entame
une etroite Cooperation pour
tenter de developper en commun

une version optimisee du
char Chieftain qui venait tout
juste d'entrer en service dans
l'armee britannique. Au terme
du contrat, un important lot de

Chieftain devait remplacer les

Centurion vieillissants dans les

brigades blindees israeliennes.
Les premiers Centurion avaient
en effet fait leur apparition
dans V armee britannique en
1949, mais seulement au debut
des annees 1960 au sein de
Tsahal.

Les Israeliens avaient investi
d'importantes sommes d'argent
dans le cadre de ce partenariat.
Ils avaient teste, dans le plus
grand secret, deux Chieftain

dans le desert du Neguev.
Neanmoins, cette Cooperation
fut brusquement stoppee par la

guerre des Six Jours. Ce

brusque revirement d'attitude
des Britanniques allait dans le
sens des pays arabes. qui envi-
sageaient d'acheter eux aussi
ce nouveau char et qui
voyaient d'un tres mauvais oeil le
fait qu'Israel puisse en disposer
avant eux.

Les Israeliens deciderent
donc de developper leur propre
char, qui tiendrait compte de
l'ensemble des enseignements
tires de leur experience du
combat, mais aussi des
recherches menees dans le cadre
de l'evaluation du Chieftain
britannique. II leur fallut toutefois

attendre le mois d'aoüt
1970, c'est-ä-dire la fin de la

guerre d'usure, pour disposer
des credits necessaires au
lancement de cet ambitieux
programme. La direction en fut
confiee au general Israel Tal, le

«gourou» de l'arme blindee
israelienne. Avec son equipe,
celui-ci elabora un premier projet
repondant aux deux criteres

Juriste international, docteur en histoire. professeur associe aux ecoles militaires de Saint-C\r Coetquidan. cher-
cheur associe au Centre d'etudes d'histoire de la defense, Pierre Razoux est specialiste des conflits du Proche-
Orient. II est l'auteur de nombreux articles et vient de publier un ouvrage de reference, La guerre israelo-arabe
d 'octobre 1973 Paris, Economica, 1999.

2 Cf. Le site internet de Tsahal: www.idf.il.
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Le general Tal

traditionnels de la doctrine de

combat israelienne: la mobilite
et la puissance tle feu.

Ce projet s'inspirait tres
fortement du Chieftain. La maitrise

d'ceuvre en etait assure par
IDF Ordnance Corps et par
Israel Military Industries. Ce

Programme representait un
investissement colossal pour une
industrie israelienne de defense
qui ne s'etait jusque-lä specialisee

que dans la remise ä

niveau et dans la fabrication de

pieces de rechanges, d'armes
legeres et de munitions. En au-
torisant la fabrication de ce
char, le Gouvernement israelien

esperait bien en tirer profit
pour promouvoir ä l'exportation

du materiel lourd made in
Israel.

La guerre du Kippour boule-
versa la donne. Au regard des

pertes subies par les equipages
israeliens pendant ce conflit
meurtrier. la teneur du

programme fut sensiblement
modifiee et le general Tal dut re-
voir son projet. Desormais,
trois parametres devaient
absolument etre privilegies: la
protection de l'equipage. la mobi¬

lite et la puissance de feu.
Faisant table rase des prejuges,
son equipe construisit un char
atypique s'ecartant resolument
du classicisme admis en la
matiere. Ce nouveau char baptise
Merkava (Char en hebreu)
commenca ä equiper Tsahal ä

partir de 1979, alors meme
qu'Egyptiens et Israeliens
venaient de conclure une paix
historique ä Camp David. C'est
la T brigade blindee d'elite qui
fut choisie pour reeeptionner
les premiers exemplaires. II
n'avait fallu que neuf ans pour
faire aboutir ce programme,
alors qu'ä la meme epoque, la
mise en service de chars tels

que VAbrams ou le Leopard 2

avait necessite pres de treize
ans d'efforts.

Une equation originale:
moteur d l'avant

protection renforcee

Lorsque le Merkava Mk 1 fut
presente ä la presse en 1977,
les journalistes furent etonnes

par l'allure generale de ce
nouveau char, dont la forme
particuliere le rend aisement identi-
fiable. Sa Silhouette est allon-
gee et surbaissee, afin de reduire

sa surface apparente. Sa caisse,

moulee d'un seul bloc, est
particulierement large (3,7 m).
L'angle extremement ferme du

glacis avant a ete concu pour
favoriser le ricochet des projectiles

adverses. La principale
particularite du Merkava consiste

neanmoins dans la place
du groupe propulseur situe ä

l'avant.

Pendant la Deuxieme Guerre
mondiale, les Allemands avaient
teste un prototype de Panzer
equipe d'un moteur ä l'avant,

sans grand succes. Plus tard,
les Suedois avaient ä leur tour

retenu cette Solution pour leur

Char S (Stridsvagn 103), sans

susciter l'interet des foules. Du

fait de la place inhabituelle du

moteur, la tourelle du Merkava,
en acier moule et corroye, se

trouve bien en arriere de la

caisse. Construite autour du

bloc canon-culasse, eile dispose

d'un champ de tir ä 360°,
tandis que l'equipage prend

place en dessous de la tourelle.
ä l'interieur du compartiment.
Sa section transversale tres
petite, alliee ä un profil en pointe,
la rend difficile ä atteindre.
Dans le meilleur des cas, cette

tourelle n'offre ä l'adversaire
qu'une cible d'une superficie
de 0,75 m2, contre 0,90 m!

pour les T-72 et T-80, 1,20 m2

pour le Leopard ou le Challen-

gerel 1,70 m2 pour VAbrams.

Les quatre membres d'equipage

oecupent un meme
compartiment spacieux qui leur
assure un relatif confort, gräce ä

une conception ergonomique
tres poussee, que l'on retrouve
egalement sur les chars
occidentaux les plus modernes. Ce

compartiment est situe dans la

partie arriere de la caisse. Fait

revolutionnaire, le conducteur
n'est plus isole dans son etroite
cabine situee ä l'avant du char,

mais il est, lui aussi, installe
dans le compartiment avec le

reste de l'equipage. La synergie

entre les differents coequi-
piers est donc optimale. Afin
de rendre la caisse la plus lisse

possible, le nombre d'episco-
pes est limite. Le chef de char

dispose en revanche d'un periscope

orientable ä 360° pour
surveiller le champ de bataille,

comme ä bord d'un sous-marin.
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Une mysterieusi
ecoutil

ysre
le...

Ä l'arriere du char se trouvent

deux portes encadrant une
ecoutille centrale d'une soixan-
taine de centimetres de large.
Cette ecoutille, qui s'ouvre en
deux pans vers l'exterieur, a
donne lieu ä une vaste Operation

de propagande orchestree

par l'etat-major israelien. Ce
dernier a fait croire, Photographie

ä l'appui, qu'elle permettait
de transporter un groupe de

fantassins.

Cette Operation de desinformation

etait en fait destinee ä

cacher le plus longtemps
possible la realite. Cette ecoutille
permet tout simplement
d'aeceder au compartiment principal

du char par l'arriere. Elle
facilite l'acces au poste d'equipage

et permet son evacuation
rapide. Pendant la guerre des
Six Jours et celle du Kippour.
de nombreux equipages israeliens

etaient restes coinces dans
leur char en flammes, apres
que le systeme d'ouverture des

trappes d'acces ait ete fausse

par des eclats d'obus.

Cette ecoutille permet en
outre de charger aisement les
obus, au cas oü les deux portes
arrieres accedant directement
aux casiers ä munitions vien-
draient ä etre endommagees.
L'operation d'approvisionnement

en munitions est donc
bien plus rapide que sur les
autres chars. Ce procede evite
la laborieuse manutention des
obus consistant ä les faire passer

un par un par la traditionnelle

trappe de chargement.
Cette ecoutille permet egalement

de transporter un blesse

allonge sur une civiere, facili-
tant ainsi son evacuation vers
l'arriere.

La protection de
l'equipage erigee
en vertu cardinale

Sur le Merkava, la protection
de l'equipage a ete erigee en
vertu cardinale. Tout a ete

con?u en fonction de cet impe-
ratif: 70% de la masse du char
participe directement ou indi-
rectement ä cette fonction de

protection (contre 45 ä 50%
sur un char classique). Si le
secteur frontal reste le mieux
protege, l'ensemble de la caisse

beneficie d'une protection
renforcee. Tous les systemes
fönt office de preblindage. Le
groupe motopropulseur, place ä

l'avant, est pris en sandwich
entre le blindage externe et les
differents composants internes
(casiers, transmission, tuyaute-
rie et reservoirs). II assure ainsi

ä l'equipage une protection
optimale, en cas d'impact frontal.

Les munitions sont stockees
dans des compartiments peu
exposes aux impacts directs,
situes essentiellement ä l'arriere
du char. Les obus sont places
dans des alveoles isolees les

unes des autres, maintenues ä

basse temperature par un Systeme

interne de refroidissement.
afin de minimiser les risques
d'explosion. Le liquide hydraulique

est peu inflammable.
contrairement ä celui qui equi-
pait auparavant les chars israeliens.

Plusieurs systemes de
detection et d'extinction rapides
d'incendie ont ete installes
dans le bloc moteur et dans le

compartiment de combat. Ce
dernier, disposant d'un air conditionne

filtre, est pressurise afin
d'aecroitre la protection NBC.

Concernant la mobilite, le
Merkava reste neanmoins Tun
des chars les plus lourds en ser-

^?w..
V

L'auteur devant un Merkava MK I au Musee israelien des blindes
de Latrun.
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vice dans le monde
(60 tonnes); il est donc peu
rapide (46 km/h pour les
premieres versions). Son moteur
turbo-diesel 12 cylindres en V
Teledine Continental AVDS-
1790-6A. refroidi par air, developpe

une puissance de 900
CV. Son train de roulement de

type «Christie» comporte 6
galets de roulement de chaque
cöte de la caisse, relies 2 ä 2 ä

des blocs de Suspension. Le
systeme de Suspension repose
sur un puissant ressort
transversal et un ensemble de
ressorts helicoi'daux qui maintiennent

le char ä hauteur constante,

quel que soit l'environnement

ou la vitesse de deplacement.

Ce systeme, qui assure un
grand confort de pilotage, peut
en outre etre facilement
remplace en cas de dommage. A
1' inverse des barres de torsion
toujours difficiles ä reparer, la
Suspension du Merkava est
situee ä l'interieur du char, afin
de faciliter les Operations de
maintenance sur le terrain. Ses

chenilles sont ä articulations
seches, comme sur le Centurion
ou le Chieftain. Bien que presen¬

tant un haut degre de fiabilite
en tout terrain, elles supportent
mal les vitesses elevees.

Le Merkava n'en reste pas
moins tres mobile, gräce ä une
capacite d'acceleration
superieure ä celle des autres chars
en service dans l'armee
israelienne. En outre, les
Performances de son blindage lui
assure une reelle capacite de

deplacement sous le feu ennemi.
Pour compenser 1'importante
consommation de son moteur, il
est equipe de reservoirs de
carburant qui lui conferent une
autonomie avoisinant les 400 km.

L'armement du Merkava permet

de satisfaire au troisieme
parametre retenu lors de la
conception de ce char: la puissance
de feu. La version Mk 1 est
equipee du canon raye M-68:
une copie israelienne fabriquee
sous licence du fameux canon
britannique L-7 de 105 mm.
Le chargement en est manuel,
avec les avantages et les
inconvenients que cela suppose.
L'orientation de la tourelle et le

pointage du canon (+20° ä -10°
en site) se fönt ä l'aide d'un
dispositif hydraulique, double

v.
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de commandes manuelles de

secours. Un relais optique
permet au chef de char de detecter

rapidement les cibles. Le tireur

dispose d'une cinquantaine
d'obus de differents types lui

permettant de faire face ä toute

eventualite. L'ensemble du
dispositif est complete par un
Systeme de vision nocturne ä

infrarouge.

Une attention particuliere a

ete apportee ä l'armement
secondaire. Celui-ci se compose de

deux mitrailleuses de 7,62 mm.

d'une mitrailleuse lourde de

12,7 mm et d'un mortier de

60 mm susceptible d'etre Charge

depuis l'interieur du char

Le Merkava dispose ainsi

d'une puissante defense
rapprochee face ä l'infanterie
adverse. 12 DREB lance-fumi-
g6nes lui assurent un ecran de

fumee protecteur. Un dispositif
annexe lui permet enfin de

generer artificiellement de la
fumee en injectant du carburant
dans le Systeme d'echappemenl
du moteur, comme ä bord des

chars russes.

Bien qu'integrant de
nombreuses technologies de pointe.
le Merkava demeure un char

relativement rustique, aise ä

mettre en ceuvre et ä entretenir
II peut etre equipe d'un module
de commandement par l'ad-

jonction de moyens de
transmission supplementaires, mais

aussi d'un module de deminage
KMT-4 se presentant sous la

forme de rouleaux places
devant lui et reproduisant un train

de roulement chenille, provo-
quant l'explosion des mines

antichars sur son passage.

P.R
(A suivre)
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