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Instruction

« Fatran» une nouveaute mondiale
Fatran est un Systeme de Simulation destine ä l'instruction interactive des conducteurs de camions.

C'est l'abreviation du terme allemand Fahrausbildungs- und Trainingsanlage für die Motorfahrer. Ce

Systeme est une replique du camion auto-ecole de l'armee. II sert en premier lieu d la formation des

recrues qui doivent etre instruites en sept semaines comme conducteurs de camions. Ce sont des conducteurs

äges de vingt ans, titulaires d'un permis de conduire de la categorie S, qui ne possedent toutefois

pas beaucoup d'experience de la conduite et qui ont ete recrutes comme automobilistes pour la

categorie C.

Peter Gautschi

Le Fatran sert en outre ä

l'entrainement periodique ä la
conduite des automobilistes
instruits en formation ainsi qu'ä
l'instruction des conducteurs
de camions de l'administration
federale. La vente d'heures de
Simulation ä des utilisateurs
civils est egalement envisagee.
Ainsi, on peut planifier et
garantir, pour une longue duree.
un degre d'utilisation eleve et
regulier des installations.

Genese du projet
Les exigences elevees posees

par le trafic routier, la surcharge

du trafic ä proximite des

centres d'instruction prevus
pour les conducteurs de

camions et la sensibilisation de la

population civile aux nuisances
ont ete ä l'origine du projet en
1993. Ces conditions-cadres,
qui alourdissaient les restrictions

imposees ä l'instruction,
necessitaient la recherche de
nouvelles methodes efficaces,
destinees ä assurer l'instruction
des automobilistes.

Le 25 fevrier 1993, le

Groupement de l'armement reeoit le

cahier des charges de la troupe
pour le developpement et
l'acquisition d'installations
d'instruction pour automobilistes.
Au terme d'une analyse du
marche mondial, nous devons
constater qu'il n'existe aucun
systeme qui reponde plus ou
moins aux exigences imposees
par la troupe. Nous recher-
chons donc des entreprises
capables de developper le Fatran
et les evaluons. L'entreprise
Oerlikon-Contraves s'impose
par sa reputation de partenaire
competent et fiable, qui repond
aux exigences elevees du
developpement et de la fabrication
de telles installations.

Oerlikon-Contraves developpe,

en coUaboration avec les

entreprises Sintro ä Interlaken
et la SE Entreprise suisse d'e-
lectronique ä Berne, un Systeme

suisse, apportant par la meme

occasion une contribution
au maintien de precieux postes
de travail d'un tres haut niveau
technologique.

Nous sommes egalement partis

de refiexions economiques.
Des calculs ont demontre que
les kilometres «roules» sur le
simulateur coütent entre 30 et

50% meilleur marche que ceux
effectues sur la route. Cela
represente par kilometre une
economie de 1,50 franc. Si l'on
calcule les 2 millions de
kilometres de conduite par annee

sur les 8 installations, on arrive
ä une economie de 3 millions
de francs. Le Systeme permet
en outre de reduire le nombre
de moniteurs d'auto-ecole,
permettant ainsi de realiser des

economies de personnel pour
un montant de 2 millions de

francs par annee. Nous comp-
tons globalement economiser,

chaque annee, au moins 5

millions de francs.

A cela s'ajoutent d'autres

avantages que l'on peut
difficilement quantifier. Ainsi la
diminution des nuisances sur

l'environnement, la reduction
de l'impact negatif sur le trafic
du ä des conducteurs inexperi-
mentes. la diminution du risque
d'accidents. une instruction
meilleure et plus efficace.

Le Systeme

L'installation installee ä Wangen

an der Aare correspond

aux exigences; eile peut etre

utilisee immediatement et sans

'Chef du projet ¦< Fatran <¦ au Groupement de l'armement.
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Systeme d'entrainement avec 5 simulateurs de conduite et la Station d'instruction.

restriction. Sept autres systemes

ont ete commandes dans le
cadre du credit de 38,5 millions
approuve par le Parlement avec
le programme d'armement 1997.
Ces systemes seront livres en
2000 et 2001. Le projet
d'acquisition initial a ete reduit
d'une unite dans l'optique de
la reforme «Armee XXI». Le
credit ne sera donc pas totalement

defense. Les troupes de

transport vont recevoir sur huit
places d'armes un moyen
moderne, destine ä une formation
des conducteurs de camions
aussi realiste que possible.

Fatran est un projet ambitieux,

unique en son genre, qui
uniformise d'une maniere efficace

la formation des conducteurs

de camions et leur permet
d'atteindre un haut niveau.
L'automobiliste va donc recevoir

un enseignement autonome,

interactif et exempt de
sanctions.

Une installation Fatran
comprend cinq cabines qui sont des
repliques fideles. pour le Chauffeur,

du camion auto-ecole de
1 armee, ainsi qu'une Station de
commande et de surveillance.
Elle permet de diriger les ca¬

bines de maniere centralisee.
Les eleves peuvent etre sur-
veilles et les legons adaptees
ou remaniees. Lorsqu'il
penetre dans sa cabine, l'eleve est
identifie au moyen d'une cle
personnelle et la legon debute
conformement ä son plan d'en-
seignement.

Pendant sa lecon, l'eleve est
constamment surveille par le

systeme. Lorsqu'il commet des

fautes, le systeme reagit en lui
signalant les infractions ä la

regle et optimalise automatiquement

la legon. A la fin de

celle-ci, l'eleve regoit un
proces-verbal qu'il doit discuter
avec son moniteur. L'eventail
des legons va de simples exercices

de conduite ä des exercices

de manceuvre compliques
avec des remorques ä deux
essieux et ä des exercices en
plein trafic, dans des conditions

climatiques difficiles.

Des «canaux de visibilite»
refletent, ä travers le pare-brise
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^L'instructeur surveille et supporte l'entrainement des etudiants.
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Instruction

et les retroviseurs, la visibilite
exterieure virtuelle calculee en

temps reel et sur la base du trafic

introduit par le moniteur. Ce
n'est pas au hasard que l'on
introduit le trafic dans Fatran: il
peut etre modifie en fonction
des connaissanees de l'eleve,
independamment de sa position
dans la legon. Lorsque
l'instruction prescrit un freinage
d'urgence, un «usager de la
route programme» force l'eleve

ä freiner. Lorsqu'on exerce
l'arret ä un passage ä niveau.
les barrieres s'abaissent au
moment od le Chauffeur s'en
approche.

Le terrain de conduite Fatran
comprend 9 secteurs et 200
kilometres de routes sur modele
suisse. Chaque secteur occupe
une surface de 9 km2 et il est
limite par theme. Les themes
vont du faubourg ä la ville en

passant par les routes alpines et

par un cireuit d'auto-ecole qui
est surtout approprie pour les
exercices de manoeuvre. Outre
la topographie. on peut ajouter
des elements tels que du trafic.
l'heure de la journee, les conditions

atmospheriques du
moment et l'etat du vehicule. Ces

possibilites permettent de gerer
les buts
didactiques les plus divers et de
les preparer sous forme de

legons.

Pour evaluer la legon d'auto-
ecole, on surveille en permanence

l'usage correct du vehi-

1

•

Vue interieure de la cabine. La vue du Chauffeur est une image
virtuelle construite par un Systeme d'ordinateur.

eule, le respect des restrictions
imposees sur le trajet utilise, de
la signalisation, des regles de
circulation et des prescriptions
reglementaires ainsi que le

comportement dans le trafic.
Le terrain de conduite et
l'evaluation permanente constituent
le cadre dans lequel l'eleve
conducteur apprend ä se retrouver

et ä circuler sans faute. Les
possibilites d'instruction avec
Fatran sont ainsi illimitees et

peuvent etre adaptees dans une
large mesure aux besoins de
la troupe, aujourd'hui et ä

l'avenir.

Fatran est un Systeme congu
sous forme de module, replique

de camion, gestion de scenarios,

Systeme visuel, maniement

et surveillance. Chacun
de ces modules est autonome.

Lorsqu'il faut proceder ä des

modifications dans l'instruction,

ces modules peuvent etre

adaptes selon les besoins.

II n'en reste pas moins que
les futurs conducteurs de
camions doivent etre formes
d'une maniere equilibree, tant

au simulateur que sur un
camion reel. Le moniteur d'auto-
ecole reste responsable de

l'instruction.

P.G.

32 RMSN'10-20»


	"Fatran" une nouveauté mondiale

