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m TRANSPORTS

Les bataillons du génie des chemins de fer:
garants de la circulation militaire
et de la circulation civile

Veiller a ce que le réseau ferroviaire reste praticable en situation extraordinaire, voila une des nom-
breuses faches confiées @ |'armée. A cet effet, elle dispose de 3 régiments des chemins de fer compre-
nant chacun 1, voire 2 bataillons du génie des chemins de fer. Ces régiments sont subordonnés au
commandant du Service militaire des chemins de fer (SMC), lui-méme subordonné au souschef d'état-

major «logistique ».

¥ Beat Jufer '

Le commandement SMC,
qui figure dans I’organigramme
des CFF SA, fonctionne com-
me un bureau de division et est
en outre la cheville ouvriere
constamment  disponible du
SMC. D’un point de vue tech-
nique, les officiers des chemins
de fer, incorporés dans les
états-majors des Grandes Uni-
tés, sont également subordon-
nés au commandant SMC.

Ces spécialistes sont des pro-
fessionnels du rail connaissant,
tant les particularismes de 1’ex-
ploitation ferroviaire que les
besoins particuliers du trans-
port militaire (par exemple les
chars). Ils sont en outre ca-
pables de conseiller les com-
mandants en matiére d’engage-
ment de sireté le long des
transversales ferroviaires et
d’accompagnement de trans-
ports. Le régiment des chemins
de fer 3 étant engagé pour
"Expo. 02 et le bataillon du
génie des chemins de fer 32
ayant €té dissous, c’est I’occa-
S10n pour nous de nous intéres-
ser a cette troupe de plus pres.

Expo.02:
la premiere troupe
déja au travail

La circulation ferroviaire
vers la plate-forme logistique
de I’Expo, située a Cornaux/NE,
emprunte les embranchements
de la fabrique de ciment Juraci-
me SA. Des lors, afin de garan-
tir I’exploitation de la fabrique
durant les transports pour I’Ex-
po également, il a fallu cons-
truire une quatrieme voie avec
2 aiguillages sur une longueur
de 180 m. La tache a été con-
fiée au bataillon du génie des
chemins de fer 31, simultané-
ment occupé a divers travaux
de construction de voies et de

I Divici 4 ,
Division de la circulation et des transports.
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lignes de contact pour les CFF
et diverses compagnies de che-
mins de fer privées sur ses
propres emplacements de CR
(Suisse orientale).

Avant de pouvoir s’atteler a
la tache, il était toutefois néces-
saire d’effectuer plusieurs tra-
vaux de planification et de pas-
ser des accords avec les CFF,
les fournisseurs de matériel, les
autorités civiles et les autorités
militaires. Cette étape franchie,
une section renforcée (la plus
petite formation d’engagement)
a pu commencer les travaux
par un bel été indien de 1999.
Sa premiere tiche fut d’éva-
cuer et de déposer des déblais a
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I’aide des moyens lourds de la
compagnie d’état-major. Elle a
ensuite posé le lit de ballast sur
une nappe €coloballast, damé
et nivelé le tout (bourrage des
traverses). Afin d’accroitre la
productivité des travaux, la sec-
tion s’est procurée quelques
machines spéciales (louées par
I'intermédiaire du groupe «lo-
gistique» aupres des CFF et
d’une entreprise de pose de
voies), en partie exploitées par
des militaires.

Les remous connus par Ex-
po. 02 ont, bien sir, été discu-
tés au sein de la troupe. Le ma-
jor Roland Konig, comman-
dant du bataillon, s’est pourtant
voulu sans équivoque: «Nous
devons remplir cette tache inté-
ressante dans les délais sans
nous soucier des querelles poli-
tiques. Aux politiciens de déci-
der de la faisabilit¢ de I'Expo
et de I'engagement de I'armée. »

Instruction
a «voie multiple »

Afin de ne pas négliger I'ins-
truction au combat sur les

places de tir du bataillon, 2
sections se sont relayées durant
ces travaux de 6 jours. Aux
yeux du lieutenant Peter Rhy-
ner, il était cependant évident
que, si son équipe avait eu le
choix, elle aurait choisi sans
hésiter les travaux de construc-
tion. Un tel travail exige non
seulement d’indéniables com-
pétences techniques mais aussi
une certaine robustesse phy-

sique: les travaux par équipes,

sur des trongons de voie avec
circulation sur les voies voi-
sines, en montagne ou dans des
conditions hivernales, sont en
effet extrémement épuisants.

La plupart des sapeurs de
chemins de fer viennent de mé-
tiers de la construction ty-
piques du génie. L'armée veille
toutefois a ce que chaque sec-
tion dispose de quelques pro-
fessionnels de la pose de voies.
Ces mesures permettent ainsi a
cette troupe d’approcher les
performances de 1’équipe de la
voie des chemins de fer ou des
entreprises spécialisées privées.
La différence essentielle réside

Travail a l'aide d’une poulie découpeuse a benzine selon les pres-
criptions de la CNA.
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dans le fait que 1'armée ne dis-
pose pas d’engins a grand ren-
dement et qu’elle se limite &
des réparations d’urgence sur
les voies ferrées et sur le réseau
de traction.

Avec 'arrivée de sapeurs de
chemins de fer recrutés comme
tels et instruits dans leur
branche spécifique a I'Ecole de
recrues du génie  56/256
(Brugg), le niveau technique a
nettement augmenté. Les hom-
mes du génie des chemins de
fer peuvent étre engagés pour
d’autres travaux liés au génie
(dégagement de routes, prépa-
ratifs de combat, aide en cas de
catastrophe, etc.). Le bataillon
du génie des chemins de fer 32
a par exemple assaini des pen-
tes dans le canton d'Uri, dans
le cadre des travaux de répara-
tion des dégats dus aux ava-
lanches («<NEVE»).

Réorientation du prin-
cipe de subsidiarite

Il semble que la valeur mili-
taire du train, moyen de trans-
port autrefois indispensable
pour la conduite de la guerre,
se réduit comme peau de cha-
grin. En réalité, avec la cons-
truction des nouvelles transver-
sales alpines, I'importance stra-
tégique de la circulation ferro-
viaire pour la Suisse et |I"Euro-
pe ne cesse de s’accroitre. Les
avalanches de I'hiver 1998/99
ont dramatiquement souligné la
vulnérabilité des voies de cir-
culation et ses conséquences
pour I’économie publique.

Les tentatives de chantage
dont a été victime la Deutsche
Bahn AG I'an dernier démon-
trent également la facilité avec
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Le bourrage de traverses a l'aide d’une pelle mécanique civile spéciale et a la main.

laquelle des criminels ou des
terroristes peuvent tirer profit
d’une telle vulnérabilité.

Les capacités civiles de re-
mise en état en situation extra-
ordinaire arrivent bientot 2
l::urs limites et ne peuvent pas
clre engagées dans un contexte
Stratégique; 1’engagement de
I'armée coule donc de source.
Etil n’est des lors pas surpre-
nant de constater que toutes les
armées  disposent de troupes
Spéciales des chemins de fer.

Sl_lite a la réduction des ef-
fectifs décidée dans le cadre de
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«PROGRESS », le bataillon du
génie des chemins de fer 32 a
été dissous le 31 décembre
1999 et ses militaires encore
astreints utilisés pour complé-
ter les effectifs du bataillon-
frere 31. Aujourd’hui, avec les
moyens restants, un engage-
ment global sur I'ensemble du
réseau ferroviaire n’est donc
plus possible. Dés lors, les axes
Ouest-Est et Nord-Sud sont
privilégiés. En raison de leur
vulnérabilité élevée et de I'ab-
sence fréquente de possibilités
de contournement, les transver-
sales ferroviaires alpines de-
viennent ainsi capitales.

Les possibilités d’engage-
ment s’étendent a des activités
similaires, telles qu’appui lors
de réparations d’urgence sur
des installations a courant fort
ou lors de la construction de
ponts lourds. Les «génies» du
chemins de fer pourraient ce-
pendant utiliser leurs aptitudes
a reconstruire des infrastruc-
tures détruites dans le cadre
d’engagements du Partenariat
pour la paix.

B. J.
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