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Transports

Les bataillons du genie des chemins de fer:
garants de la circulation militaire

et de la circulation civile
Veiller d ce que le reseau ferroviaire reste praticable en Situation extraordinaire, voilä une des

nombreuses täches confiees ä l'armee. A cet effet, eile dispose de 3 regiments des chemins de fer comprenant

chacun 1, voire 2 bataillons du genie des chemins de fer. Ces regiments sont subordonnes au
commandant du Service militaire des chemins de fer (SMC), lui-meme subordonne au sous-chef d'etat-

major «Logistique».

Beat Jufer

Le commandement SMC,
qui figure dans forganigramme
des CFF SA, fonctionne comme

un bureau de division et est
en outre la cheville ouvriere
constamment disponible du
SMC. D'un point de vue
technique, les officiers des chemins
de fer, incorpores dans les

etats-majors des Grandes Unites,

sont egalement subordonnes

au commandant SMC.

Ces specialistes sont des
professionnels du rail connaissant,
tant les particularismes de
l'exploitation ferroviaire que les
besoins particuliers du transport

militaire (par exemple les
chars). Ils sont en outre
capables de conseiller les
commandants en matiere d'engagement

de sürete le long des
transversales ferroviaires et
d'accompagnement de transports.

Le regiment des chemins
de fer 3 etant engage pour
l'Expo. 02 et le bataillon du
genie des chemins de fer 32

ayant ete dissous, c'est l'occa-
Mon pour nous de nous interesser

ä cette troupe de plus pres.
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Expo.02:
la premiere troupe
dejä au travail

La circulation ferroviaire
vers la plate-forme logistique
de l'Expo, situee ä Cornaux/NE,

emprunte les embranchements
de la fabrique de ciment Juraci-
me SA. Des lors, afin de garantir

l'exploitation de la fabrique
durant les transports pour l'Expo

egalement, il a fallu
construire une quatrieme voie avec
2 aiguillages sur une longueur
de 180 m. La täche a ete confiee

au bataillon du genie des
chemins de fer 31, simultanement

occupe ä divers travaux
de construction de voies et de

lignes de contact pour les CFF
et diverses compagnies de
chemins de fer privees sur ses

propres emplacements de CR
(Suisse Orientale).

Avant de pouvoir s'atteler ä

la täche, il etait toutefois necessaire

d'effectuer plusieurs
travaux de planification et de passer

des aecords avec les CFF,
les fournisseurs de materiel, les
autorites civiles et les autorites
militaires. Cette etape franchie,
une section renforcee (la plus
petite formation d'engagement)
a pu commencer les travaux

par un bei ete indien de 1999.

Sa premiere täche fut d'eva-
cuer et de deposer des deblais ä

Division de la circulation et des transports.
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Transports

faide des moyens lourds de la

compagnie d'etat-major. Elle a

ensuite pose le lit de ballast sur
une nappe ecoloballast, dame
et nivele le tout (bourrage des

traverses). Afin d'aecroitre la

produetivite des travaux, la section

s'est procuree quelques
machines speciales (louees par
f intermediaire du groupe
«logistique» aupres des CFF et
d'une entreprise de pose de
voies), en partie exploitees par
des militaires.

Les remous connus par Expo.

02 ont. bien sur, ete discu-
tes au sein de la troupe. Le major

Roland König, commandant

du bataillon, s'est pourtant
voulu sans equivoque: «Nous
devons remplir cette täche
interessante dans les delais sans
nous soucier des querelles
politiques. Aux politiciens de deeider

de la faisabilite de l'Expo
et de l'engagement de l'armee.»

Instruction
ä «voie multiple»

Afin de ne pas negliger
l'instruction au combat sur les

places de tir du bataillon, 2
sections se sont relayees durant
ces travaux de 6 jours. Aux
yeux du lieutenant Peter Rhy-
ner, il etait cependant evident
que, si son equipe avait eu le
choix, eile aurait choisi sans
hesiter les travaux de construction.

Un tel travail exige non
seulement d'indeniables
competences techniques mais aussi

une certaine robustesse
physique: les travaux par equipes,
sur des tron£ons de voie avec
circulation sur les voies
voisines, en montagne ou dans des
conditions hivernales, sont en
effet extremement epuisants.

La plupart des sapeurs de
chemins de fer viennent de me-
tiers de la construction
typiques du genie. L'armee veille
toutefois ä ce que chaque section

dispose de quelques
professionnels de la pose de voies.
Ces mesures permettent ainsi ä

cette troupe d'approcher les

Performances de l'equipe de la
voie des chemins de fer ou des

entreprises specialisees privees.
La difference essentielle reside
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Travail ä l'aide d'une poulie decoupeuse ä benzine selon les

prescriptions de lu CNA.

dans le fait que l'armee ne

dispose pas d'engins ä grand
rendement et qu'elle se limite ä

des reparations d'urgence sur
les voies ferrees et sur le reseau
de traction.

Avec l'arrivee de sapeurs de

chemins de fer recrutes comme
tels et instruits dans leur

branehe specifique ä l'Ecole de

recrues du genie 56/256

(Brugg), le niveau technique a

nettement augmente. Les hommes

du genie des chemins de

fer peuvent etre engages pour
d'autres travaux lies au genie

(degagement de routes, preparatifs

de combat, aide en cas de

catastrophe, etc.). Le bataillon
du genie des chemins de fer 32

a par exemple assaini des pentes

dans le canton d'Uri, dans

le cadre des travaux de reparation

des degäts dus aux
avalanches («NEVE»).

Reorientation du principe

de subsidiarite

II semble que la valeur
militaire du train, moyen de transport

autrefois indispensable

pour la conduite de la guerre,
se reduit comme peau de
chagrin. En realite, avec la
construction des nouvelles transversales

alpines, l'importance
strategique de la circulation
ferroviaire pour la Suisse et l'Europe

ne cesse de s'aecroitre. Les

avalanches de l'hiver 1998/99

ont dramatiquement souligne la

vulnerabilite des voies de

circulation et ses consequences

pour l'economie publique.

Les tentatives de chantage

dont a ete victime la Deutsche

Bahn AG l'an dernier demon-

trent egalement la facilite avec
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L<? bourrage de traverses ä l'aide d'une pelle mecanique civile speciale et ä la main.

laquelle des criminels ou des
terroristes peuvent tirer profit
d'une teile vulnerabilite.

Les capacites civiles de
remise en etat en Situation
extraordinaire arrivent bientöt ä
leurs limites et ne peuvent pas
etre engagees dans un contexte
strategique; l'engagement de
l'armee coule donc de source.
Et il n'est des lors pas surpre-
nant de constater que toutes les
armees disposent de troupes
speciales des chemins de fer.

Suite ä la reduction des
effectifs decidee dans le cadre de

«PROGRESS», le bataillon du

genie des chemins de fer 32 a

ete dissous le 31 decembre
1999 et ses militaires encore
astreints utilises pour comple-
ter les effectifs du bataillon-
frere 31. Aujourd'hui, avec les

moyens restants, un engagement

global sur l'ensemble du

reseau ferroviaire n'est donc
plus possible. Des lors, les axes
Ouest-Est et Nord-Sud sont
privilegies. En raison de leur
vulnerabilite elevee et de

l'absence frequente de possibilites
de contournement, les transversales

ferroviaires alpines
deviennent ainsi capitales.

Les possibilites d'engagement

s'etendent ä des activites
similaires, telles qu'appui lors
de reparations d'urgence sur
des installations ä courant fort
ou lors de la construction de

ponts lourds. Les «genies» du
chemins de fer pourraient
cependant utiliser leurs aptitudes
ä reconstruire des infrastructures

detruites dans le cadre

d'engagements du Partenariat

pour la paix.

B.J.
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