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Exercice de mobilisation
de la cp trsp IV/2 avec des véhicules civils

A la demande de la Grande Unité et dans le cadre de la vérification de la place d'organisation de la
cp frsp IV/2, 22 camions avec remorques et 3 camions a pont basculant ont été loués par le Groupe
de la logistique, Division de la circulation et des transports. Ces véhicules ont été mis & contribution au
cours d'un exercice de 3 jours, infitulé «PRIMAVERA ».

® Maj Markus Oeggerli '

L'exercice s’est
deroulé en 5 phases:

. Mise a disposition des vé-
hicules civils sur la place
de fourniture de la place
de mobilisation.

2. Prises en charge par la
troupe sur la place d’or-
ganisation.

3. Entrainement avec les vé-
hicules civils.

4. Exécution de missions de
transport.

5. Restitution des véhicules
civils.

Phasel:
la place de fourniture

L’acheminement des véhi-
cules civils sur la place de mo-
bilisation s’est déroulé sans
embuches. Cependant, il s’agit
de répondre a la question sui-
vante: la place est-elle suffi-
samment grande, compte tenu
des exigences? En effet, envi-
ron 320 véhicules devraient
étre «acheminés» et attribués a
la troupe en cas de guerre. Il
est donc indispensable:

B d’étre prét a temps, car
I’on sait par expérience que les
professionnels de [I’industrie
des transports arrivent toujours
en avance au point de contact;

B de mettre en place un bali-
sage précis pour se rendre a la
place de fourniture des véhi-
cules.

B d’informer les chauffeurs
des véhicules civils du déroule-
ment et de leurs taches dans le
cadre de I’exercice.

W De marquer les véhicules
civils avec un autocollant «M
+» (véhicule a moteur réquisi-
tionné) ainsi qu’avec un auto-
collant de désignation de la
troupe.

B de remettre le proces-ver-
bal de réception au chauffeur
qui, ensuite, fait mouvement.

Phase 2:
la prise en charge
par la troupe

Il a tout de suite été constaté,
apres 1'arrivée des véhicules au
point de contact de la cp trsp,
que cette place d’attente était
trop petite pour accueillir 22
trains routiers et 3 camions a
pont basculant (en cas de guer-
re, ce sont 27 trains routiers et
2 camions a pont basculant

qui sont attribués). Il a donc
fallu trouver au plus vite une
place d’évitement, afin de ne
pas bloquer le trafic civil de
I’entreprise au point de contact.
Les moyens de communication
(merci au natel!) se sont révé-
Iés d’une importance décisive
pour la conduite et la gestion
du flux d’information.

Apres I’entrée en service des
automobilistes, les véhicules
civils ont été amenés sur la pla-
ce d’organisation, ou la remise
a pu avoir lieu. Le proces-ver-
bal de réception a été rempli
avec des indications relatives
au kilométrage, a 1’état du vé-
hicule, au matériel supplémen-
taire etc. Dans le but de se fa-
miliariser avec le véhicule, I’au-
tomobiliste qui prenait le véhi-
cule en charge a effectué une
course d’essai avec la personné
qui avait amené le véhicule.

Premiéres surprises

B Quelques  automobilistes
n'ont pas voulu conduire les
véhicules civils high-tech car,
en tant que novices, ils ne se
sentaient pas du tout sdrs dans
le maniement de ces véhicules
(la cp trsp n’est pourtant équi-

" Erat-major général, groupe « Logistique », Division de la circulation et des transports.
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pée que des véhicules réquisi-
tionnés en cas de guerre!).

M La prise en charge et la
conduite de ces véhicules fut
ainsi confiée en priorité a des
militaires conduisant des ca-
mions dans le civil. La plupart
des commandants de compa-
gnie ont tenu compte de ce fait
dans leur planification.

B Le braquage, les dimen-
sions et la mobilité des véhi-
cules civils ne sont pas compa-
rables a ceux des véhicules mi-
litaires: a I’évidence, les véhi-
cules civils sont «beaucoup
plus maniables ».

W Les espaces prévus sur la
place d’organisation sont cal-
culés pour des véhicules de la
Confédération. Le dispositif
prévu se voit donc «chambou-
Ié» lorsqu’il s’agit de camions
civils.

B 1] faut saisir beaucoup de
données complémentaires a
I"aide d’une fiche de saisie sé-
parée, afin que I’organisateur
de la circulation et des trans-
ports puisse faire exécuter les

Constatations

Beaucoup  d’automobi-
listes ne savaient pas utili-
ser un tachygraphe. Ils ont
donc dii étre formés par un
spécialiste issu de leur cp
trsp.

En raison du manque de
temps, on n’a pas pu obte-
nir I’acquisition d’une cer-
taine routine avec les véhi-
cules civils. Il s agit donc, a
I"avenir, d’accorder une im-
portance encore plus parti-
culiére a I’entrainement.

RMS N° 67— 2000

Le chauffeur recoit un ordre de course et son véhicule est désigné
comme véhicule militaire a I’aide de I'autocllant M+, ensuite la dé-
signation de la troupe est peinte sur [’autocollant argenté.

missions avec les véhicules ap-
propriés.

M Les travaux de mobilisa-
tion militaires ne doivent pas
étre négligés en raison du
grand «chambardement» qui
regne. Cela concerne la garde
et la surveillance, le controle
des entrées et des laisser-passer
pour la place d’organisation
(dans le cas d’une grande ex-
ploitation avec plusieurs acces,
comme c’est le cas ici, 'inves-
tissement en personnel et en
temps est trés important), 1'ins-
truction d’urgence, la subsis-
tance etc.

M La prise en charge propre-
ment dite des véhicules n’a pas
provoqué de difficultés ou de
problémes majeurs. Elle s’est
cependant révélée étre une ta-
che de longue haleine.

B A I'avenir, il est instam-
ment recommandé, lors de la
prise en charge, de controler
les pneumatiques, les baches et
tout ce qui ne saute pas auto-
matiquement aux yeux.

Phase 3:
I'entrainement (2¢ jour)

L’ objectif ne consistait pas
seulement a évaluer la maitrise
du véhicule en observant le dé-
roulement de 1’exercice, mais
aussi d’apprécier la manicre
avec laquelle chaque militaire
abordait les exercices et a quel
rythme il s’habituait au nou-
veau véhicule.

La cp trsp IV/2 s’est entrainé
sur quatre places. Elle a installé
un parc central pour les re-
morques, sur lequel la conduite
et les manceuvres avec des re-
morques a pu étre exercé et vé-
rifié. La préparation intensive
des cadres, grice a des spécia-
listes issus de la cp trsp IV/2
(appointés et soldats moniteurs
pour la conduite de camion,
chauffeurs bénéficiant d’une
instruction spéciale, membre
de la commission technique
ARTM) a fait ses preuves, une
fois encore.
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Phase 4:
les missions de
transport (3¢ jour)

Grace a une bonne prépara-
tion, les transports a propre-
ment parler n’ont pas créé de
problémes particuliers (entrai-
nement avec des véhicules ci-
vils). Les manceuvres avec ou
sans remorque ont également
été exercées de maniére inten-
sive au cours de ces transports.
D’apres les observations des
cadres et des arbitres, 1'utilisa-
tion des véhicules frisait le pro-
fessionnalisme. Quelques as-
pects essentiels sont d’ailleurs
arelever:

M La planification d’engage-
ment dans la centrale de trans-
port requiert une connaissance
tres approfondie des véhicules,
car chaque véhicule présente
ses particularités.

W La fixation des charge-
ments exige une grande atten-
tion (dommages consécutifs a
I'entrechoquement des mar-
chandises transportées)

Phase 5:
la restitution
des vehicules

La restitution s’est déroulée
sans probleme au PAA d’Oth-
marsingen. Les véhicules la-
vés, avec le réservoir plein, ont
été controlés en compagnie du
chauffeur civil: le proces-ver-
bal de restitution a ensuite été
rempli. Dans le cadre d’une
éventuelle estimation des dom-
mages, il est cependant recom-
mandé de pouvoir faire appel a
un spécialiste neutre, par exem-
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ple des personnes qualifiées du
PAA.

Les personnes civiles qui ont
amené les véhicules et qui sont
venues les rechercher n’ont pas
montré beaucoup de tolérance
vis-avis de la «paperasse» a
remplir, ce déja lors de la mise
a disposition des véhicules. La
Division de la circulation et
des transports est donc instam-
ment priée, a l'occasion des
prochaines locations, de signa-
ler préalablement aux déten-
teurs que des proces-verbaux
correctement remplis permet-
tent d’éviter des litiges ulté-
rieurs (conséquences financie-
res en cas de dommages). Cette
mesure permet d’ailleurs de
protéger autant les intéréts du

TRANSPORTS

Les véhicules de réquisition
sont conduits un par un sur la
place d’organisation de la com-
pagnie.

fournisseur du véhicule que
ceux de la troupe.

tructif.»

de compagnie

Point de vue du commandant
du secteur de mobilisation

«Cet exercice était trés judicieux. C’était la premiere fois
qu’autant de véhicules devaient étre acheminés dans un si court
laps de temps. De cette maniére, la place disponible a pu étre
vérifiée: les soldats de la mobilisation ont pu travailler avec les
papiers, les véhicules et les fournisseurs, ce qui a été trés ins-

Point de vue du commandant

«Cet exercice présentait, pour les membres de la cp trsp 1V/2
un caractére unique et représentait un défi a tous les niveaux.
Cela valait donc la peine d’investir beaucoup de temps dans la
préparation des cadres aux tiches qu’ils auraient & accomplir.
Le gain en instruction lors de cet exercice a I’échelle 1: 1 a été
bien plus important - pas seulement pour les cadres - que lors
d’un exercice avec des véhicules appartenant a I’armée. Ce sont
au total 8014 km (presque sans accident) qui ont été parcourus,
ce qui représente une remarquable performance pour les auto-
mobilistes de la cp trsp IV/2. La collaboration entre militaires,
entreprises civiles et chauffeurs civils a porté ses fruits. »
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