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BUINDES ET MECANISES

La fin des mastodontes est annonceée !

les forces armées terrestres européennes reposent foujours sur des chars de combat lourdement blin-
dés, qui sont pourvus d'une tourelle dont la piece est chargée manuellement; ils nécessitent un équipa-
ge de 4 hommes. A titre d'exemple, nous citerons le Challenger-2 britannique, |' Ariete italien et surtout
le Leopard-2. Modernisé sous |'appellation du type A-5, le Leopard, avec son canon de 120 mm, fait
figure de véritable standard européen. On le frouve de la Suéde & I'Espagne en passant par les Pays-

Bas, I'Allemagne et la Suisse .

¥ Henry van Loon

Dans un nombre croissant de
capitales européennes, on se
demande si ces colosses, pe-
sant pres de 70 tonnes et desti-
nés a la conduite d’une guerre
d’usure, se révéleront adaptés
aux opérations du XXI¢ siecle,
qui pourraient prendre la forme
de guerres de mouvement et de
maitrise de situations de crise.
Personne ne doute du fait que
les chars de combat continue-
ront de dominer le champ de
bataille de demain. La question
est plutdt de savoir de quels
chars de combat on va avoir
besoin. Depuis longtemps, les
forces armées russe et ukrai-
nienne sont équipées de chars
7-72 et T-80, plus petits mais
bien blindés, qui ne pésent que
dans les 50 tonnes. La piece
principale est pourvue d’un dis-
positif de chargement automa-
tique, ce qui permet d’«écono-
miser» un homme d’équipage.

Ce constat incite certains
spécialistes militaires d’Europe
occidentale a se demander si la
prochaine génération de chars
de combat n’aura pas une taille
plus réduite, un poids moins

important, un équipage moins
nombreux, puisqu’ils seront
équipés d’un systeme automa-
tique de chargement des muni-
tions. Ces systemes seront donc
mieux adaptés a des opérations
se déroulant round the clock.

Les Britanniques sont en
train d’élaborer le projet « Mo-
difier», les Allemands le «Neue
Gepanzerte Platform» (NGP),
les Américains le « Future Com-
bat System» (FCS). Ces trois
systémes sont destinés a rem-
placer les Challenger-2, Léo-2
et Abrams M1A2 dans la pério-
de 2010 a 2015. Ils seront
équipés de nouveaux systémes
technologiques tels que canons
¢lectromagnétiques, blindages
et propulsions électriques.

Les Américains
sont presseés

Ce sont surtout les Améri-
cains qui, ces derniers temps,
ont décidé d’accorder la priori-
té¢ au projet pour lequel ils ont
débloqué, pour les cinq ans a
venir, un budget de 2 milliards
de dollars pour la recherche et
le développement. On peut en
déduire que le commandement

de I’Army veut disposer beau-
coup plus tot (vers 2010) du
nouveau systeme d’armes ini-
tialement programmé  pour
2020.

Parmi les technologies mises
en ceuvre par le Defense Ad-
vanced Research  Projects
Agency (DARPA), on trouve la
robotique, des senseurs cou-
plés, un blindage actif, des ma-
tériaux légers, de nouvelles
techniques de simulation, de
nouveaux moyens de propul-
sion. On sait encore peu de
choses des caractéristiques des
nouvelles plates-formes. Les
personnes concernées se con-
tentent de relever que «ce se-
ront des systemes légers, mor-
tels, facilement transportables,
automoteurs et avec de grandes
chances de survie».

Les nouveaux systémes se-
ront beaucoup plus légers que
les Abrams M1 (environ 20
tonnes de moins), donc plus
vulnérables, ce qui devrait étre
compensé par la mise en ceuvre
de moyens permettant au syste-
me de détecter et d’anéantir
I'adversaire avant que celui-ci
n’attaque. Pour assurer la pro-
tection contre un premier coup

"Traduction du néerlandais par le cap Derck Engelberts. Cet article a été publié dans Armex, avril 2000.
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de I'ennemi, le systeme devra
comprendre un blindage actif
et composite; sa signature radar
devra étre réduite de 50 %.

Cette approche totalement
nouvelle est difficile a admettre
pour les combattants de la
guerre froide. Parmi les syste-
mes envisagés on trouve aussi
— en plus du canon électroma-
gnétique — des armes a laser, a
«impulsion» et a fragmenta-
tion ainsi qu’un missile com-
pact a énergie cinétique. La
consommation en carburant se-
ra réduite de maniere drastique.
Le systeme doit pouvoir étre
transporté par un avion de
transport  Hercules C130 et
avoir un rayon d’action de 750
km sans ravitaillement en
carburant.

La vraie question dans les
capitales européennes est la
suivante: faut-il moderniser,
d’ici a 2010, tout ou partie des
chars de combat existants.
['autre option serait une inter-
ruption de la production des
2002 et I’engagement de tous
les (modestes) moyens finan-
ciers dans le développement de
nouvelles plates-formes. Une
premiere étape dans la moder-
nisation du char de combat
classique avec tourelle consiste
a installer un systéeme de char-
gement automatique, qui a été
introduit avec succes, aussi
bien sur les chars russes 7-72 et
7-80. L’introduction de 1’obus
se fait par un ruban transpor-
teur qui passe sous les sieéges
des deux hommes d’équipage.
Dans le char russe, I’explosion
des munitions se trouvant sous
le véhicule tuera I'équipage et
arrachera la tourelle. Dans la
derni¢re version du 7-80, le
T-80 UM?2, ce défaut a été €li-
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Un M-1 américain au Kosovo.

miné par I'introduction du sys-
teme de chargement automa-
tique a I'arriere de la tourelle.

Sur le Leclerc frangais, les
munitions se trouvent dans la
partie arriere de la tourelle. En
cas d’impact d’un obus ennemi
dans la chambre a munitions,
I’explosion est dirigée vers le
haut et I'arriere, ce qui doit
épargner I’équipage.

Plusieurs possibilités
d’amélioration

Un autre moyen de réduire le
poids de la tourelle est de la
rendre plus plate. Cela peut se
faire en réduisant la dépression
du canon et en faisant s’incli-
ner I’ensemble du véhicule au
moyen de suspensions, lors-
qu’il se dissimule derriere un
accident de terrain. On com-
pense ainsi la dépression rédui-
te du canon.

Une autre amélioration pos-
sible est de mettre au point une
tourelle sans équipage, servie a
distance. Les deux hommes

d’équipage sont déplacés dans
I'avant du véhicule ou ils se-
ront mieux protégés. L'un d’eux
peut étre le pilote, ce qui réduit
I'équipage a deux hommes.
L’inconvénient de cette dispo-
sition est que le commandant
de char n’a plus une vue pano-
ramique depuis le point le plus
élevé du véhicule. I doit se
contenter d’un périscope a
360° qui se trouve juste sous
le tube du canon. L’inconvé-
nient de la disparition de cette
«vision sommitale» vient du
fait que, lors de déplacements
en terrain accidenté, 1’adversai-
re voit la tourelle sans équipa-
ge plus vite que I'équipage dis-
simulé en sécurité dans la par-
tie inférieure du char!

Une autre possibilité est en-
core celle de stocker les muni-
tions dans un compartiment
séparé a I'arriere du véhicule.
C’est le cas du char Stridsvagn
suédois et du Merkava israé-
lien. Dans les deux cas, si le
char se trouve enterré dans une
position fixe, le canon peut étre
chargé par un homme se trou-
vant en dehors du véhicule.
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Le passage possible d’une
tourelle sans équipage a une
piece montée a I’extérieur a ce-
pendant pour conséquence que
cette derniere est spécialement
vulnérable. Ce nouvel inconvé-
nient peut étre compensé par le
montage fixe du canon sur la
caisse du véhicule, avec la cu-
lasse placée a la hauteur du
magasin de munitions et avec
une place suffisante pour amor-
tir le recul.

Un systeme de chargement
automatique est facile a instal-
ler et I'équipage a une bonne
vue sur les environs, soit par le
périscope, soit par une position
haute. Comme tout le véhicule
présente un profil bas, le canon
est dirigé vers la droite ou la
gauche par I'action différen-
tielle des chenilles, alors que
I’élévation ou |’abaissement
viennent du systeme de suspen-
sion contrélable du véhicule
qui permet de «I’incliner» vers
[’avant ou vers [arricre.

Cette configuration, appli-

quée sur le char suédois, a cer-
tes 'avantage d’étre compacte,

bien protégée et discrete sur le
champ de bataille, mais elle ra-
lentit I'ouverture du feu sur les
cibles qui se trouvent sur les
flancs du char. Selon la confi-
guration du terrain, il pourrait
méme s’avérer impossible, dans
certains cas, de les combattre.
A relever que 300 chars § sont
opérationnels en Sueéde mais
qu’aucun autre pays n'a jus-
qu’ici repris ce concept.

LLa comparaison entre le char
S et un char équipé d’un canon
externe conduit aux conclu-
sions suivantes; alors que ce
dernier n’a pas de vision haute
mais dispose d’'un canon qui
peut pivoter rapidement dans
toutes les directions, le char §
doit pivoter pour pouvoir tirer
sur ses flancs; en revanche, il
donne a son équipage une vi-
sion haute permanente et sans
obstacles. Si1 I'on essayait de
faire un hybride, on en arrive-
rait a un concept dans lequel le
canon se trouverait sur un affat
rétractable et pivotant qui peut,
en temps utile, étre solidement
ancré dans la gorge du corps du
véhicule.

Une solution qui supprime la tourelle compartiment de combat avec

équipage.
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En temps normal, le com-
mandant opérerait avec son vé-
hicule et le canon en position
basse. Il éleverait celui-ci pour
combattre une ou plusieurs ci-
bles. Cela aurait surtout des
avantages en terrain accidenté,
lorsque le véhicule lui-méme
reste invisible pour les enne-
mis. Le canon ne forme que
momentanément une  petite
cible. On propose méme de
monter la pi¢ce sur le cOté, au-
dessus d’une des chenilles en
élevant, pour faire feu, la piece
au-dessus du centre du véhicu-
le. Cela rendrait inutile la gor-
ge au milieu du véhicule et per-
mettrait aux deux hommes d’¢é-
quipage d’étre assis cote a cote.
Cela serait au bénéfice d’une
meilleure maitrise du char.

Proche avenir

Dans le proche avenir, avant
I"introduction de toutes sortes
de technologies nouvelles et ré-
volutionnaires, les analystes es-
timent que les chars existants
seront adaptés, de maniére a ra-
mener |'équipage dans le corps
du véhicule. La tourelle sera
réduite en taille et dépourvue
d’équipage, comme le propo-
sent les concepteurs du Leo-
pard 2, et comme cela est ap-
pliqué en Russie. Ensuite, on
pourrait développer un nou-
veau chassis composé d’un
compartiment moteur a 1’avant
sur toute la largeur du véhicule,
une chambre a munitions a
I'arriere et 'une des disposi-
tions de canon évoquées plus
haut. Une chose est certaine, la
prochaine génération de chars
de combat sera en tous les
cas beaucoup plus légere que
les mastodontes de 70 tonnes
actuels.
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En guise de solution intermé-
diaire pour I’avenir immédiat,
on travaille actuellement aux
Etats-Unis a une «variante di-
gitale» de U'Abrams M-1A2.
C’est la version M/AID, ac-
tuellement équipée d’un nouvel
ordinateur et d’un équipement
radio SINGGARS qui, ensem-
ble, offrent la possibilité a 1'é-
quipage du char d’accéder de
maniere illimitée a Internet.

L’industrie européenne peut
encore apprendre plusieurs cho-
ses du char Merkava déja évo-
qué. Une des raisons, et non
des moindres, est que les forces
armées israéliennes ont acquis
une expérience inégalée des
batailles de chars. Lors de tous
les conflits israélo-arabes, ce
ne sont pas moins de 32000
chars de combat (en chiffres
cumulés) qui se sont affrontés,
et plus de 4300 ont été mis
hors de combat. Ces chiffres,
apparemment incroyables, qui
reposent sur des solides bases
documentaires, démontrent la
richesse en expérience qui a été

BLINDES ET MECANISES

accumulée par les Israéliens
depuis 1948. Le Merkava M3
n’est plus équipé de plaques de
blindage soudées au chassis et
a la tourelle. On leur a préféré
un blindage modulaire boulon-
né et que I'on peut donc rem-
placer si le besoin s’en fait sen-
tir. Un tel développement inté-
resse les formations destinées a
étre régulierement envoyées a
I’étranger. On peut transporter
véhicules et blindages séparé-
ment et ils seront assemblés sur
le lieu de destination.

Les constructeurs européens
doivent aussi continuer de s’in-
téresser aux plans du Marine
Corps américain qui a dégagé
pas moins de 6,2 milliards de
dollars pour le développement
d’une toute nouvelle famille de
chars qui devrait étre opéra-
tionnelle vers 2020. Ce qui est
nouveau dans ce cas, c¢’est que
les Marines, qui s’alignaient
jusqu’ici sur les choix de I'Ar-
my en matiere de chars, s’enga-
gent dans leurs propres projets.

Sur ce prototype, la piéce est simplement montée a l’extérieur...
). yp
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Bien qu’on ne dispose guere
de détails concernant ce projet,
un certain nombre d’informa-
tions circulent. Il s’agirait d’un
char ultra-léger avec une tou-
relle en verre, monté trés bas
sur des chenilles. Il «désinfor-
merait» |'adversaire par ['é-
mission d’une signature élec-
tronique d’un véhicule ordinai-
re, s’attaquerait aux bad guys
avec un laser; il serait opéra-
tionnel plusieurs jours sans ra-
vitaillement, pourrait passer
des pneus aux chenilles et ré-
sister aux impacts d’obus de
canons antichars lourds.

Selon nos informations, le
commandant des Marines n’au-
rait donné que quelques mai-
gres instructions a 1’officier
responsable du projet, dont cel-
le-ci: «Je ne veux pas d’une
éponge a carburant fonction-
nant a I'énergie fossile» (L'A-
brams consomme 25 litres au
km!). Pour la propulsion, on
imagine donc une réaction a
fusion dans un «volant magné-
tique» qui génere de 1’énergie.
Une autre mission a ['équipe
chargée du développement con-
cerne les munitions: «Je ne
veux pas d’un systeme d’arme
qui tire des projectiles basés sur
la poudre noire!» Sans avoir
demandé a 1'officier chargé du
projet s’il imaginait que de tel-
les options soient possibles, ce-
lui-ci, pantois, aurait répondu,
selon I'antique tradition des
Marines: «Yes, Sir!»

H. V. L.
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