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ARMEMENT

Harrier - un bilan mitigé (2)

le concept du Harrier terrestre évolue au cours des 30 derniéres années vers un appareil plus polyva-
lent, plus sophistiqué, conférant & son utilisateur une force de projection aéronavale importante pour

un colt abordable.

® Plt Alexandre Vautravers

Baptéme du feu
aux Malouines

Apres avoir défié la Couron-
ne en occupant I'ile de South
Georgia, les Forces armées ar-
gentines envahissent les Ma-
louines le 2 avril 1982: plu-
sieurs milliers d’hommes sont
débarqués a partir d’une force
comprenant 1 porte-avions, 2
destroyers, 1 sous-marin, une
flotte de navires et d’avions de
transport. Les Britanniques ne
sont pas en mesure de défendre
les iles, en dépit d’une résistan-
ce de 3 heures d’une centaine
de Royal Marines et la présen-
ce d’un patrouilleur arctique
dans la zone, I’Endurance, qui
devait étre mis prochainement
a la ferraille. A TI'époque, le
porte-avions le plus proche se
trouve a Gibraltar, soit a 11265
kilometres de la...

20 des 33 Sea Harrier FRS.1
de la Royal Navy, appartenant
aux escadrilles 801 et 899, sont
recouverts d’une peinture basse
visibilité et embarqués sur
I’Hermes et | Invincible. Le pre-
mier, un porte-avions conven-
tionnel des années 1950, devait
étre livré quelques jours plus
tard a un chantier de démoli-
tion; quant au second, il devait

étre vendu a la Marine royale
australienne. Une troisieme es-
cadrille (809), destinée a
I"Illustrious en cours d’acheve-
ment, est formée a la hate. La
Task Force quitte précipitam-
ment Portsmouth le 5 avril,
afin de montrer la résolution du
Gouvernement britannique. Du-
rant plusieurs jours, I'escadre
dépend d’un pont aérien pour
compléter le matériel qui n'a
pu étre embarqué, faute de
temps.

Les pilotes de Sea Harrier,
instruits d’urgence a I’attaque
au sol, recoivent des Etats-Unis
un lot de missiles AIM-9L Si-
dewinder. A 1 origine exclusi-
vement prévus pour des mis-
sions d’appui, 14 Harrier GR.3
sont rétrofittés en vue d’opérer
sur les porte-avions; ils recoi-
vent une capacité air-air et des
lance-leurres. 10 appareils sont
acheminés d’Angleterre jus-
qu’a I'ille d’Ascension (6850
km) et rejoignent la Task Force
sur 2 navires porte-conteneurs.
Faute de temps, les 4 derniers
doivent effectuer un vol de 9
heures (12900 km), compre-
nant une escale et nécessitant
I'1 ravitaillements successifs.

Le 1¢ mai, une premiere at-
taque vise I’aérodrome de Port
Stanley. 20 Sea Harrier se me-
surent & une armada d’environ

"Premiére partie, voir RMS, octobre 2000.
! Deux a la suite d’une collision en vol, un perdu en mer, et le dernier gravement endommagé lors d'un atterrissage

manqueé.
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200 appareils: des Mirage 111,
IAI Dagger et A-4 Skvhawk,
tous supersoniques et plus agi-
les a haute altitude. Les Britan-
niques doivent économiser leurs
forces: durant le conflit, 4 ap-
pareils sont abattus par la DCA
au-dessus de I'aérodrome de
Goose Green, et 4 sont détruits
a la suite d’accidents.” Aucun
n’est perdu en combat aérien.
Au contraire, les Sea Harrier
tirent au total 27 Sidewinder,
détruisant 24 avions ennemis;
8 autres seront abattus au canon.

Le 6 mai, seuls 17 appareils
sont en état de prendre [I'air,
mais les pilotes argentins n’en
profitent pas: ils ont I’ordre de
refuser le combat et de se con-
centrer sur l'attaque des navi-
res, si bien que la chasse bri-
tannique, bientot renforcée par
I"arrivée d’une dizaine d’appa-
reils supplémentaires, bénéficie
d’une liberté d’action presque
totale. Les Harrier GR.3 de la
RAF se concentrent sur I’atta-
que au sol. Certains sont dé-
ployés a terre, opérant a partir
d’une plate-forme de fortune.

Malgré un environnement et
des conditions météorologiques
exécrables, qui auraient limité
la disponibilité d’appareils con-
ventionnels, les V/STOL dé-
montrent leurs immenses quali-
tés. 42 appareils ont effectué
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1650 missions, dont seulement
0,2% ont da étre annulées. Ils
pouvaient étre ravitaillés et ré-
armés dans un délai variant
entre 10 et 30 minutes. Ils sont
les premiers appareils de la
RAF a larguer des bombelettes
(CBU) et des bombes a guida-
ge laser (LGB).

Durant le conflit, la chasse
britannique n’a jamais eu les
moyens d’acquérir la supériori-
té¢ aérienne, faute d’appareils,
d’une DCA efficace et de dé-
tection avancée (AEW). Mais
sans appui aérien embarqué,
il est probable que I’ Amirauté
n’aurait jamais envoyé la Task
Force dans 1" Atlantique sud. Le
Harrier a donc joué un role-clé
dans la guerre des Malouines.

Il a été engagé dans d’autres
opérations, notamment au Béli-
ze en 1975/77, ou en ex-You-
goslavie. Pendant la guerre du
Golfe de 1991, la nouvelle gé-
nération de Harrier s’est égale-
ment illustrée: stationnés a une
cinquantaine de kilometres de
la frontiére irakienne, 86 avions
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de 'USMC ont effectué en 42
jours 3480 missions et largué
6000 tonnes d’armements di-
Vers.

Des projets ambitieux

Apres sa refonte totale du-
rant les années 1980, le Har-
rier est devenu un appareil a
hautes performances. La puis-
sance de son moteur, son auto-
nomie et sa capacité d’emport
ont doublé d’une génération a
I'autre. Il traine pourtant der-
riere lui une conception vieille
de trente ans. Sa taille réduite
et la disposition centrale du
moteur hypothequent les pers-
pectives d’améliorations ulté-
rieures.

Au cours de la derniere dé-
cennie, un grand nombre de dé-
veloppements ont vu le jour.
Les STOVL du futur voleront a
Mach 2 et privilégieront le dé-
collage court au décollage ver-
tical, pour économiser le car-
burant et augmenter la capacité
d’emport. Le Plenum Chamber
Burning (PCB) de McDonnell
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Douglas est une évolution lo-
gique. Il comprend un systeme
de post-combustion dans les
tuyeres avant, augmentant la
poussée de pres de 50%. Mal-
heureusement, cette améliora-
tion de la performance s’accom-
pagne d’une réduction de 1’au-
tonomie et d’une signature
thermique dix fois supérieure a
la version actuelle. De plus, les
questions des nuisances sono-
res et de l'ingestion des gaz
chauds ne sont toujours pas ré-
glées.

Certains systéemes proposent
un ou plusieurs moteurs, ser-
vant a propulser I'avion et a le
sustenter, grace a une tuyere
verticale ou orientable. D’au-
tres comprennent des volets ou
des déflecteurs surdimension-
nés. Plusieurs démonstrateurs
technologiques ont été déve-
loppés pour exploiter les nou-
velles connaissances en matie-
re de flux dirigés ou d’ailerons
«canards», notamment le X-3/
germano-américain. Quoi qu’il
en soit, la sophistication et la
longue portée des missiles ren-
dent aujourd’hui la maniabilité
des avions presque secondaire.

Paralléelement, pour permet-
tre un décollage court sur des
pistes endommagées, plusieurs
solutions ont été imaginées: des
rampes de lancement (F-/104),
des catapultes a vapeur, des fu-
sées d’appoint (JATO), des pis-
tes en résines synthétiques ou
un coussin d’air propulsant un
F-15 a sa vitesse de décollage
malgré une surface de piste ir-
réguliere. En revanche, on n’ex-
plique pas comment |’appareil
se pose une fois sa mission ter-
minée !

RMS N° 11 = 2000
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Dans le méme temps, 5 nou-
veaux chasseurs-bombardiers
de premicre ligne — tous con-
ventionnels — sont en cours de
développement en Europe et
aux Etats-Unis. Les cofits liés a
la dispersion des marchés, cu-
mulés aux baisses des budgets
de défense, ont relégué le suc-
cesseur du Harrier au second
plan. Il ne verra pas le jour
avant les années 2020. A cette
date, peut-étre les avions d’at-
taque et de reconnaissance pi-
lotés auront-ils vécu...

Mythes et réalité

Le concept V/STOL aura
bient6t quarante ans. La RAF a
pratiqué des atterrissages verti-
caux durant la moitié de son
existence. Le Harrier est d’ail-
leurs I'un de ses meilleurs am-
bassadeurs aupres du public et
des armées étrangeres. Aujour-
d’hui encore, il se heurte a des
résistances: son concept d’en-
gagement est loin de faire 1'una-
nimité et les escadrilles opéra-
tionnelles se comptent sur les
doigts de la main.

Le Harrier dispose d’un
énorme moteur, dont 50 % de la
puissance n’est utilisée que lors
des vols stationnaires; ces sol-
licitations entrainent une usure
accélérée. A 1'usage, 1l colte
trois a quatre fois le prix d’un
avion conventionnel, ayant une
masse et des performances si-
milaires. Méme si I’écart tend a
se resserrer, il n’est toujours
pas a la hauteur des chasseurs-
bombardiers modernes, super-
soniques et multi-roles.

Du fait du comportement
spécifique a basse vitesse et du
manque de biplaces d’entraine-
ment, les accidents a I’atterris-
sage sont relativement fré-
quents. Le taux d’attrition par
heure de vol est deux fois plus
élevé que pour d’autres avions,
particulierement lors d’engage-
ments sur des terrains improvi-
sés, également du fait que ces
appareils évoluent a trés basse
altitude ou les risques sont les
plus élevés. Pour faciliter la
prise en main, des commandes
digitales automatisées® sont en
cours de développement.

L'engagement a partir de
points d’appui décentralisés re-
quiert une infrastructure lour-
de. Un bataillon du RAF Regi-
ment* est nécessaire pour ré-
pondre aux besoins d’une esca-
drille dispersée en 3 flights de
6 appareils chacun. La logis-
tique se trouve au centre du
dispositif; une a deux positions
de rechange sont reconnues:
elles permettent a I’échelon de
soutien et aux avions de se dé-
placer en I’espace de 5 a 6 heu-
res, grace a des dépodts de car-
burant et de pieces détachées
pré-positionnés.

De telles infrastructures pour
si peu d’avions, sont d’une ren-
tabilit¢ douteuse par rapport
aux grandes bases acriennes.
Elles sont directement mena-
cées par les fusées d’artillerie
et les effets des combats. D’un
autre cOté, le rurnover extréme-
ment élevé des appareils (10-
30 minutes), allié a la proximi-
té du champ de bataille (40-50
km) et un temps de réaction

¥ Vectored Thrust Advanced Aircraft Flight Controls (VAAC).
* Une compagnie mécanisée équipée de blindés légers Scimitars, et une batterie de missiles sol-air

Rapier.
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tres court pour les missions
d’appui (30 minutes) ont pour
résultat une efficacité inéga-
lable.

La crise
de la quarantaine

Pour rendre le concept
V/STOL viable, le Harrier a
suscité un grand nombre d’in-
novations techniques. Ses per-
formances ont été doublées par
une refonte presque totale; les
possibilités tactiques, qu’il est
actuellement seul a pouvoir of-
frir, en sont la preuve éclatante.
Cette réussite sur le plan tech-
nique est nuancée par la mé-
fiance des états-majors, un car-
net de commandes modeste ain-
si qu'une série de développe-
ments paralleles et concurrents.

La version aéroterrestre n’est
pas rentable: ses bases avan-
cées et dispersées sont relative-
ment vulnérables. Son pilotage
ne va pas de soi, et le nombre
d’accidents est élevé. Sans ra-
dar, son aptitude a assurer la
couverture aérienne d’une for-
ce expéditionnaire est douteu-
se. Enfin, il est directement
concurrencé par des appareils a
hautes performances opérant
en grand nombre depuis des
bases lointaines, grace au ravi-
taillement en vol. Avec I'effri-
tement du Pacte de Varsovie,
les armées de I'OTAN n’ont
plus a craindre des attaques
massives et par surprise de
leurs aérodromes. Les missions
d’appui direct de [l'aviation
peuvent aujourd’hui étre rem-
plies de maniere plus rentable
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par des hélicopteres de combat,
I"artillerie ou d’autres vecteurs
comme les missiles de croisie-
re, les drones, etc.

Le Sea Harrier en revanche,
plus robuste, doté d’un radar
performant et d’armes a longue
portée, est un adversaire redou-
table en combat aérien. Il per-
met a une flotte modeste de
disposer d’une protection aé-
rienne et d'une véritable force
de projection. En effet, les por-
te-aéronefs, a partir desquels
il opere, sont de la taille et
d’un coat similaires a ceux
d’un grand croiseur; ils pesent
moitié moins que les porte-
avions francgais, et cinq fois
moins que les batiments améri-
cains.

Lancés durant la Seconde
Guerre mondiale et adaptés
lors du conflit des Malouines,
plusieurs concepts ont été vali-
dés afin de convertir des porte-
conteneurs civils de 30000 ton-
nes (environ 230 conteneurs
ISO) en porte-aéronefs impro-
visés; un ski-jump et une piste
permettent d’emporter 10 a 15
appareils, par exemple pour la
protection de convois. Un autre
projet consiste a installer sur
des navires marchands un
Skyhook, permettant de «repé-
cher» des Sea Harrier en vol
stationnaire et de les hisser a
bord; ce systeme permet d’em-
porter 4 avions et 2 hélicop-
teres sur un navire de 5000 ton-
nes seulement. Au début des
années 1980, I'US Navy envi-
sageait d’embarquer 6 de ces
appareils sur le pont des cuiras-
sés de la classe New Jersey; ils
devaient également opérer a
partir de frégates, pour proté-
ger le trafic pétrolier dans le
Golfe persique. Le Sea Harrier
est donc un outil polyvalent,
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rentable, et porteur de véri-
tables atouts tactiques.

La proximité des aérodromes
et des zones de tension, les la-
cunes de la défense aérienne
continentale et la faiblesse des
forces de projection européen-
nes font d'un avion d’appui
moderne un maillon essentiel
de la politique de sécurité auto-
nome. Hormis le Harrier, les
seuls avions d’appui rapproché
européens sont I’Alpha Jet et le
Hawk; tous deux sont actuelle-
ment utilisés comme appareils
d’écolage avancé et ne dispo-
sent pas de I'électronique adé-
quate. En matiére de décollage
court, I'Europe fait figure de
pionnier; elle n’est confrontée
qu’a une concurrence russe
symbolique (Yak 141).

Aujourd’hui, une vingtaine
de porte-aéronefs ont été con-
cus a travers le monde spéci-
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fiquement pour engager des
V/STOL. La stratégie navale de
plusieurs pays en dépend. Un
successeur au Harrier est donc
indispensable pour maintenir la
crédibilité de ces flottes.

Il est cependant probable que
le successeur du Harrier se-
ra développé outre-Atlantique.
Apres la réalisation d’un nou-
veau chasseur pour I'US Air
Force (F-22), le prochain appa-
reil en développement pour
I"US Navy, le Joint Strike Figh-
ter (JSF), devrait étre en priori-
t¢ destiné aux missions d’inter-
diction et disposera de la capa-
cité de décollage court et d’at-
terrissage vertical (STOVL). La
Royal Navy a déja fait connai-
tre son intérét pour cet appa-
reil, qui devrait étre opération-
nel dans les années 2020.

A.V.
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