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DOSSIER

« YOUGOSLAVIE »

Abattu au-dessus de la Yougoslavie. ..

Le sauvetage d’un pilote americain

Pendant lo guerre aérienne contre la Yougoslavie, les bombardiers furtifs de Lockheed, les F-117A
Nighthawk (Faucon de nuif] attaquent des objectifs stratégiques importants et fortement défendus. Au
cours de la quatriéme nuit de bombardement, un Nighthawk est abattu. Le pilote peut faire fonctionner
son siége éjectable; une formation de spécialistes va le récupérer quelques heures plus tard et le rame-
ner, au cours d'une opération risquée. Les causes du succés de la défense aérienne yougoslave n'ap-
paraissent pas encore clairement, mais les sources disponibles permettent de reconstituer les faits'.

® Sievert Kaj-Gunnar

Le capitaine-pilote Dale Zel-
co est surpris: un MiG-2/ you-
goslave I'a pris dans son viseur
et a tiré deux missiles, vraisem-
blablement des R-80 (1’équiva-
lent du missile russe AA-8
Aphid). L'un atteint le réacteur
gauche du F-/17A. Zelco subit
le feu des canons du MiG. Il
cherche a se dégager en effec-
tuant un brusque piqué, ce qui
I"ameéne dans la zone d’effica-
cité de la DCA. Des missiles
sol-air SA-3 ou SA-4 touchent
son Nighthawk qui est en per-
dition. Le capitaine Zelco ac-
tionne son siége éjectable. ..

Engagement
au-dessus de
la Yougoslavie

L'opération « ALLIED FOR-
CE», la guerre aérienne contre
la Yougoslavie, commence le
24 mars 1999. L OTAN attaque
avec toutes sortes d’avions de
combat, parmi eux 12 F-/17A

du 8th Fighter Squadron de
I"US Air Force, en provenance
de la base de Holloman au
Nouveau-Mexique. Ils se trou-
vent stationnés sur |I’aérodrome
d’Aviano en Italie du Nord. Le
quartier général de I'OTAN leur
donne I"ordre de combattre des
objectifs importants et forte-
ment défendus. Pendant les
quatre premieres nuits d’opéra-
tion, les Nighthawk effectuent
plus de 40 missions réussies.
D’autres sont prévues pour la
nuit du 27 au 28 mars. Lors
de leurs engagements risqués
au Panama (1989) et en Irak
(1991), les pilotes américains
de F-117A faisaient toute con-
fiance a la furtivité et a la haute
technologie de leurs appareils.
Il en va de méme en 1999: I'un
d’eux prétend que «la nuit ap-
partient aux Faucons de nuit».
Seuls des pilotes triés sur le vo-
let ont la chance de voler sur
Nighthawk. L'un d’eux, le ca-
pitaine Zelco, regoit la mission
de détruire, dans la nuit du 27
mars, le centre militaire d’es-
sais de Nikinci, utilisé par les
forces aériennes et terrestres
yougoslaves.

Lorsqu’il décolle avec son
F-117A (chiffre d’identifica-
tion, 82-806), il ne sait pas que,
des le début, sa mission est pla-
cée sous une mauvaise étoile.
Un officier frangais, travaillant
pour la Russie, a révélé a Mos-
cou I’objectif et le plan de vol.
Les Russes ont transmis 1’in-
formation aux Serbes qui orga-
nisent la défense du centre
d’essai, avec 3 radars russes
P-12 (code de 'OTAN, Spoon-
rest) modifiés, qui sont a méme
de localiser des avions furtifs.
Les ingénieurs ont constaté que
le F-117A, a cause de sa forme,
ne renvoie pas les signaux au
radar qui les a émis, mais que
d’autres radars arrivent a les
enregistrer. Ainsi, si 1’on enga-
ge de maniere combinée plu-
sieurs stations de radar, on peut
capter des retours de signaux,
les exploiter et localiser 1’avion
furtif.

Le «Nighthawk »
est attendu

Le capitaine Zelco ne sait
pas, lorsqu’il poursuit sa mis-

1 . . RN - .
Cet article a paru dans Schweizer Soldat 4/2000. Merci a son rédacteur en chef, le colonel Werner
Hungerbiihler d’en avoir autorisé la reprise.
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sion apres un ravitaillement en
vol, que la défense aérienne et
la chasse serbes, en alerte, at-
tendent I'intrus. Méme les
conditions météorologiques ne
sont pas a I'avantage du pilote
américain: il y a presque pleine
lune et peu de nuages dans le
secteur d’engagement. Alors
que le F-117A 82-806 ap-
proche de son objectif, il se fait
localiser par les radars serbes.
Le détecteur de radar du capi-
taine Zelco a bien di lui signa-
ler que son avion est
«illuminé» par un radar adver-
se; le pilote ne pense vraisem-
blablement pas que les Serbes
ont coordonné I’engagement de
plusieurs radars et il se sent en
sécurité.

LLe controle au sol de

I'OTAN lui indique qu'un

DOSSIER

MiG-21 croise dans le secteur
de Budjanovci. Le pilote est
amené assez pres du F-117A, le
voit passer devant lui et I'iden-
tifie. Il se met alors en position
de tir derriere 1’appareil améri-
cain et lache deux missiles
air-air; il attaque ensuite son
adversaire touché au canon de
bord. Le F-117A s’écrase a
20 h 38 (heure locale), a envi-
ron 7 kilometres de Nikinci,
pres de la ville de Budjanovci.

L'opération
de sauvetage

Le capitaine Zelco ne se sou-
vient pas d’avoir déclenché son
sicge €jectable; il ne réalise sa
situation qu’au moment ou il
pend au bout de son parachute;
il actionne alors son émetteur
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de secours, afin de signaler aux
autres avions de 'OTAN qu’il
a été abattu. Il n’émet pas long-
temps, car il craint que les Ser-
bes ne surveillent la fréquence.
Il profite de sa descente pour
jeter un coup d’eeil sur sa zone
d’atterrissage et y repérer des
chemins de fuite ou des ca-
chettes.

Zelco touche le sol a quelque
200 metres de I'épave, dans un
champ fraichement labouré. A
proximité, il découvre une voie
de chemin de fer ainsi qu’une
route a forte circulation. Com-
me il ne sait pas si un automo-
biliste de passage ne I'a pas re-
péré, il prend immédiatement
la fuite. 1l se rappelle son ins-
truction SERE (Survival, Eva-
sion, Resistance and Espace):
ce n’est plus de la théorie mais
de la pratique! Peu de temps
apres, Zelco entend les pa-
trouilles et des chiens qui sont
a sa recherche, quelque quatre-
vingts hommes.

Pendant ce temps, une opéra-
tion de sauvetage est lancée par
I"US Air Force: 8 hélicopteres
dirigés par 2 Sikorsky MH-53J
Pave Low de la 21th Special
Operations Squadron décollent
de Tuzla en Bosnie pour se
rendre dans le secteur ou s’est
abimé le F-/17A. La couvertu-
re aérienne des hélicopteres est
assurée par 4 F-16C Fighting
Falcon et 2 F-15C Eagle. Gré-
ce au GPS et a I'émetteur de
secours du pilote, les sauve-
teurs parviennent a localiser
exactement la position du pilo-
te. L’endroit ot ils vont le récu-
pérer n’est pas connu. Des
sources britanniques prétendent
que le pilote a été recueilli vers
3 h 30 (heure locale) a environ
16 kilometres de son point de
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chute par un Combat Rescue
Team d’un Sikorsky MH-53J
Pave Low. Via la Bosnie, Zelco
est amené a Aviano ou il est
examiné par les médecins.

Les causes
de la destruction
du «F-117A»

La destruction du F-/17A
par les Serbes donne lieu a
toutes sortes de spéculations.
L'US Air Force annonce
d’abord qu’il s’agit des consé-
quences d’un défaut technique.
Des accidents techniques ont
déja eu lieu dans le passé: un
appareil s’est écrasé, le 17 sep-
tembre 1997, dans une zone
habitée de I'Etat du Maryland.
Les spécialistes ont diagnosti-
qué une «instabilité structurel-
le». On parle également d’une
«chance» de la défense aérien-
ne yougoslave. Ultérieurement,
I'US Air Force va donner trois
raisons:

B La défense aérienne you-
goslave, sur la base des at-
taques précédentes, a été mieux
engagée et a obtenu le maxi-
mum avec ses moyens limités.

B Le 27 mars, le F-117A suit
le méme plan de vol que ses
homologues, les nuits précé-
dentes. Les Serbes ont déployé
des moyens de défense aérien-
ne le long de cette «route».
Lorsqu'un Nighthawk apparait
a nouveau, une salve de plu-
sieurs missiles de type SA-3 est
tirée. Un ou plusieurs d’entre
eux explosent a proximité de
I"appareil, qui est gravement
endommagé par les éclats.

B Une autre raison invoquée,
¢ est que 'avion de brouillage
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Un F-117 A exposé au Bourget.

électronique de type Grumman
EA-6B Prowler opére a une
trop grande distance du F-117A,
pour lui assurer une protection
effective. A cause de cela, I'ap-
pareil furtif est plus «visible»
que d’habitude.

Méme si la destruction s’ex-
plique par un enchainement de
plusieurs causes, il s’avere que
le F-117A n’est pas invulnéra-
ble. Si ce bombardier est accro-
ché par un chasseur, il a peu de
chances de survie! L'opération
de sauvetage, quant a elle, prou-
ve les capacités tactiques de
I’US Air Force d’aller récupérer
avec succes ses pilotes abat-
tus, méme dans des terrains
difficiles.

Conséquences

Apres la destruction du Night-
hawk, des sources russes pré-
tendent que I'OTAN a cherché
a détruire I'épave par un bom-
bardement aérien, afin d’empé-
cher qu’elle ne tombe aux mains
de ses adversaires; cette mé-
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thode a déja été utilisée pen-
dant la guerre du Golfe, apres
la destruction d’un avion furtif.
Cependant, comme 1'US Air
Force n’est pas a méme de
donner, en temps utile, 1'em-
placement de I'épave, |'attaque
n'est pas déclenchée. D’apres
le journal russe Kommersant,
Moscou est tres intéressé par
I’épave. En I'analysant, les in-
génieurs en armement esperent
obtenir des connaissances nou-
velles touchant a la technologie
de la furtivité, jusqu’alors te-
nue secrete par les Américains.
IIs pensent progresser de cette
facon dans les contre-mesu-
res permettant de localiser des
avions furtifs. Les Chinois, eux-
mémes, auraient manifesté de
I"intérét.

Quoi qu’il en soit, on ne sait
pas ou elle se trouve aujour-
d’hui. Des sources officielles
américaines traitent de maniere
approfondie des causes de la
destruction et de I'importance
de I'épave. Le F-117A est congu
sur la base d’une technologie
des années 1960 et 1970, qui
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n'est pas comparable a celle
utilisée pour le bombardier
Northrop B-2. Les composants
du F-1/7A, qui ne sont plus
state-of-the-art, appartiennent a
la premiere génération de la
technologie de la furtivité. Tou-
tefois, les radars des Serbes ne
sont pas, eux aussi, des plus
modernes. La question demeu-
re: comment un £-//7A peut-il
s'imposer face a des radars et a
une défense aérienne modernes ?

Un avion dont
on ne parlait pas

Le développement du F-1/7A
Nighthawk de Lockheed a com-
mencé dans les années 1970.
Cet avion devait étre invisible
sur les radars, bénéficiant ainsi

18

de tres bonnes chances de sur-
vie. Les constructeurs ont suivi

des voies toutes nouvelles,
d’une part en utilisant des ma-
tériaux qui absorbent les ondes
des radars, d’autre part en don-
nant a I"appareil une forme ex-
térieure, calculée par ordina-
teur, qui disperse tous azimuts
les ondes des radars.

Ainsi est né, dans le plus
grand secret, un avion extraor-
dinaire et révolutionnaire. Il
faudra des années pour que le
ministere américain de la Dé-
fense admette 1’existence du
F-117A, officiellement intro-
duit en 1982, qui ne vole d’a-
bord que de nuit. Selon le Air
Combat Command, celui-ci est
en vol «le meilleur des meil-
leurs». Lors de !'invasion du

Panama et pendant la guerre du
Golfe, il effectue avec succes
de nombreuses missions qui
prouvent ses performances.
C’est le seul avion de combat
américain qui attaque des ob-
jectifs sur et autour de la capi-
tale irakienne, une zone trés
fortement défendue.

L appareil du capitaine Zelco
a été construit dans le quatrie-
me lot et a volé pour la premie-
re fois le 12 aolGt 1984. Un
mois plus tard, il était remis a
I"US Air Force qui va, a plu-
sieurs reprises, le moderniser et
améliorer son aptitude au com-
bat. Pendant la guerre du Gol-
fe, le 82-806 a effectué 39 en-
gagements.

K. G.S.
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