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Renseignement

L'evolution des drones. Oü en est-on?

Alors qu'en Suisse les Forces aeriennes vont bientöt disposer de drones ADS-95, derives du Scout

israelien, qu'elles attribueront aux corps d'armee qui en fönt la demande pour couvrir leurs besoins en

exploration, quels sont les developpements ä l'etranger de ce systeme sophistique qui prend une

importance croissante dans un contexte de violence infra-guerriere et de reductions des budgets de

defense1.

Le «Hunter»

Le Hunter est un drone developpe

conjointement par TRW
Avionics & Surveillance Group
(USA) et la division MALAT
d'Israel Aircraft Industries Ltd.
En fevrier 1993. l'US Army
achete 7 systemes, soit 56 drones,

commande assortie d'une
Option sur 50 autres systemes
totalisant 400 aeronefs
supplementaires. Pour satisfaire les

exigences de l'US Army, les

construeteurs ont du se resoudre

ä modifier lourdement
l'appareil et les coüts se sont envo-
les. Pour corser le tout, 3 drones

s'ecrasent en 1995 et, bien

que les causes des accidents
aient ete tres rapidement
etablies, non seulement la
commande est bloquee, mais 6
systemes Hunter dejä acquis sont
Stockes, les USA preferant
deployer le Predator en Bosnie.

Cela n'empeche pas le
ministere francais de la Defense
de confirmer, en mars 1995,

une commande de Hunter portant

sur quelque 150 millions
de francs fran§ais. Officiellement,

cette acquisition doit servir

ä preparer les aviateurs ä

engager des drones, I'Armee

Caracteristiques techniques

Longueur: 6,9 m

Envergure: 8,9 m
Poids ä vide: 532 kg
Poids maximal au decollage: 727 kg

Charge utile: 114 kg
Motorisation: 2 moteurs Moto Guzzi (2 x 68 CV)
Autonomie: 8-12 heures

Rayon d'action: 125 km (sans relais), 200 km avec
relais

Vitesse maximale: 204 km/h
Vitesse de croisiere: 111-148 km/h
Plafond: 4575 m

de l'air estimant ses besoins
dans ce domaine, entre 2001 et
2010, ä une vingtaine d'exem-
plaires.

Prevoyant la reduction du
nombre des avions de combat
due aux contraintes budgetaires,

donc ä des disponibilites
reduites en avions de combat.
au cours de crises de longue
duree comme le conflit en ex-
Yougoslavie ou le contröle de

l'espace aerien irakien, l'Armee

de l'air pense reserver aux
drones une place de plus en
plus importante dans son
dispositif. Ils pourraient assumer
des missions «classiques» (ac¬

quisition d'objectifs. renseignement

tactique, evaluation des

dommages apres bombardement,

brouillage. leurrage. lutte

antiradar, plate-forme relais

pour la transmission de
donnees), mais aussi des missions
«nouvelles» (surveillance ä

grande portee, securite des
installations aeriennes).

Ces missions pourraient etre
remplies d'une maniere
autonome ou sous forme de
patrouilles mixtes incluant drones
et appareils pilotes. Dans ce

cas, le contröle des drones
devrait etre assure, dans un
premier temps. ä partir d'une sta-

'Ce texte est une version legerement condensee du chapitre « Technologies nouvelles: drones et renseignement
spatial» de Jean-Jacques Cecite dans Le renseignement francais ä l'aube du XXL' siecle. Paris. Lavauzelle. 1998.

pp. 146-148: 159-160. Les sous-titres sont de la redaction.
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tion placee sur un appareil de

transport. dans un deuxieme
temps directement depuis un
avion de combat. Ce projet fu-
turiste implique la resolution
encore problematique de con-
traintes techniques: problemes
d'interface avion de combat -
drones et ecart de vitesse entre
les deux engins. II y a encore la
vulnerabilite des drones devenus

cibles prioritaires pour la
DCA et leur integration dans

un espace aerien parfois tres
encombre.

Le «Haie»

Le Brevel»
(caracteristiques techniques)

Longueur: 2.26 m

Envergure: 3.4 m

Poids au decollage 150 kg

Motorisation: bicylindres
ä plat

Vitesse maximale: 220 km/h

Vitesse pratique: 120 km/h

Autonomie: 6 heures

Altitude maximale 4000 m

Altitude d'emploi: 1500-2500m

Rayon d'action: 120 km

16.6 m. tandis que son poids au

decollage atteint I 1(K) kg.
comprenant 500 kg ä repartir entre
carburant et charge utile. Un
Heron a. semble-t-il. voie
pendant plus de 50 heures...

La majeure partie de l'avio-
nique du Heron derive de celle
equipant le Hunter. Les simili-
Uides entre les deux drones ne
s'arretent pas lä. puisque le

developpement du Heron a donne
naissance ä une version evo-
luee du Hunter baptisee E Hunter,

capable de tenir l'air
pendant 26 heures.

L'interet de l'Armee de fair
francaise se porte egalement
sur le drone Haie, dont la
presence sur zone peut depasscr
24 heures. ä une altitude d'emploi

de plus de .3000 m. II

empörte des capteurs tous temps.
une optronique suffisamment
evoluee pour permettre une
designation precise d'objectifs: il
offre la possibilite de
Communications ä longue distance gräce

ä un relais satellitaire.

Le « Heron »

La firme Matra s"interesse au
Heron developpe par Israel
Aircraft Industries, qui a voie pour
la premiere fois en octobre
1994. Sa cellule est entierement

realisee en materiaux
composites. D'emblee concu
pour voler pendant plus de 35
heures ä plus de 7600 m, l'en-
verjzure de sa voilure atteint

A peine developpe. le Heron
a ete ameliore par le montage
d'une turbine en lieu et place
d'un moteur ä piston. Malgre
l'augmentation du poids et l'al-
longement de la voilure. les
550 chev aux de la turbine auto-
risent un plafond de 13700 m.
une capacite d'emport de 850 kg.

Le«C-22L»

Le«MART» Mkll
(caracteristiques techniques)

Longueur: 3.332 m

Envergure: 3.4 m

Poids au decollage: 110 kg

Charge utile: 25 kg

Motorisation: moteur 2 cylindres. 2 temps. 25 CV

Vitesse maximale: 220 km/h

Vitesse operationnelle: 100-120 km/h

Autonomie: 4 heures

Altitude maximale: 3000 m

Altitude d'emploi: 300-1000 m

Rayon d'action: 50 km ä 300 m/sol: 100 km ä 11(X) m/sol

Aerospatiale Missiles est
implique dans 1" adaptation de

l'engin-cible C-22 au röle de
drones. le C-22L qui atteint
Mach 0.8. II voie ä plus de
12000 m mais peut descendre
ä moins de 300 m pour les prises

de v ues gräce ä des capacites

de suivi du terrain. Sa Charge

utile est de 100 kg. son
autonomie de 90 minutes et sa

portee par rapport ä la
Station de contröle de 1400 km. II

pourra donc accomplir des uns
sions de reconnaissance strategique.

designer des objectifs et
ev aluer les dommages apres
bombardement.

13



Renseignement

Le «Hussard»

A lautre extremite de
l'echelle. Aerospatiale developpe
un drone ä vol quasi stationnai-
re ainsi que le Hussard. Tous
deux sont des engins sans pilote.

rustiques ä tres courte portee.

mais qui fönt appel ä des

technologies differentes. Le
drone ä vol quasi stationnaire
utilise une liaison hertzienne

pour transmettre les donnees,
le Hussard (rayon d'action 10

km, autonomie I heure. masse
16 kg, charge utile 5 kg. vitesse
maximale 180 km/h) est relie ä

son poste de contröle par une
fibre optique. Les deux drones

peuvent etre engages par une
equipe reduite ä 2 hommes.

Des projets plus
ou moins futuristes...

Aerospatiale a propose une
Solution de moindre risque avec

Sä
V t.

Drone Brevel an decollage. (Photo: SIS Alias)

la modification du monomo-
teur Socata TBM-700 dote
en l'occurrence d'une voilure
atteignant une envergure de
48 m. ainsi que d'un dispositif
de pilotage automatique. II s'agit

de mettre au point un appareil

capable d'emporter 400 kg
de charge utile ä 18000 m avec
une autonomie d'au moins 24
heures sur zone.
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Drone Sentinel de Canadair (Photo: Canadair).

La societe a egalement
propose un engin plus novateur ä

queue bipoutre et voilure de

grand allongement, dote d'un
turboreacteur. Son autonomie
serait superieure ä 24 heures.
sa vitesse de 600 km/h. son
altitude operationnelle se situe-
rait aux environs de 20000 m
el sa charge utile atteindrait
500 kg. Voilä les seules donnees

actuellement connues.

Le projet presente par Onera
est encore plus hardi; le Mars,
drone «Haute altitude, grande
vitesse». est propulse par stato-
reacteur. II peut etre largue par
un Rafale et recupere par un
helicoptere. Capable d'atteindre

Mach 4,5 et d'un systeme
de navigation inertielle recale

par GPS. il beneficierait d'une
bonne capacite de penetration.
II emporterait un radar ä ouverture

synthetique ou un systeme
d'exploration electronique.
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