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Blindages et protection

L'origine des chars peut sans doute éfre attribuée au lieutenant Brustyn, de I'armée autrichienne, qui,
avant la Premiére Guerre mondiale, a déposé a Vienne un premier brevet concernant un matériel de
ce type. Cependant, le premier essai de protection d’un véhicule automobile de combat dans I'armée
francaise remonte & 1908, avec I'utilisation d'une Panhard 24 CV 1904, transformée en «voiture ro-
pide de reconnaissance» par le capitaine Genty.

Au fil des générations, le
blindage est resté la protec-
tion de base des chars et au-
tres véhicules mécanisés qui,
au départ, disposaient d’une
protection limitée aux pro-
jectiles des fusils et des mi-
trailleuses, ainsi qu’aux éclats
d’obus de [lartillerie. Pro-
gressivement, ces matériels
ont recu des blindages de
plus en plus résistants et
complexes pour s’opposer
a des menaces spécialisées
ou non qui, parallelement,
se renforcaient et se diversi-
fiaient.

Actuellement, on distin-
gue trois types de blindages:
les lourds, adaptés aux chars
de bataille, les moyens, qui
équipent les véhicules blin-
dés de moyen tonnage ainsi
que les engins lourds spécia-
lisés (chars de dépannage,
vehicules du génie, etc.), et
les légers dont sont dotés les
véhicules d’éclairage type
VBL et les matériels d’usage
général type VAB. S’y ajou-
tent des moyens de protec-
tion additionnelle qui vien-
nent en complément des
précédents. Aux blindages
homogeénes en acier moulé
des matériels de premie-
re génération (post-Seconde
Guerre mondiale) ont succé-
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dé des blindages multicou-
ches et mécanosoudés.

Le Leclerc est le premier
char de nouvelle génération
a avoir été construit d’em-
blée autour d'une partie
structurelle et d’une partie
rapportée facilement rem-
placable au fur et a mesure
de I'évolution des technolo-
gies de blindages. De plus, il
dispose d’une protection ba-
listique multicouche polyva-
lente, efficace a la fois con-
tre les charges creuses de
gros calibre et contre les
obus-fleches. Le Leclerc dispo-
se par ailleurs d’une réserve
de puissance mécanique suf-
fisante qui devrait permettre
d’augmenter encore le ni-
veau de protection fronta-
le contre les charges creuses
des nouveaux missiles anti-
chars et les obus cinétiques,
ainsi que la protection de
toit, dans un premier temps
contre les bombelettes et
les grenades dispersées, sans
pour autant que l'agilité en
soit outre mesure affectée.

S’agissant des véhicules de
moyen tonnage, Giat Indus-
tries a pour objectif de réali-
ser des structures modulai-
res, avec une coque blindée
autoporteuse. Celle-ci peut

étre, soit en acier a blindage,
soit en alliage d’aluminium
qui, par rapport au précé-
dent matériau, permet, au
choix, d’alléger trés sensible-
ment la masse d’'une caisse
ou de gagner un niveau de
protection. La coque sert aus-
si de structure d’accueil; elle
dispose pour cela de points
de fixation destinés a rece-
voir des surblindages adap-
tés aux besoins. Plusieurs ni-
veaux de protection sont en-
visageables contre les projec-
tiles de moyen calibre (jus-
qu’a 35 mm), voire contre
les roquettes d’infanterie.

Un compromis entre
masse du blindage
et mobilite

Pour les véhicules blindés
plus anciens, tels que 'AMX
10 RC, les mesures prévoient
le montage sur la structure,
de surblindages en acier a
hautes performances. Dans
tous les cas, cependant, le
probléme consiste a trouver
un compromis entre I'effica-
cité massique du surblindage
et les conséquences sur la
mobilit¢ du véhicule. Aug-
menter la protection impli-
que d’adopter des solutions
moins traditionnelles que les
blindages passifs.
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L'une d’elles, qui a fait son
chemin depuis son appari-
tion dans les années soixan-
te-dix, consiste en l'installa-
tion de surprotections réac-
tives. Pour les besoins de 'ar-
mee de terre francaise qui en
équipe actuellement deux
régiments de chars AMX 30
B2, Giat Industries a déve-
loppé la famille de briques
et de caissons réactifs Brenus.
Ce sont des blindages de ty-
pe sandwich, dans lesquels
des couches d’explosif a ris-
ques atténués (Murat) pla-
cées entre deux plaques mé-
talliques détonent au contact
d'un projectile. Principale-
ment destiné a contrer les
charges creuses, Brenus per-
met d’obtenir une protec-
tion équivalente au blindage
classique pour une masse
neuf fois inférieure. Certains
modeles de briques et de
caissons de la famille sont
adaptables aux chassis et aux
tourelles de vehicules de
combat, a partir de la gam-
me des 14-15 tonnes.

Au-dela des mesures direc-
tes que nous venons de dé-
crire, de nombreux autres
facteurs contribuent a amé-
liorer la capacité¢ de survie
des blindés face aux me-
naces classiques. Il s’agit, no-
tamment, de I'agilité et de la
silhouette ramassée du véhi-
cule, qui rendent difficiles sa
détection et sa poursuite,
ainsi que le guidage des pro-
jectiles adverses, en particu-
lier des missiles.

Il s’agit aussi de I'adoption
de systemes de détection et
d’extinction rapides des in-
cendies, de réservoirs de car-
burant auto-obturants et an-
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tidétonants, de compartiments
a munitions blindés, totale-
ment séparés du comparti-
ment d’équipage. [installa-
tion d’'une motorisation ¢élec-
trique de tourelle diminue
¢galement les risques d'in-
cendie par rapport aux
motorisations électrohydrau-
liques.

Si un véhicule blindé mo-
derne est appelé¢ a évoluer
dans un contexte de mena-
ces classiques, il doit aussi
étre capable de résister a
I'agression et de combattre
dans les zones contaminées
par les retombées nucléaires
et les agents chimiques. Si le
blindage arréte les particu-
les et une grande partie des
rayonnements nocifs pour
I'équipage, en revanche des
moyens spécialisés sont in-
dispensables pour évoluer
dans de telles zones. Giat In-
dustries a développé pour
cela un systeme de protec-
tion NBC pour le char Le
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clere, ainsi qu'une nouvelle
génération de systemes desti-
nés, eux, aux véhicules che-
nillés ou a roues de moyen
tonnage, types Sisu XA 186,
Hagglunds CV 90, M-113, etc.

[ls se caractérisent par une
maintenance simplifiée et
une grande modularité afin
d’en optimiser les cotits. Tous
ces ¢équipements intégrent,
d’'une part une unité centra-
le de protection collective
par surpression de I'habita-
cle et filtrage de l'air, avec
ou sans climatisation, d’au-
tre part une protection in-
dividuelle par distribution
de I'air au niveau d’'un mas-
que et d'un gilet.

[avenir dans ce domaine
passe cependant par la réali-
sation de systemes de filtra-
tion polyvalents — car effica-
ces face a une gamme plus
é¢tendue de toxiques — et ré-
générables, dans lesquels il

Lel.eclerc est le premier char a avoir recu un blindage en partie struc-
turel et en partie vemplacable. (Photo: GIAT Industries).
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Dessin montrant Uintégration de briques réactives Brenus sur un char

M-48.

ne sera plus nécessaire de
changer les filtres. Giat In-
dustries répond d’ailleurs a
un appel d’offres Euclid
(European Cooperation for
the Long Term in Defence,
organisation qui dépend du
Groupe armement de I'Eu-
rope de I'Ouest) visant au

développement d'un tel pro-
duit.

Nous avons clairement vu
que la menace était omnidi-
rectionnelle et extrémement
diversifice, puisqu’elle ira
bientot de 1'éclat d’obus ou
de la simple roquette non

guidée d’infanterie a la mu-
nition intelligente a guidage
terminal. Pour y faire face, la
protection d'un véhicule
blindé doit étre prise, elle
aussi, dans sa globalité et
s'adapter aux différents ty-
pes d’agressions rencontres,
car I'objectif final est d’éviter
la perte d'un équipage pré-
cieux et la destruction d’un
matériel cotteux. Héritier
des traditions de construc-
tion de la plupart des chars
et autres familles de véhicu-
les blindés francais, réalisa-
teur en outre d’armes et de
projectiles antichars, le grou-
pe Giat Industries apporte
ou étudie des solutions adap-
tées aux différents proble-
mes poses.

(Textes repris dans le
Bulletin Giat Industries)
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PRENEZ PLACE:
LA NOUVELLE ASSU-
RANCE AUTO MOBICAR
VOUS ATTEND.

Mobiliére Suisse
Société d'assurances

I'assurance d'étre bien assuré
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