
Zeitschrift: Revue Militaire Suisse

Herausgeber: Association de la Revue Militaire Suisse

Band: 143 (1998)

Heft: 4

Artikel: Blindages et protectin

Autor: [s.n.]

DOI: https://doi.org/10.5169/seals-345879

Nutzungsbedingungen
Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich für deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veröffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanälen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation
L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En règle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
qu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use
The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 05.04.2026

ETH-Bibliothek Zürich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch

https://doi.org/10.5169/seals-345879
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en


Armement

Blindages et protection

L'origine des chars peut sans doute etre attribuee au lieutenant Brustyn, de l'armee autriehienne, qui,
avant la Premiere Guerre mondiale, a depose ä Vienne un premier brevet concernant un materiel de

ce type. Cependant, le premier essai de protection d'un vehicule automobile de combat dans l'armee

francaise remonte d 1908, avec l'utilisation d'une Panhard 24 CV 1904, transformee en «voiture

rapide de reconnaissance» par le capitaine Genty.

Au fil des generations, le
blindage est reste la protection

de base des chars et
autres vehicules mecanises qui,
au depart, disposaient d'une
protection limitee aux
projectiles des fusils et des
mitrailleuses, ainsi qu'aux eclats
d'obus de l'artillerie.
Progressivement, ces materiels
ont regu des blindages de
plus en plus resistants et
complexes pour s'opposer
ä des menaces specialisees
ou non qui, parallelement,
se renforcaient et se diversi-
fiaient.

Actuellement, on distingue

trois types de blindages:
les lourds, adaptes aux chars
de bataille, les moyens, qui
equipent les vehicules blindes

de moyen tonnage ainsi
que les engins lourds specialises

(chars de depannage,
vehicules du genie, etc.), et
les legers dont sont dotes les
vehicules d'eclairage type
VBL et les materiels d'usage
general type VAB. S'y ajou-
tent des moyens de protection

additionnelle qui viennent

en complement des
precedents. Aux blindages
homogenes en acier moule
des materiels de premiere

generation (post-Seconde
Guerre mondiale) ont succe¬

de des blindages multicou-
ches et mecanosoudes.

Le Leclerc est le premier
char de nouvelle generation
ä avoir ete construit d'emblee

autour d'une partie
structurelle et d'une partie
rapportee facilement rem-
placable au für et ä mesure
de revolution des technologies

de blindages. De plus, il
dispose d'une protection
balistique multicouche polyvalente,

efficace ä la fois contre

les charges creuses de

gros calibre et contre les
obus-fleches. Le Leclerc dispose

par ailleurs d'une reserve
de puissance mecanique
süffisante qui devrait permettre
d'augmenter encore le
niveau de protection frontale

contre les charges creuses
des nouveaux missiles
antichars et les obus cinetiques,
ainsi que la protection de
toit, dans un premier temps
contre les bombelettes et
les grenades dispersees, sans

pour autant que l'agilite en
soit outre mesure affectee.

S'agissant des vehicules de

moven tonnage, Giat Industries

a pour objeetif de realiser

des structures modulai-
res, avec une coque blindee
autoporteuse. Celle-ci peut

etre, soit en acier ä blindage,
soit en alliage d'aluminium
qui, par rapport au prece-
dent materiau, permet, au
choix, d'alleger tres sensiblement

la masse d'une caisse

ou de gagner un niveau de
protection. La coque sert aussi

de structure d'accueil; eile
dispose pour cela de points
de fixation destines ä recevoir

des surblindages adaptes

aux besoins. Plusieurs
niveaux de protection sont en-
visageables contre les projectiles

de moven calibre
(jusqu'ä 35 mm), voire contre
les roquettes d'infanterie.

Un compromis entre
masse du blindage
et mobilite

Pour les vehicules blindes
plus anciens, tels que l'AMX
10 RC, les mesures prevoient
le montage sur la structure,
de* surblindages en acier ä
hautes Performances. Dans
tous les cas, cependant, le*

probleme consiste ä trouver
un compromis entre l'efficacite

massique du surblindage
et les consequences sur la
mobilite du vehicule. Aug-
menter la protection implique

d'adopter des Solutions
moins traditionnelles que les

blindages passifs.
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L'une d'elles, qui a fait son
chemin depuis son apparition

dans les annees soixan-
te-dix, consiste en l'installation

de surprotections reac-
tives. Pour les besoins de
l'armee de terre francaise qui en
equipe actuellement deux
regiments de chars AMX 30
B2, Giat Industries a

developpe'- la famille de briques
et de caissons reactifs Brenus.
Ce sont des blindages de ty-
pe sandwich. clans lesquels
des couches d'explosif ä

risques attenues (Murat) pla-
cees entre deux plaques
metalliques detonent an contact
d'un projectile. Principalement

destine ä contrer les

charges creuses, Brenus permet

d'obtenir une protection

cquivalente au blindage
classique pour une masse
neuf fois inferieure. Certains
modeles de briques et de
caissons de la famille sont
adaptables aux chässis et aux
tourelles de vehicules de
combat, ä partir de la gam-
me des 14-15 tonnes.

tidetonants, de compartiments
ä munitions blindes, totalement

separe-s du compartiment

d'equipage. L'installation

d'une motorisation
electrique cle tourelle diminue
egalement les risques d'in-
cendie par rapport aux
motorisations electrohydrau-
licjues.

Si im vehicule blinde-
moderne est appele ä evoluer
dans im contexte de menaces

classiques, il doit aussi
etre capable de resister ä

Fagression et de combattre
clans les zones contaminees
par les retombees nucleaires
et les agents chimiques. Si le
blindage arrete les particu-
les et une grande partie des

rayonnements noeifs pour
l'equipage, en revanche des

moyens specialises sont
indispensables pour evoluer
dans de telles zones. Giat
Industries a developpe'* pour
cela un Systeme de protection

NBC pour le char Le¬

clerc, ainsi qu'une nouvelle
generation de systemes destines,

eux, aux vehicules che-
nille'-s ou ä roues de moyen
tonnage, tvpes Sisu XA 186,
HagglundsCX 90, M-113, etc.

Ils se caracterisent par une
maintenance simplifiee et
une grande modularite* afin
d'en optimiser les coüts. Tous
ces equipements integrem,
d'une part une unite centrale

de protection collective
par surpression de l'habita-
cle et filtrage de l'air, avec
ou sans climatisation, d'autre

part une protection
individuelle par distribution
de l'air au niveau d'un masque

et d'un gilet.

L'avenir dans ce domaine
passe cependant par la
realisation cle systemes cle Filtration

polyvalents - car efficaces

face ä une gamme plus
etendue de toxiques - et re-
generables, dans lesquels il

Au-delä des mesures directes

que nous venons de ele-

crire, de nombreux autres
facteurs contribuent ä
ameliorer la capacite de survie
des blindes face aux
menaces classiques. II s'agit,
notamment, de l'agilite et de la
Silhouette ramassee du ve'-hi-

cule, qui rendent difficiles sa
dclcrlion ei sa poursuite,
ainsi que le guidage des

projectiles adverses, en particu-
liei des missiles.

II s'agit aussi de l'adoption
de systemes de detection et
d'extinction rapides des
incendies, de reservoirs de
carburant auto-obturants et an-

R**
¦m I • ¦aaUK-— '¦¦

«>-w

I

Le I .eclerc est le premier char ii avoir recu un blindage en partie struc-
turel et en partie remplacable. (Photo: (HAT Industries).
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Dessin montrant l'integration de briques reaclives Brenus sur un char
M-48.

ne sera plus necessaire de
changer les filtres. Giat
Industries repond d'ailleurs ä

un appel d'offres Euclid
(European Cooperation for
the Long Term in Defence,
Organisation qui depend du
Groupe armement de l'Europe

de l'Ouest) visant au

developpement d'un tel
produit.

Nous avons clairement vu
que la menace etait omnidi-
rectionnelle et extremement
diversifiee, puisqu'elle ira
bientöt de l'eclat d'obus ou
de la simple roquette non

guidee d'infanterie ä la
munition intelligente ä guidage
terminal. Pour y faire face, la
protection d'un vehicule
blinde doit etre prise, eile
aussi, dans sa globalite et
s'adapter aux differents
types d'agressions rencontres,
car l'objectif final est d'eviter
la perte d'un equipage
precieux et la destruetion d'un
materiel coüteux. Heritier
des traditions cle construction

de la plupart des chars
et autres familles de vehicules

blindes francais, realisateur

en outre d'armes et de

projectiles antichars, le groupe
Giat Industries apporte

ou etudie des Solutions adaptees

aux differents problemes

poses.

(Textes repris dans le
Bulletin Giat Indusfries)
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PREIMEZ PLACE:
LA NOUVELLE

ASSURANCE AUTO MOBICAR
1? VOUS ATTEND.

mobicar
¦ii

Mobiliere Suisse

lassurance d'&re bien assurö
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