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R ARMEMENT

Les hélicopteres d'attaque d'aujourd’hui

Par le général André Martini’

L'hélicoptere  d'attaque
est devenu une piéce mai-
tresse dans la panoplie des
moyens mis en ceuvre par
les armees modernes. |l
suffit pour s’en convaincre
de relever le nombre d'ap-
pareils de ce type en ser-
vice et en développement
dans le monde: une cin-
quantaine de pays en dé-
tiennent aujourd hui un peu
plus de 4000, ils seront
quinze de plus a la fin du
siecle ; huit ? appareils sont
en developpement pour ali-
menter un marché évalué a
une centaine par an jus-
qu’en 2010. Autre exem-
ple: en 1990, au sein de
I'OTAN, seuls les Etats-
Unis disposaient d"hélicop-
teres d’attaque ; vers |'an
2000, dix membres en se-
ront dotés. S’il en est ainsi,
si malgré la réduction gé-
nérale des budgets de dé-
fense, les armées s’équi-
pent d'un matériel relative-
ment colteux, c'est que les
capacités offertes par I'he-
licoptere d’attaque sont
devenues irremplacables,
d’autant que les conditions
météorologiques margina-
les ne limitent plus son em-
ploi comme c'était le cas
il y a quelques annees en-
core.

Dans un contexte géneral
de diminution du format

des forces, de dilatation des
espaces d’engagement et
de contraction des délais
d'intervention, sa surmobi-
lité, sa puissance de feu, le
rythme qu’il permet d'im-
primer aux actions vien-
nent en valoriser les inter-
ventions terrestres. Sa ca-
pacité a étre rapidement
engagé ou désengage,
jointe a ses qualités intrin-
se-ques, donne au déci-
deur le moyen d'adresser
un avertissement politique,
de dissuader par une mani-
festation de force, mais
aussi d’intervenir par le feu
de facon significative. L'hé-
licoptére d’attaque est donc
indispensable dans la preé-
vention comme dans la
gestion des crises.

Si tous les utilisateurs
s’accordent sur le réle de
I'hélicoptere d’attaque et
donc sur les capacites qu'il
doit posséder, ils ne sont
pas unanimes sur la facon
de les obtenir: polyvalen-
ce, spécialisation, chaque
formule a ses avantages et
ses inconvénients. (...)

La capaciteé
« antichar »

La menace blindée de-
meure, méme si elle a chan-

ge d'intensité. Il y a encore
dans le monde plus de
200 000 chars de bataille et
le marché pour les treize
prochaines années est esti-
meé a plus de 10 000. Pour
s'y opposer, [|'hélicopte-
re d'attaque demeure un
moyen privilégié ; cepen-
dant le schéma « guerre
froide » et des hordes de
chars ennemis déferlant en
rang serrés sans qu'’il soit
nécessaire de les identifier,
n‘est pas aujourd'hui le
plus probable. Au contrai-
re, l'imbrication des amis
et des ennemis, ou tout
simplement des civils et
des militaires, risque d'étre
la regle. Elle implique des
tirs précis et des identifica-
tions rigoureuses, |I'éthique
propre a notre modele de
société imposant de limiter
les dommages collatéraux.

Les missiles « Tire et ou-
blie » et les conduites de tir
qui y sont associees veu-
lent répondre a ces crité-
res. Certains sont « accro-
chés » sur leur cible avant
le tir et se dirigent donc
vers elle sans risque de
confusion. D’autres sont
lancés en direction de leur
objectif et se verrouillent
sur lui en cours de route;
s'ils permettent de minimi-
ser la vulnérabilité du tireur

' Ancien commandant de I’Ecole de I'aviation légére de I'armée de terre. Ce texte est la version légérement
condensé d’un article paru dans Défense nationale de février 1997. Nos remerciements a l'amiral Jacques
Hugon, son rédacteur en chef, d’en avoir autorisé la reprise.

| e Commanche et I’Apache Lonbow aux Etats-Unis, le K-50 et le Mi-28 en Russie, le Mangusta en ltalie, lé
Rooiwalk en Afrique du Sud, I'OHX au Japon et le Tigre.
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Le AS 550 A3 Fennec (Photo : Eurocopter).

et d'atteindre les grandes
portées, ils présentent |'in-
convénient majeur d'aug-
menter les risques de tirs
fratricides. L'accrochage
avant le tir offre de ce point
de vue un avantage incon-
testable, ce d’autant plus
que la rapidité de la sé-
quence de tir et la discré-
tion des senseurs sont
grandes. S'agissant de la
portée, la « pression » ameé-
ricaine, s'inspirant de la
guerre du Golfe, tente d'im-
poser 8 kilomeétres comme
un minimum. C’est oublier
un peu vite que le combat
en zone désertique est un
cas particulier, que rien ne
sert de tirer a cette distance
si I'on n’est pas capable
d"ldentifier aplusde3ou4d
kilometres et qu’enfin les
Ccompartiments de terrain
moyens ne dépassent pas
5 kilometres. Ce dernier
chiffre parait donc parfaite-
ment raisonnable pour dé-
finir la portée d'un missile
antichar, sachant que la dé-
tection et ['identification

RMS N° 6.7 — 10a7

doivent étre obtenues au-
dela.

Ces munitions ont un
colit élevé, jusqu’a trois
fois celui de la génération
précédente. Aussi, de nom-
breux utilisateurs s’interro-
gent-ils sur I'intérét de dis-
poser, sur le méme porteur
et simultanément, de deux
catégories de missiles : une
réservée aux cibles « che-
res » qui justifient un missi-
le lui-méme « cher », |'au-
tre utilisable sur des ob-
jectifs de moindre impor-
tance.

On note donc une évolu-
tion dans I'emploi de I'heli-
coptere d’attaque en ac-
tions antichars : les objec-
tifs fixes, voire semi-enter-
rés, doivent maintenant
étre traités au méme titre
que les cibles en mouve-
ment, tandis que l'identifi-
cation rigoureuse est un
préalable indispensable au
tir.

La capacite
« appui-sol »

L'hélicoptére d’attaque est
également utilisé pour déli-
vrer des appuis de feu.
Dans ce rdle, il intervient
comme un prolongement
des moyens organiques des
forces terrestres, plus que
comme une composante
des forces aériennes spé-
cialisées. Il possede sur ces
derniéres l'avantage d'un
temps de réaction beau-
coup plus court et celui
d’'étre en contact direct avec
les bénéficiaires de son in-
tervention. Dans un contex-
te mouvant et imprécis, ces
caractéristiques permettent
de limiter les risques de tirs
fratricides. Pour autant, I'hé-
licoptére d’attaque ne sau-
rait évidemment se substi-
tuer a l'avion d’appui, dont
il est le complément. Cette
mission, marginale dans la
guerre froide, est devenue
aujourd’hui plus importan-
te que la mission antichar.

Pour I'exécuter, les ro-
quettes et le canon sont uti-
lisés. Les roquettes tirées
d'hélicopteres ont long-
temps été penalisées par
une dispersion importante
résultant de leur faible vi-
tesse initiale et de leur ex-
position au souffle du rotor.
Aujourd'hui, les conduites
de tir corrigent ces effets
perturbateurs de la trajec-
toire et font des roquettes,
dont les tétes diversifiées
ont été rendues plus effi-
caces, des munitions peu
onéreuses que |‘on trouve
sur tous les hélicopteres
d’attaque. Le canon, fixe ou
sous tourelle, est égale-
ment requis dans ce type
d’intervention, en général
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associé a un viseur de cas-
que ; le calibre utilisé va du
20 millimeéetres — souvent
multitube —au 30 mm.

La capacite
« anti-hélicopteres »

Le développement des
helicopteres dans toutes
les armées du monde fait
peser une menace sur tou-
te action terrestre ou aéro-
mobile. A ce titre, la des-
truction des hélicopteres
adverses est une mission
permanente et, dans la pa-
noplie des moyens utilisa-
bles, I'hélicoptere a lui-mé-
me une place privilégiée,
car il évolue dans le méme
milieu que son adversaire.
Ces idées sont aujourd’hui
largement admises et con-
crétisees dans la plupart
des armées. La France,

pour sa part, disposera d'un
appareil speécialisé, tandis
que d’autres pays ont choi-
si de conférer a tous leurs
hélicopteres d’attaque une
capacité

anti-hélicoptere.

Le propos n’est pas, ici,
d’'argumenter en faveur de
I'une ou l'autre de ces op-
tions, mais simplement de
constater |'existence d'un
besoin, largement exprime.
L'armement approprié com-
bine le missile air-air pour
les interventions préparées
a longue distance et le ca-
non, en général sous tou-
relle, pour les tirs inopinés.

Toutes ces capacités, an-
tichars, appui-sol et anti-
hélicopteres doivent pou-
voir étre mises en ceuvre
de jour comme de nuit, et
sans mettre gravement en
cause la survie de l'appa-
reil et de son eéquipage.
De plus, elles ne sauraient
étre recherchées sans tenir
compte des limitations fi-
nanciéres qui sont le lot de
la plupart des armeées.

La capacite
« tous temps »
C'est une exigence tres

importante de tous les utili-
sateurs soucieux de pou-

Le A-129 version « Armée de terre » italienne.

voir s‘opposer a une action
terrestre se deéveloppant
par visibilité réduite, ou dé-
sireux de posséder un avan-
tage susceptible de créer Ia
surprise et la supériorité lo-
cale. Il convient de distin-
guer le déplacement et I'ac-
tion de combat proprement
dite.

Il est evident que I"hélico-
ptere de combat doit pou-
voir étre déplacé pour re-
joindre une zone, quelles
que soient les conditions
de visibilité. De fait, il est
équipé pour cela, le pilota-
ge étant assuré grace a des
jumelles a intensification
de lumiere et a des came-
ras thermiques. Les pre-
mieres, faciles a utiliser et
financiérement tres abor-
dables, couvrent 75 a 80 %
des nuits, les secondes per-
mettent d’élargir ce domai-
ne d’utilisation sans toute-
fois atteindre le 100 %. Res-
te le probleme du vol en
conditions givrantes. Cette
capacité souhaitable ne pa-
rait toutefois pas indispen-
sable, I'hélicoptére se dé-
placant dans les tres basses
couches, la ou le givrage
est le moins intense, sauf
cas particuliers peu fre-
guents.

S'agissant du combat par
visibilité réduite, les camé
ras thermiques permettent
de détecter, reconnaitre
identifier et tirer a des di§-
tances mettant |"hélicopte
re hors de portée des ar
mes a tir tendu adverses.
Leur intérét réside dans
leur discrétion, alors que
les moyens millimétriques
s'ils s'affranchissent mieux
qgue les thermiques de cer
taines conditions météoro

AMS N° 6-7 — 1997
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logiques, n‘ont pas cette

qualite.

Ainsi apparait le caractere
global et complexe de la ca-
pacité tous temps. Le tir
n‘est que |'aboutissement
d'une série d’actes éléemen-
taires dont les performan-
ces doivent étre homoge-
nes. Le facteur humain n’est
pas le moins important, tant
les conditions marginales
suscitent le stress et exi-
gent une compeétence sans
faille. La formation des per-
sonnels est donc un poste
lourd; elle est précédée
d'une sélection rigoureuse
et poursuivie par un main-
tien en condition minutieu-
sement organise. La capaci-
té tous temps a donc un
prix, technique et humain.

La « survivabilité »

Etre capable de traiter par
tous les temps des objectifs
divers ne suffit pas. Enco-
re faut-il que I'hélicoptére
puisse le faire sans étre
dé’gruit, ou endommagé au
point de ne pouvoir pour-
suivre sa mission. Toutes
les capacités qui sont de-
m‘andées a |'hélicoptére
d'attaque sont regroupées
dans ce que I'on appelle la
«survivabilité ». C'est un
domaine vaste, complexe,
qui fait appel a des techno-
Iog|e§ tres diverses. Il sagit
dg faire en sorte que I'appa-
reil ne soit ni vu, ni détecté,
ni entendu, ce qui suppose
la réduction de toutes les
Signatures : visuelle, radar,
Infrarouge et acoustique.

Cette discrétion sera d'au-
tant plus facilement obte-
nue que I'hélicoptére sera

AMS N° 6.7 — 1997

Hélicoptere antichar A-109.

de masse et de taille ré-
duites, lui permettant d'uti-
liser au mieux les masques
naturels du terrain. Plus
I’hélicoptere sera naturelle-
ment discret et agile, moins
il aura besoin de contre-
mesures. Celles-ci sont néan-
moins nécessaires et mises
en ceuvre, automatiquement
ou par |'équipage, sur des
alertes en provenance de
détecteurs radar, laser, an-
nongant des missiles ou
d’autres projectiles.

Il faut également que les
parties vitales de la machi-
ne et I'équipage lui-méme
soient protégés contre les
impacts de calibre moyen.
Cette protection est néces-
sairement sélective, car les
metres carrés de blindage,
méme en matériaux mo-
dernes, péesent lourd et se
payent en argent et en per-
formances. Enfin, dans le
cas ou l'appareil est abattu,
I'équipage doit étre preser-
vé grace a des techniques
qui vont des structures

déformables aux coussins
d’air.

Des progres significatifs
ont été accomplis dans la
« survivabilité » des hélico-
pteres d’attaque. lls ne se-
ront pas devenus invulné-
rables pour autant, mais les
moyens neécessaires pour
les neutraliser doivent étre
de plus en plus perfor-
mants.

Les coiits

Toutes ces capacités ont
un colt que l'utilisateur
souhaite bien évidemment
le plus faible possible. Or,
le passage d'une geénéra-
tion de matériels a la sui-
vante s’accompagne d'un
effet qualité que I'on évalue
généralement a 5 % par an
en valeur. Par ailleurs, un
hélicoptere d'attaque a une
durée de vie de trente ans
environ, au cours de la-
quelle son coat d'utilisation
représente deux fois au

9
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moins son colt d’'acquisi-
tion. (...) Aujourd’hui, un
hélicoptere d’attaque du ty-
pe Apache ou Tigre col-
te environ 25 millions de
francs suisses (hors taxes
et rechanges), soit deux
fois le prix d'un char mo-
derne.

Tels sont donc les gran-
des caractéristiques qui
sont demandées a un héli-
coptere d'attaque : délivrer
par tous les temps des feux
diversifiés, sans mettre en
peéril I'appareil et I'équipa-
ge, et a des colt accepta-
bles. Cependant, si tous les
pays se rejoignent sur la
nécessité de disposer d'un
tel hélicoptere, les avis di-
vergent quelque peu sur
le concept technico-opéra-
tionnel qui doit conduire a
sa réalisation. Pour les uns,
I"appareil doit étre polyva-
lent, c’est-a-dire capable
d’exécuter, au cours de la
méme sortie, toutes les
missions feux avec la meé-
me efficacité. Pour les au-
tres, il doit étre specialise et
optimisé pour une mission
donnée, la polyvalence
étant réalisée au sein de |'u-
nité engagée. Enfin, cer-
tains concepteurs penchent
pour une aptitude multiréle
qui confere a l'appareil la
capacité d'emporter tous
les types d’armement, mais
suivant un dosage qui de-
pend de la mission princi-
pale du moment affectee a
["hélicoptere. (...)

Le « Tigre »
franco-allemand

La France et I’Allemagne,
pour ce qui les concerne,

ont choisi de satisfaire les
options spécialisée et mul-

10

tirdle, considérant que la
polyvalence était génératri-
ce de colts inutiles, comp-
te tenu de son sous-emploi
et des effets négatifs qu’el-
le entraine sur la masse et
la « survivabilité ».

Concu pendant la guerre
froide, le Tigre n’a pas été
remis en cause par l'évo-
lution geéostrategique que
nous venons de vivre. |l est
considéré, en France et en
Allemagne, comme un des
moyens indispensable pour
gérer les situations post-
guerre froide (...). Les cing
prototypes ont realisé plus
de 1500 heures de vol sur
les 2000 prévues; les es-
sais d'armement sont en
cours, et le Tigre entrera en
service dans les deux pays

au début du prochain
siecle. Les raisons de cette
constance tiennent a la per-
tinence du concept techni-
co-opérationnel qui sous-
tend le projet, mais égale-
ment a la crédibilité écono-
mique du programme, qui
n‘a pas été contestée par
les financiers dans leur re-
cherche d’économies. Les
concepteurs du Tigre ont
défini cing principes qui
ont servi de fils conduc-
teurs pour la conduite du
programme.

Le premier que |'on pour-
rait appeler « principe de
suffisance » conduit a re-
chercher I'optimisation des
couts et de la « survivabili-
té » par la maitrise des mas-
ses. Plutét qu’un appareil

Dans les prochaines années, I'armée francaise sera équipée de deux
cent quinze hélicoptéres Tigre.

AMS N° 67 — 1997
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plus lourd du type Apache
ou plus léger du type Man-
gusta, les utilisateurs et les
ingénieurs ont recherché
une masse moyenne of-
frant un bon compromis
entre la quantité d'arme-
ment emportée, les colts
de possession et la « survi-
vabilité ». Un tel choix en-
traine l'impossibilité de
transporter simultanément
le maximum de munitions
pour chaque arme et la né-
cessité de les doser en fonc-
tion de la mission consi-
dérée. (...)

Dans la logique de cette
approche, les concepteurs
ont voulu, a partir d'une
meéme cellule, satisfaire des
besoins en appareils spé-
cialisés et multiroles. C'est

Un Mi-28 hongrois.
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ainsi que la France dispose-
ra d'un appareil multirdle,
consacreé a l'appui des trou-
pes au sol et a la lutte con-
tre les hélicoptéres adver-
ses, et d'un appareil spécia-
lise dans la lutte antichar.
L'Allemagne, quant a elle, a
fait le choix d'un appareil
multiréle disposant des ca-
pacités antichar, anti-héli-
coptere et appui feu.

Le troisieme principe a
guidé les travaux relatifs
a I'armement. Il s’agissait
d’obtenir, par la précision
des tirs sur des objectifs
clairement définis et la ra-
pidité de mise en ceuvre,
I'efficacité que d’autres so-
lutions s’efforcaient d’obte-
nir par la masse. (...)

Le dialogue homme-ma-
chine est devenu une préoc-
cupation majeure des con-
cepteurs de matériels mili-
taires. Le risque est grand,
en effet, de voir des équi-
pements  sous-employés,
I'homme relativisant [|'effi-
cacité d'un systeme avec le-
quel il aurait du mal a dialo-
guer. Sur le Tigre, dés le dé-
but du développement, un
effort important a été fait
pour permettre, faciliter et
banaliser ce dialogue.

Enfin, le cinquiéme princi-
pe fondateur du program-
me a conduit a concevoir
un appareil disposant de
tous les moyens pour inter-
venir de facon autonome,
mais également de ceux ne-
cessaires a son insertion
dans des systemes de com-
mandement et de forces.

Yo

Le véhicule
de base

Le fuselage est entiére-
ment réalisé en matériaux
composites - carbone, kev-
lar et résines — afin d'alléger
la machine mais aussi d'ob-
tenir la meilleure « surviva-
bilité » possible en ce qui
concerne la résistance aux
impacts, la survie en cas de
crash et la tolérance aux
dommages. Un effort tout
particulier a été consenti
pour réduire I'ensemble des
signatures : radar, infrarou-
ge, acoustique et visuelle.
La visibilité a partir des pos-
tes d'équipage a éte parti-
culierement soignée et se
révele exceptionnelle pour
un appareil en tandem. Les
deux moteurs a régulation
numeérique sont séparées par

1
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une cloison pare-feu et se
fondent dans la silhouette
genérale de l'appareil. La
boite de transmission prin-
cipale est congue pour fonc-
tionner trente minutes sans
huile ; les difféerentes trans-
missions et les pales doi-
vent résister aux impacts
de calibre moyen.

Le systeme de base est
organisé autour d'un bus
redondant 1553 B et per-
met d'assurer les fonctions
suivantes : la gestion et la
surveillance du véhicule, le
pilotage automatique qua-
tre axes, la navigation au-
tonome et la radionaviga-
tion, la cartographie, les
radio-communications, les
contre-mesures, le systeme
intégré de maintenance et
de test.

Les contre-mesures sont
organisées a partir de dé-
tecteurs d’'alerte radar, la-
ser et missile ; elles sont
completées par des leur-
res. Les systemes de navi-
gation autonome, le pilote
automatique, les calcula-
teurs, les écrans multifonc-
tions et les claviers multi-
phasés sont redondants, de
facon a assurer la meilleure
fiabilité et la vulnérabilité
minimale du systeme de
base. Le dialogue entre ce
dernier et les systemes de
mission est réalise par l'in-
termédiaire d'un second
bus redondant géré par les
calculateurs de mission.

Léquipement
de mission Euromep
L'armement antichar est

constitué par un missile de
longue portée de troisieme

12

génération mis en ceuvre a
I"aide d'un viseur placé au-
dessus du rotor. Le viseur
de tir rassemble dans une
plate-forme stabilisée : une
cameéra thermigue permet-
tant la recherche et l'identi-
fication de l'objectif et sa
désignation au missile, un
telémetre laser, une cameé-
ra de télévision a grande
focale, une conduite de tir
infrarouge pour tirer le Hot.
Entierement passif, il per-
met une surveillance pano-
ramique tout en mainte-
nant I'hélicoptere a l'abri
des masques naturels du
terrain. Ainsi, I'appareil n'est
démasqué que pour le tir
d’un ou plusieurs missiles.

Le missile est équipé d’un
autodirecteur a imagerie
infrarouge accroché avant
le tir afin d'éviter les effets
fratricides. Son mode d’at-
taque plongeante et une té-
te militaire particulierement
performante lui permettent
de détruire tous les chars
connus.

L'autodéfense contre les
hélicoptéres ou les avions
lents est assurée par 4 mis-
siles air-air, la désignation
de la cible étant réalisée a
'aide du viseur de casque
et le guidage grace a un au-
todirecteur infrarouge. Le
pilotage de nuit est assure
par une cameéra thermique
grand champ asservie au
viseur de casque. Dans la
version multiréle alleman-
de, cet eéquipement est
completé par un canon
de 12,7 millimetres monté
dans un pod orientable en
site emportant 250 coups,
et par des roqguettes de
68 millimetres.

Léquipement
de mission
« appui-protection »

Cette version destinée a
I'armée francaise est dotée
d'un fort potentiel de com-
bat air-air grace a I'emport
de 4 missiles Mistral et a
un canon de 30 millimeétres
monté sur une tourelle a
grand débattement, doté de
450 coups. Le missile Mis-
tral vole a Mach 2,5 et peut
intercepter toute cible se
déplagant jusqu’a 900 kilo-
metres a I'heure a une dis-
tance comprise entre 600 et
5500 metres. Le guidage est
assureé par un autodirecteur
infrarouge et la charge mi-
litaire est composée de 3
kilos d’explosif et de billes
de tungsténe. La conduite
de tir a éte particulierement
gtudiée et représente sans
doute ce qui se fait de
mieux aujourd’hui dans ce
domaine.

L'appui-sol est réalisé gra-
ce a 68 roquettes de 68 mil-
limetres. Le calculateur de
tir associé détermine le site
du lanceur, le cap de l'ap-
pareil et la temporisation
des sous-munitions. La re-
connaissance et la désigna-
tion des cibles sont réali-
sées a l'aide d'un viseur de
toit doté d'une voie directe
optique, d’'une caméra in-
frarouge et d'un télémetre
laser. Deux viseurs de cas-
que et un viseur téte haute
permettent les tirs inopinés
a courte ou moyenne dis-
tance.

L'aide au pilotage est as-
surée par la présentation
en téte haute des informa-
tions nécessaires a la con-
duite du vol.

A M
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