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ARMEES ETRANGERES Ryyny

A la frontiére indo-pakistanaise...

La morsure du « Cobra »

Par Gilles Rivet

Les sept Cobra en forma-
tion serrée sont embusqués
derriere un bosquet, 'un
des rares de ce gigantes-
gue désert, a quelques me-
tres du sol ; les immenses
rotors bipoles balaient le
sable soulevant de gros
nuages de poussiere. L'ob-
jectif aujourd’hui est une
colonne de T-72 repérée il y
a une heure. Ces chars ap-
partiennent a une colonne
indienne. Au « TOP» du
chef d’escadrille, cing héli-
copteres s’éléevent au-des-
sus de leur cachette. A I'a-
vant des machines, les ti-
reurs ont fait |'acquisition
de leur objectif. Encore
quelques secondes et le tir
commence. La puissance
de feu dégagée par les
Cobra est phénoménale.
Les missiles font exploser
les chars les uns aprées les
autres. A leur tour, les ca-
nons de 20 mm entrent en
action pour finir le travail.
Si ces armes restent sans
grands résultats sur les
chars de combat, elles dé-
truisent compléetement la
colonne de véhicules blin-
des légers et de camions
qui suit. L'infanterie enne-
mie, aussi, est massacree
avec les 20 mm.

Lors de I'attaque, deux
Cobra sont restés en sur-
veillance, préts a parer a
une éventuelle riposte aé-
rienne ennemie. Cette der-
niere se matérialise par
I'apparition de deux Mig.
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Bien cachés, les deux héli-
copteres ont eu le temps de
repérer leur objectif aérien,
4 Sidwindes sont tirés, un
premier Mig explose im-
meédiatement, le second a
plus de chance et réussit,
dans une manceuvre extra-
ordinaire au cours de la-
guelle le pilote prend un
maximum de « G », a échap-
per a la destruction. De
chassé, il redevient chas-
seur. Les pilotes de Cobra
I'on bien compris. lls pla-
guent leur hélicoptere au
sol. Le Mig tire deux mis-
siles. Les Cobra parvien-
nent, grace a des leurres, a
en détourner trois mais le
quatrieme frappe le rotor
de queue d'un des deux hé-
licoptéres. Frappée a mort,
la machine percute lourde-
ment le sol. Heureusement
pour son équipage, le Co-
bra a été étudié pour que
son poste de pilotage blin-
dé résiste et protege contre
de tels chocs: les deux
hommes peuvent sortir
sans dommage de |'épave.

Dans le ciel, le duel conti-
nue. Le Mig se prépare
pour une nouvelle passe et
il va faire usage de ses ca-
nons mais, dans ce type de
combat, le Cobra est plus
agile. Tournant sur place,
I'hélicoptere a largement le
temps d’ajuster sa cible et
d’ouvrir le feu. Surpris le
pilote du Mig n ‘a que le
temps de voir arriver dans
ses réacteurs une pluie d’o-
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bus; il ne lui reste plus
qu'a s'éjecter. Pour lui, la
quatrieme guerre indo-pa-
kistanaise va se terminer
dans un camp de prison-
niers. D'ailleurs, il n'y pas-
sera que peu de temps, car
déja I'ONU commence a
déployer ses Casques bleus
sur la frontiere et les pour-
parlers d’armistices sont
bien avancés. Pourtant, du-
rant les quelques semaines
que durera sa captivite, il
pourra regretter de s’étre
frotté et d’avoir été piqueée
par les terribles Cobra pa-
kistanais.

Comme vous |'avez devi-
né, ce récit n'est heureuse-
ment que le fruit de I'imagi-
nation. Pourtant, il corres-
pond a ce qui pourrait se
passer si, un jour, I'Inde et
le Pakistan entraient de
nouveau en conflit. Lors de
notre visite au Pakistan,
nous avons eu la chance de
pouvoir visiter a Multan,
dans le centre du pays, en
plein milieu du désert,
l'une des deux bases de
I"aviation de I'armée de ter-

re. La 31¢ escadrille de
combat est équipée de
Cobra.

L'aviation de l'armeée de
terre utilise un ensemble
de machines disparates qui
proviennent de nombreux
pays. En effet, soumis a un
embargo durant de lon-
gues années, le Pakistan a
du faire appel a toutes les
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bonnes volontés. On trouve
ainsi du matériel francais
(Alouette, Puma, Lama), so-
vietique (Mi-8), ameéricain
(Cobra, Jet, Ranger, Huey
205, Cessna Lig, Lear Jet) et
suédois (Saab 107). C'est a
partir de 1986 que |'aviation
de l'armee de terre com-
menc¢a a recevoir les pre-
miers de ses trente Cobra.
Auparavant, un groupe de
meécaniciens et de pilotes
s'etait rendu aux Etats-Unis
afin d’'y acquérir les qualifi-
cations nécessaires pour
I'entretien et le pilotage de
cet hélicoptere.

Lorsque les Cobra arrive-
rent au Pakistan ce fut au
tour des techniciens et des
instructeurs américains de
faire le voyage. La dotation
totale de la 31°¢ escadrille
est de 15 machines, 10 Co-
bra et 5 Jet Ranger. Les pi-
lotes au nombre de 40 sont
tous des vétérans totalisant
plusieurs centaines d’heu-
res de vol, acquises au sein
des différentes escadrilles
de l"aviation de I'armée de
terre. lls ont en opération
volé essentiellement sur
Alouette lll, Puma, Mi-8.

La formation
des pilotes

Pour devenir pilote, un
officier pakistanais doit étre
volontaire. Il a passé, bien
entendu, par l'école d’Ab-
bopabad ou, durant deux
années, il a appris son me-
tier d'officier. Ensuite, il a
rejoint une unité quelcon-
que ou il a servi durant au
moins trois ans. |l s’est en-
suite porté volontaire pour
devenir pilote. Si apres les
différents tests psychotech-
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niques et la visite medicale
« PN », il a été retenu (les
probabilités sont d’environ
10 %, il n’y a que 30 pilotes
formés chaque année), il
rejoint Rawalpindi ou il va
voler pour la premiere fois.

A la différence de l'avia-
tion légére de l'armeée de
terre francaise, ou les pilo-
tes font leur premiere ar-
mes directement sur heé-
licoptére, en geénéral I'A-
louette I, le pilote pakista-
nais, lui, effectue entre 60
et 70 heures de vol sur un
avion, le Saab 107 suédois
construit sous licence au
Pakistan.

Au cours de cette premie-
re formation, il apprend le
décollage, I'atterrissage, le
vol en formation, le vol de
nuit, la voltige elémentaire
et la poursuite (combat aé-
rien). Ensuite, toujours a
Rawalpindi, il touche enfin
aux commandes d'un héli-
coptere. Cette deuxieme pé-
riode d’instruction s'étale
aussi sur 60/70 heures de
vol, au cours desquelles il

applique sur hélicoptere ce
qu’il a appris a faire en
avion. Apres en moyenne
de 120 heures de vol, le
nouveau pilote pakistanais
rejoint une unite.

C'est encore un « bleu»
qui ne vole pas seul pour
des missions opérationnel-
les. Durant 60 a 80 heures
de vol, il va étre pris en
double par un ancien qui
lui apprend le métier de pi-
lote de combat. Lorsqu'il
sera jugeé suffisamment for-
mée, prét au combat, le jeu-
ne pilote est admis parmi
les officiers opérationnels.
Ce n’est que lorsqu'il totali-
sera preés d'un millier d’heu-
res de vol au minimum
qu’il sera jugé parfaitement
fiable. S'il le souhaite, et
s'il n‘est pas trop vieux, il
lui est possible de faire une
demande pour rejoindre
une escadrille de Cobra.
Lors de notre visite, le
major Farhat venait d'arri-
ver a la 31¢ escadrille. Agé
d’une trentaine d’années, il
totalisait plus de 1000 heu-
res de vol, mais il commen-
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cait juste sa transformation
sur Cobra, soit environ 40
heures de vol. Si cette
transformation peut sem-
bler longue, il faut savoir
que, non seulement le pilo-
te doit apprendre a piloter
un Cobra, mais aussi a se
servir du systeme d’arme.
Sur un Cobra, les tireurs
sont pilotes et les pilotes
sont tireurs.

La 31¢ escadrille, qui est
capable d’'opérer de jour
comme de nuit et par n'im-
porte quelles conditions
météorologiques, a pour

mission de détruire les
chars et les hélicoptéres
ennemis (les pilotes pakis-
tanais s’entrainent régulie-
rement au combat air-air).
De plus, elle peut soutenir
I'infanterie, effectuer des
reconnaissances armees.
C'est aussi elle qui assure
la reconversion des pilotes
de l'aviation de I'armée de
terre sélectionnés pour vo-
ler sur Cobra. Fortement ar-
me, celui-ci n'est pas une
machine évolutive ; pour
prévenir une éventuelle
attaque de chasseurs enne-
mis, certains sont équipés
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de deux missiles anti-aérien
sidwindes.

Les pilotes, officiellement,
non limités dans leurs heu-
res de vol annuelles, ont
la possibilité de mettre au
point toutes les tactiques,
tant pour se défendre que
pour attaquer. Fiers a juste
titre de leur engin, ils se
considérent un peu comme
le fer de lance de I'armée de
terre pakistanaise et leur
« morsure » est souvent,
voire toujours mortelle !

G.R.

TO KNOW-HOW.
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