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RN AVIATION

La surveillance de I'espace aérien : une obligation...

La premiere escadrille de
« F/A 18 Hornet » bientot operationnelle

Par Marie-Madeleine Greub

La neutralité de la Suisse,
qui se base sur les accords
de la Haye de 1907 et ceux
de Versailles de 1919, I'o-
blige a s'opposer a toute
action guerriére de nations
tierces sur son territoire,
par conséquent a disposer
d’'une armee capable de
remplir sa mission de sau-
vegarde de son indépen-
dance. Ceci est également
valable pour son espace
aeérien. Des lors, il est logi-
que de disposer de moyens
de surveillance, de force
performantes et modernes
capables de faire face a
toute la palette des dan-
gers et des menaces qui
planent sur notre troisieme
dimension. Ce qui se passe
au-dessus de nos tétes ne
peut nous laisser indiffé-
rents car, comme au sol,
nous devons rester maitres
de cet espace, aussi bien
en temps de paix qu’en
période d'opérations mili-
taires.

Avec l'introduction pro-
chaine du nouvel avion
de combat F/A 18 Hornet,
c'est-a-dire le Frelon dans
notre armée de lair, la
Suisse disposera, pour les
prochaines décennies, d'un
systeme d’arme moderne
et efficace, combinant la
dissuasion, la vue d’en-
semble de la situation aé-
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rienne et la force de com-
bat qui lui permettra de
rester crédible et prévisible
face a ses voisins euro-
péens. Cela aussi est une
contribution concréete a la
sécurité en Europe et une
sorte de « Partenariat pour
la paix » avant I'heure.

L'introduction du nouvel
avion de combat s’étalera
de 1997 a 1999 par la tran-
sition successive des esca-
drilles 17, 18 et 11, qui s'ef-
fectuera pour I'essentiel
sur l'aérodrome militaire
de Payerne; a la fin 1999,
I"aviation suisse disposera
de 34 Frelons opérationnels.

Importance
de la simulation

Une grande partie de cet-
te transition et de |'entrai-
nement des pilotes se fera
a l'aide de simulateurs hau-
tement sophistiqués, ce qui
aura pour avantage de ré-
duire de fagon significati-
ve les nuisances dues aux
vols d’entrainement, de
permettre de placer les pi-
lotes dans des situations
de « stress » qu'ils ne trou-
vent que rarement en
temps de paix, d'entrainer
et de contrdéler de fagon ri-
goureuse le personnel, en

partie des militaires de
milice, charge de la main-
tenance.

L'instruction repose donc
sur un simulateur de vol
construit tout spécialement
a Payerne. Vu de Il'exté-
rieur, cette machine res-
semble a une sorte de ga-
zometre qui n'a rien a voir
avec un chasseur moderne.
A l'intérieur, tout change et
I'on se croit dans un film de
la guerre des etoiles: une
sphere de 12 m de diame-
tre représente l'espace aé-
rien. Un cockpit biplace de
F/A 18 est placé au centre a
environ 6 m du sol. Par un
systeme de caméras, il est
possible de représenter la
surface du sol et la troisie-
me dimension.

D’abord I'éleve-pilote pré-
pare minutieusement sa
mission dans un local pre-
vu a cet effet, ou toutes les
données relatives au vol
sont programmeées et sai-
sies sur une disquette des-
tinée a I'avion et au simula-
teur. Les possibilités d’'exer-
cices au sol sont pratique-
ment illimitées.

Le simulateur permet de
s’entrainer au combat aé-
rien contre tous les types
d’ennemis prévus dans les
logiciels. Tous les systemes
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de l'avion fonctionnent
comme s'il s’agissait d'un
vol réel, et I'éleve pergoit
méme des effets d'aérody-
namique proches de la réa-
lité.

Les paysages, |'horizon,
le ciel et les objectifs de
combat sont projetés sur
I'ensemble de la surface in-
térieure de la sphere, soit
sur 360 degreés. A l'intérieur
d’'un périmetre plus res-
treint, appelé Aera interest,
la résolution est optimale et
le champ de vision corres-
pond aux besoins courants
du pilote. Un systeme Head-
tracker, monté sur le cas-
que, commande cette ima-
ge. Il agit toujours dans la
direction ou le pilote regar-
de pour améliorer la résolu-
tion. Il suffit au pilote de vi-
ser un but avec les yeux au
travers de symboles placés
sur la visiere de son casque
pour programmer le radar
et les armes de l'avion sur
I'objectif. Deux systemes
assurent la projection des
images.

Sur ce simulateur F/A-18,
le plus moderne du monde
a I'heure actuelle, la place
de l'instructeur est égale-
ment dotée des équipe-
ments les plus performants.
Il peut simuler des pannes
et des avaries en tous gen-
res pour placer le pilote en
situation de « stress ». C'est
un moyen efficace pour ac-
croitre la sécurité des vols.

Linstruction du
personnel d’entretien

Le systeme SAMT (Simu-
lated Aircraft Maintenance
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Trainer) permet aux méca-
niciens d’'exercer en toute
quiétude la suppression de
pannes des éléments d'a-
vionique, des commandes
ainsi que de l'armement.
Pour chacun de ces domai-
nes, il existe une réplique
du cockpit du F/A-18.

Pour les spécialistes du
train  d'atterrissage, un
NAMT (Naval Aircraft Main-

Simulateur F/A-18.
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tenance Trainer) fait partie
des acquisitions effectuées
pour le F/A-18. Ce simula-
teur permet d'aborder pra-
tiqguement tous les aspects
techniques d'un train d'at-
terrissage tres sophistiqué.
Les opérations d'ajustage
du train peuvent également
étre assimilées dans la
pratique par le personnel,
avant d’'étre exécutées sur
I'avion proprement dit.

25



RS AVIATION

Le Hornet est congu de
facon a faciliter la mainte-
nance et les réparations
de routine. Les portes de vi-
site sont, par exemple, pla-
cées de facon a ce que les
meécaniciens ne se génent
pas les uns les autres. Les
réacteurs peuvent étre enle-
vés et remis en place en
moins d'une demi-heure et
le radar se trouve sur un rail
qui en facilite l'acceés. L'e-
quipement électronique est
placé derriere des portes
d'acces rapide a hauteur de
poitrine, et le pare-brise
bascule pour permettre un
acces facile et rapide aux
instruments de bord. La
simplicité dans la concep-
tion signifie donc moins de
problemes de maintenance
et davantage de compati-
bilité avec une armée de
milice.

Dans le logement du train
avant se trouve un panneau
a affichage numeérique indi-
quant et localisant chaque
probleme. Il ne reste plus au
mécanicien qu’a ouvrir la
station de maintenance in-
diquée, trouver la piece deé-
fectueuse et la remplacer.

Pour que le F/A-18 rede-
vienne plus rapidement
opérationnel aprés une pan-
ne, la plupart des « boites
noires » électroniques se
branchent en place. Si l'une
de ces boites ne marche
pas, il suffit a I"électronicien
de la débrancher, d’en bran-
cher une seconde a la place
de la premieére.

Les meécaniciens dispo-
sent d'un affichage qui don-
ne le feu vert pour le decol-
lage, contrélant les niveaux
des différents liquides (hui-
le des réacteurs, fluide hy-
draulique, oxygene, refroi-
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Le cockpit du F/A-18.

dissant du radar, huile du
moteur auxiliaire, etc.). Ce-
ci permet de raccourcir la
vérification au sol en élimi-
nant la nécessité d'ouvrir
une multitude de portes de
visite pour vérifier différen-
tes jauges.

Découvertes

Les pilotes découvriront
dans le Hornet de nombreu-
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ses caracteristiques nou-
velles et n‘en trouveront
plus d'autres auxquelles ils
étaient habitués. Ainsi, la
plupart des instruments de
vol traditionnels ont dispa-
ru ; trois tubes cathodiques
et un poste de commande a
lecture directe, placés de-
vant le pilote, remplacent
les jauges... Les indications
de vol sont projetees sur
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une plaque en verre trans-
parent a hauteur des yeux,
permettant au pilote, lors-
qu’il regarde a travers le
pare-brise, d'avoir tous les
renseignements dont il a
besoin sur son avion et sur
la cible, sans avoir a quitter
celle-ci des yeux.

Par ailleurs, il n‘est pas
distrait par différents com-
mutateurs, boutons et le-
viers. Le commutateur air-
air, air-sol se trouve, soit sur
la manette des gaz, a main
gauche, soit sur le manche,
a main droite.

Un acte politique
important

Outre des retombées fi-
nancieres non négligeables
pour notre industrie qui
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connait un temps de crise,
I'introduction du nouvel
avion de combat accroit de
facon sensible notre sécuri-
té. A I'"heure actuelle, notre
pays n'est menacé par per-
sonne, mais l‘avenir n’est
pas prévisible. Une avia-
tion militaire moderne est

Avionics System F/A-18.

non seulement nécessaire
a la capacité de défense de
la Suisse, elle est égale-
ment |'expression de la so-
lidarité en matiere politique
de sécurité avec les autres
pays d’Europe.
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