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Siege éjectable et survie

Autrefois lors d'une éjec-
tion a grande vitesse et a
haute altitude, le pilote cou-
rait le risque d'étre disloqué
par le choc du vent relatif ;
la brusque décompression
risquait aussi d'entrainer sa
mort. Des solutions ont éte
trouvées. Les nouveaux sie-
ges éjectables assurent la
survie du pilote, car ils in-
corporent de nombreux dis-
positifs de protection. Mal-
gré tout, un pilote connais-
sant parfaitement sa machi-
ne ne l'abandonnera qu’en
dernier ressort...

L'ejection
sur le « Mirage »

Le Mirage est équipé d'un
siege éjectable automati-
que qui permet de quitter
I"appareil dans presque tou-
tes les situations. Le pilote
est maintenu en position
correcte par deux accou-
doirs métalliques fixés de
part et d'autre du siege-ba-
quet, qui limitent les dépla-
cements latéraux de ses
cuisses. Le siege comporte
un appuie-téte muni a sa
partie supérieure d'un ri-
deau destiné a protéger le
visage des effets du vent
relatif. On commande I'é-
jection en tirant le rideau
ou en actionnant la poignée
inférieure. Dés cet instant,
le fonctionnement est auto-
matique.

Ces deux gestes provo-
quent la mise a feu de la
cartouche primaire, suivie
de celles des deux cartou-
ches auxiliaires du tube
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d'éjection. Les arétes du
coffret appuie-téte brisent
le toit de la cabine. Le pilote
a néanmoins la possibilité
de larguer le toit avant de
s'éjecter. Avant que le tube
ne se separe de l'avion, un
dispositif a cartouches, ac-
tionné par une drisse d'a-
morc¢age, met a feu la fusée

placée sous le siege qui est
ainsi propulsé a une hau-
teur suffisante, garantis-
sant l'ouverture du para-
chute de sauvetage.

L'éjection du siege provo-
que le déclenchement de
deux relais temporisés a
0,5 et 2 secondes. Les san-
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gles de rappel appliquent
fortement les jambes du pi-
lote au baquet, un fil de lin
déclenche le signal de dé-
tresse IFF, la radio de bord
et I'alimentation en oxyge-
ne se séparent. Linstalla-
tion de secours alimente
alors le pilote jusqu’a sa sé-
paration d’avec le siege.

Une demi-seconde apres
I’éjection, un relais projette
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une masselotte métallique,
laquelle provoque l'extrac-
tion et I'ouverture d'un pe-
tit parachute extracteur. Ce
dernier extrait a son tour le
parachute de stabilisation,
dont la fonction est de sta-
biliser la trajectoire et les
mouvements du siege. En-
suite, la procédure se pour-
suit en fonction de |"altitu-
de d’'éjection. Au-dessous
de 6000 metres, un relais

temporisé a 2 secondes dé-
clenche

- l"'ouverture du fermoir a
pince, la séparation du pa-
rachute stabilisateur et du
siege, l'ouverture du para-
chute principal ;

- la séparation du harnais
et du siege, de la prise équi-
pement pilote, des sangles
de rappel des jambes et du
rideau, du siége et du pilote
et I'ouverture du parachute
principal.

Le siege continue seul
son retour vers la terre, frei-
né par un petit parachute.
Au-dessus de 6000 metres,
la seéparation est déclen-
chée par un dispositif alti-
metrique a anéroides (baro-
stat). Entre |'éjection et le
déploiement complet du
parachute du pilote, il s'est
écoulé 3,5 secondes.

L'équipement et le mate-
riel de survie sont incorpo-
rés dans le coussin du siege
éjectable qui reste attaché
au pilote. Ils sont tres évo-
lués : balise, canot pneuma-
tique, vivres, pansements,
habits chauds, boussole et
autres objets pratiques et
indispensables dans de tel-
les circonstances.

Problemes de survie

Le pilote militaire, plus
que tout autre, doit étre en-
trainé a survivre en milieu
hostile. Il doit étre tres bien
préparé a surmonter une
telle épreuve, psychologi-
quement et techniquement,
ainsi que par l'entraine-
ment. Les pilotes suisses,
qui participent a des cam-
pagnes de tir et de vols

RAMS N° 9 — 1996



FORCES AERIENNES Rpmd

supersoniques (Norka) en
Grande-Bretagne, y effec-
tuent un volet de leur pre-
paration a la survie. Appelé
a voler au-dessus de la
mer, le pilote doit s’entrai-
ner au sauvetage en mer.
Cet entrainement, chez
nous, s’'effectue sur le lac
de Neuchatel.

A une heure matinale,
nous nous trouvons sur le
bateau. Le soleil est un peu
voilé mais le ciel se déga-
ge. Pas un souffle ne vient
rider I'eau froide et trans-
parente. Dernier briefing,
instructions diverses. Les
pilotes sont préts pour
I'exercice. Depuis le bateau
spécialement équipé, cha-
que pilote est hisse, au
moyen d'un treuil, a une

hauteur qui lui permettra
d’atteindre la vitesse d'un
amerrissage avec para-
chute. Il est précipite dans
I"'eau.

Au contact de |'eau, le ca-
not de sauvetage se gonfle.
Le probleme est de ne pas
paniquer, de ramener le ca-
not sous soi et d'y prendre
place. La manceuvre est
rendue difficile par le gilet
de sauvetage qui, lui aussi,
se gonfle instantanément
et qui géne les mouve-
ments des bras et des jam-
bes. Le déplacement du ca-
not sur |'eau est une affaire
de maitrise de soi : chaque
geste doit étre mesure
pour étre efficace. Il faut
garder son calme ! Le sif-
flement de pales, puis le

4" _Le pneu
“des grandes
rﬁanmuvres
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bourdonnement de la turbi-
ne se font entendre. L'héli-
coptére s'approche du nau-
fragé.

Un dialogue s’engage en-
tre le pilote de I'hélicoptere
et le pilote en détresse. La
manceuvre est délicate.
Réflexe, coordination, du
doigté mais, surtout, de
I'expérience... Le lac est
calme et le pilote s’arrime
facilement au filin ; I'entrai-
nement s effectue égale-
ment par gros temps dans
des conditions qui peuvent
faire penser au sauvetage
en mer. Alors le spectacle
du combat de la technique
contre la nature pour sau-
ver une vie est impression-
nant.

Marie-Madeleine Greub
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