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Mission d'un pilote de chasse
Apres avoir echange

quelques brefs propos, le
pilote rabat son cockpit et,
quelques secondes plus
tard, l'appareil a quitte le
champ de vision de l'obser-
vateur reste au sol. Invisible

desormais, il est pris en
charge par les Operateurs
radaristes tout au long de
sa mission. Dorenavant s'ö-
tablit entre ciel et terre
un dialogue ininterrompu,
ötrange et hermötique pour
le profane, s'inscrivant en
rafales de chiffres et de
Codes mystörieux.

Cette forme de communication

constitue un veritable

cordon ombilical qui
relie, malgre l'öloignement,
l'avion au sol, ainsi que les
avions entre eux. Gräce au
langage code, tous les
messages passent: position,
proximite d'un ennemi,
ordres de mission, change¬

ments de mission, resultats
des tirs etc.

Le « Grand cirque »,
une epoque revolue

L'epoque des duels indi-
viduels epiques (Le Grand
cirque, les 7efes brülees)
est revolue. Dans les
missions de dissuasion ou
d'interception ä haute
altitude, le pilote doit etre
capable de repousser ou de
neutraliser l'intrus en tirant
parti des moyens appropries

ä la mission : systemes

de missiles autodirec-
teurs ä infrarouge, ce qui
implique un Systeme de
guidage optique, un detec-
teur de rayonnement IR et
des circuits electroniques
de traitement et d'exploitation.

Bref, des techniques
de pointe Dans le combat
aerien moderne, le missile
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Pilote de chasse ä l'Escadre de surveillance et moniteur de vol, le
capitaine lan Logan s'apprete ä decoller avec son Mirage (Photo :

M.-M. G.)

autoguide prolonge l'action
de l'intercepteur. Sa mission

accomplie, il peut s'a-
gir pour le pilote de
poursuivre le combat au-dessus
du territoire national en
utilisant d'autres armes.

Toutes les competences
necessaires ä de telles
missions sont le fruit d'une
serieuse formation du pilote
de chasse. Ce dernier doit
disposer d'un savoir passö
au crible de l'experience,
d'un courage calcule, d'une
volonte sans violence, d'une
maitrise absolue de ses
reflexes. Finalement, il doit
oublier sa propre personne.
Etre pilote de chasse, ce
n'est pas exercer un metier,
mais remplir une mission
precise dans une ambiance
de camaraderie et de
confiance mutuelle, sans
concession sur la discipline.
L'attitude d'un pilote de
chasse devrait etre exemp-
te de toute trace de vanite,
ce qui se traduit par la
franchise des attitudes jusqu'ä
la fermete de la poignee de
main.

Mission de l'aviation
de chasse

Le röle principal de l'aviation

de chasse est la maitrise
du ciel, condition

indispensable pour que puissent
intervenir les autres armes
aeriennes et que la securite
des mouvements au sol soit
assure. La defense aerienne
dispose d'un laps de temps
tres court pour reagir, ce
qui sous-entend une infra-
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structure qui lui permette
d'augmenter la rapidite

d'intervention de ses
moyens d'interception. Elle
atteint aussi ses objectifs
gräce ä un materiel evolue,
c'est-ä-dire des armes mul-
ticibles, capables d'engager
jusqu'ä huit objectifs
simultanement.

L'avenir etant aux
missiles guides embarquös ä

longue portee, il devient de
plus en plus inadequat
de parier de « combat
aörien », le combat rapproche
ne constituant qu'un cas de
figure terminal d'une
rencontre. Dans de telles
conditions, la capacite de deeider

vite est essentielle. Seul
un pilote chevronne est
capable de deviner, voire d'an-
tieiper la manceuvre de son
adversaire. C'est pourquoi
son röle est toujours decisif.

Un pilote de F/A-18 sui-
vra les indications de son
calculateur de bord pour se
placer dans le cöne de vul-
nörabilite de son adversaire,

mais il prendra la decision

de se degager lui-meme

de ce cöne pour enta-
mer un break (virage serre
du cöte de l'attaque en vue
de se laisser devancer par
l'adversaire pris par son
elan) ou une succession
de tonneaux et de renverse-
ments.

Les professionnels
de l'escadre
de surveillance

Les candidats interesses
ä entrer dans l'Escadre
suisse de surveillance sont
recrutes parmi les jeunes
gens ayant dejä obtenu
leur brevet de pilote militaire.

Le stage d'instruction
dure cinq semestres.

Outre le perfectionnement
aeronautique, ces jeunes
pilotes regoivent une
formation generale theorique
touchant de nombreuses
disciplines et ils effectuent
un stage ä l'Ecole suisse
d'aviation de transport. Une
ecole interne de moniteur
de vol complete cette for¬

mation, la fin du stage
etant couronnee par la
remise d'un diplöme de pilote

militaire professionnel.
Dans les annees qui
suivent, les pilotes effectuent,
tour ä tour, des periodes de
service en qualite de moniteurs

de vol, ainsi que des
periodes d'entrainement et
de perfectionnement sur
leur avion de combat.

Le reve de beaucoup
d'entre eux est, bien entendu,

de faire partie de la
celebre Patrouille suisse,
symbole depuis 1964, chez
nous et ä l'etranger, de notre

aviation militaire.

Marie-Madeleine Greub
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Pas de pilotes performants sans simulateur I (Photo: M.-M. G.)
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