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Rrm FORCES AERIENNES

Indispensable ä l'entrainement
des pilotes, le simulateur de vol

Qui dit nouveau materiel
dit aussi nouvelle Organisation

de l'entrainement des
pilotes. Pour une heure de
vol, il faut compter un
minimum d'heures de simulateur

dont la mise en ceuvre
implique une Organisation
specialisee.

Les reactions des populations

aux nuisances sonores

produites par les vois
supersoniques ou par
l'entrainement aux procedures
d'atterrissage et de decollage,

qui impliquent des
vois ä basse altitude, sont
considerablement reduites
gräce au simulateur qui
reproduit, aussi fidelement
que possible, les conditions

reelles de pilotage.

Pour realiser un simulateur,

il faut d'abord calculer
par ordinateur la reponse
« en temps reel » aux
diverses commandes de
l'appareil simule, c'est-ä-dire
la trajectoire que decrirait
l'appareil en l'air dans les
memes positions de
commandes. II faut aussi rendre

ce mouvement sensible
au pilote, pour qu'il ait
l'impression de piloter
veritablement la machine dont il
regoit les informations par
les instruments de bord.
Une reproduction fidele du
poste de pilotage et des in-
dications fournies par les
instruments de bord le place

dans des conditions
suffisamment proches de la
realite pour qu'il puisse
avoir une impression ob¬

jective sur les qualites de la
machine et ses reactions.
Le simulateur permet donc
au pilote de se familiariser
avec le poste de pilotage
du nouvel appareil qu'il devra

maitriser et de repeter
de nombreuses fois, en toute

securite, les procedures
ä effectuer au cours des
differentes phases de vol, en
particulier les manceuvres
de secours en cas de panne
(drill). En vol, ce serait
particulierement dangereux,
voire impossible ä executer.

Prenons une panne de
pressurisation, c'est-ä-dire
du conditionnement de la
cabine : le pilote, assis dans
le simulateur, reagit rapidement

ä l'avertisseur sonore
qui s'est declenche, ä plus
de 9000 metres, ä cause
d'une defectuosite de la
vanne de regulation de la

temperature. La cabine est
alimentee avec de l'air ä

plus de 60 degres, et la

temperature ambiante
depasse 32 degres. Le pilote
verifie un disjoncteur de
temperature et le position-
ne selon les prescriptions.
En cas d'insucces, trop
froid ou trop chaud, il stoppe

la pressurisation, reduit
sa vitesse et redescend ä

plus basse altitude. Pour ne
pas detöriorer les equipements,

qui sont sensibles ä

une surchauffe, il coupe
l'alimentation du radar,
instrument vital, et revient au
terrain ä une vitesse indi-
quee pour fournir ä la soute

des equipements un de¬

bit d'air frais süffisant en
provenance de la cabine,
ce qui assure le fonctiönnement

correct des centrales
et des postes radio.

On peut simuler et apprö-
cier des missions comple-
tes (alerte, decollage, vol
en direction de l'objectif,
procedures contre des
cibles volantes hostiles et
contre les moyens de
brouillage, vol de retour et
atterrissage), jusqu'ä ce
que le pilote les maitrise
parfaitement.

Un tel Systeme ameliore
la qualite de la formation
qui peut etre dispensee,
quel que soit le scenario
choisi, independamment
des conditions meteo, des
conditions de lumiere, de
la saison, du secteur
d'entrainement. Le simulateur
rend aussi possible une
utilisation plus rationnelle des
heures de vol et d'engagement

de l'avion de combat
ainsi que la mise au point,
sans risque, de nouvelles
tactiques d'engagement.

On comprend pourquoi
de tels simulateurs sont
indispensables, mais il est
tout aussi evident qu'ils ne
suppriment pas l'entrainement

en vol reel, mais le re-
duisent considerablement.

Marie-Madeleine Greub
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