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RIM FORCES ALRIENNES

Indispensable a I'entrainement
des pilotes, le simulateur de vol

Qui dit nouveau matériel
dit aussi nouvelle organisa-
tion de l'entrainement des
pilotes. Pour une heure de
vol, il faut compter un mini-
mum d’heures de simula-
teur dont la mise en ceuvre
impligue une organisation
spécialisée.

Les reactions des popula-
tions aux nuisances sono-
res produites par les vols
supersoniques ou par |'en-
trainement aux procedures
d’atterrissage et de décol-
lage, qui impliquent des
vols a basse altitude, sont
considérablement réduites
grace au simulateur qui
reproduit, aussi fidelement
que possible, les condi-
tions réelles de pilotage.

Pour réaliser un simula-
teur, il faut d’abord calculer
par ordinateur la réponse
« en temps réel » aux di-
verses commandes de |'ap-
pareil simulé, c'est-a-dire
la trajectoire que décrirait
I"appareil en l'air dans les
mémes positions de com-
mandes. Il faut aussi ren-
dre ce mouvement sensible
au pilote, pour qu’il ait I'im-
pression de piloter vérita-
blement la machine dont il
recoit les informations par
les instruments de bord.
Une reproduction fidele du
poste de pilotage et des in-
dications fournies par les
instruments de bord le pla-
ce dans des conditions suf-
fisamment proches de la
réalité pour qu’il puisse
avoir une impression ob-
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jective sur les qualités de la
machine et ses réactions.
Le simulateur permet donc
au pilote de se familiariser
avec le poste de pilotage
du nouvel appareil qu'il de-
vra maitriser et de répéter
de nombreuses fois, en tou-
te sécurité, les procédures
a effectuer au cours des dif-
férentes phases de vol, en
particulier les manceuvres
de secours en cas de panne
(drill). En vol, ce serait par-
ticulierement dangereux,
voire impossible a exécuter.

Prenons une panne de
pressurisation, c'est-a-dire
du conditionnement de la
cabine : le pilote, assis dans
le simulateur, réagit rapide-
ment a |'avertisseur sonore
qui s'est déclenché, a plus
de 9000 metres, a cause
d'une défectuosité de la
vanne de régulation de la
température. La cabine est
alimentée avec de l'air a
plus de 60 degrés, et la
température ambiante dé-
passe 32 degrés. Le pilote
vérifie un disjoncteur de
température et le position-
ne selon les prescriptions.
En cas d'insucces, trop
froid ou trop chaud, il stop-
pe la pressurisation, réduit
sa vitesse et redescend a
plus basse altitude. Pour ne
pas détériorer les équipe-
ments, qui sont sensibles a
une surchauffe, il coupe I'a-
limentation du radar, ins-
trument vital, et revient au
terrain a une vitesse indi-
quée pour fournir a la sou-
te des équipements un dé-

bit d'air frais suffisant en
provenance de la cabine,
ce qui assure le fonctionne-
ment correct des centrales
et des postes radio.

On peut simuler et appreé-
cier des missions comple-
tes (alerte, décollage, vol
en direction de |'objectif,
procédures contre des ci-
bles volantes hostiles et
contre les moyens de
brouillage, vol de retour et
atterrissage), jusqu'a ce
que le pilote les maitrise
parfaitement.

Un tel systeme ameéliore
la qualité de la formation
qui peut étre dispensée,
quel que soit le scénario
choisi, indépendamment
des conditions météo, des
conditions de lumiere, de
la saison, du secteur d'en-
trainement. Le simulateur
rend aussi possible une uti-
lisation plus rationnelle des
heures de vol et d’engage-
ment de l'avion de combat
ainsi que la mise au point,
sans risque, de nouvelles
tactiques d'engagement.

On comprend pourquol
de tels simulateurs sont in-
dispensables, mais il est
tout aussi évident qu'ils ne
suppriment pas l‘entraine-
ment en vol réel, mais le ré-
duisent considérablement.

Marie-Madeleine Greub
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