Zeitschrift: Revue Militaire Suisse
Herausgeber: Association de la Revue Militaire Suisse

Band: 140 (1995)

Heft: 9

Artikel: Systeme révolutionnaire de ponts pour I'Armée de terre britannique
Autor: Foulkes, Tom

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-345564

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-345564
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

RMS ARMEMENT

Systeme révolutionnaire de ponts
pour I’Armee de terre britannique

Par le colonel Tom Foulkes'

Pour une armée, disposer
de ponts s’avere indispen-
sable, car ceux-ci sont es-
sentiels pour sa mobilité.
Sans eux, les armes les
plus performantes, les hom-
mes les plus entrainés per-
dent leur efficacité. Les
consequences de I'immobi-
lisation d'une formation
militaire peuvent étre ca-
tastrophiques.

A travers I'histoire, de
grands chefs, utilisant habi-
lement le terrain et les
cours d’eau, ont mis leur
adversaire en position de
faiblesse. La portée straté-
gique du franchissement
d'un cours d'eau est com-
prise, au moins depuis I'an
11 a.C., lorsque le légat ro-
main Néron Claudius Dru-
sus franchit le Rhin a Vete-
ra, sur un pont de pontons,
afin de lancer une attaque-
surprise contre les Chérus-
ceéens.

Deux parametres sous-
tendent chaque systeme de
pont militaire: le colt et le
temps nécessaire a le lan-
cer. De plus, il faut gqu’'il soit
facile a transporter, rapide
et simple a monter, sou-
ple a I'emploi. Depuis les
temps les plus anciens, ces
impératifs ont obligé les in-

génieurs militaires a imagi-
ner des équipements dont
la complexité allait en aug-
mentant, qui utilisaient les
matériaux les plus légers et
les plus résistants du mo-
ment. Ces systemes de-
vaient comprendre des élé-
ments que les sapeurs arri-
vaient a manipuler sans en-
gins de levage.

Les besoins en ponts mi-
litaires s’accroissaient au
méme rythme que la com-
plexité des conflits. Pendant
la Seconde Guerre mondia-
le, les tactiques nouvelles
de la guerre des blindés
exigeaient des systemes de
ponts plus rapides et plus
flexibles, si I'on voulait con-
server un rythme élevé
aux opérations. Cela impli-
quait, en Grande-Bretagne
du moins, un recours accru
a des ingénieurs spécialisés.

Le développement d'un
nouveau systéeme com-
mence en 1940, sous la di-
rection de Donald Bailey a
I'Experimental Bridging Es-
tablisment (EBE) de Crist-
church (Dorset). En un
temps record sort le fa-
meux pont en acier Bailey,
dont la production conti-
nue, cinquante ans plus
tard.

De nouvelles idées

Apres la guerre, les con-
cepteurs d'EBE expérimen-
tent quantité de nouvelles
idées; des chars plus lourds
et de nouveaux matériaux
vont les amener a mettre
au point le pont moyen Gir-
der en alliage d'aluminium,
qui peut étre construit a
la main, sans engins speée-
ciaux, et d'un grand nom-
bre de ponts en acier trans-
portés et lancés par des
chars.

Poussés par une deman-
de croissante de chars plus
mobiles et de ponts rapides
a lancer, les ingénieurs de
Christchurch se mettent a
tester des conceptions radi-
calement nouvelles. Dans
les années 1960, ils portent
leur attention sur des tech-
niques de lancement entie-
rement mecaniques; dans
les années 70 et 80, ils per-
fectionnent cette techni-
que, prouvant la fiabilité
des technologies qui en deé-
coulent. Le programme
«Lanceur de ponts pour les
annees 80» prend le nom
de «Lanceur de pont pour
les années 90» (BR 90). En
1985, le projet quitte le cen-
tre de recherche, pour con-

"Au ministére de la Défense britannique, le colonel Tom Foulkes est responsable de I’ensemble des projets
d’équipement pour les troupes du génie. Claire de Weck a traduit librement le texte original, laissant de céte
certains aspects typiquement britanniques, particuliéerement dans le domaine du style. Le texte original a
paru dans The Rolls-Royce Magazine, N° 61, juin 1994.
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Le BR 90, /e nouveau systeme de pont revolutionnaire.

naitre un développement
industriel.

La conception BR 90 s’a-
vere révolutionnaire. Les be-
soins de I'Armée de terre
britannique sont tels qu’on
envisage le remplacement
de I'ensemble des ponts a
disposition de ses forma-
tions du génie. Il faut des
éléments interchangeables
capables de former diffé-
rentes configurations, ce
qui assure un maximum de
fllexibilité dans toutes les
situations du champ de ba-
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taille, depuis des chars-
ponts jusqu’a des construc-
tions de grande envergure,
capables d’assurer le fran-
chissement d'importants
cours d’eau. L'indispensa-
ble rapidité est assurée par
I"utilisation d’élements lar-
ges et lourd, lancés meca-
niquement. Le systeme se
déploie sur un vehicule
spécial, trées mobile, capa-
ble de travailler sur le
champ de bataille.

Bien qu’aujourd’hui, cet-
te conception semble évi-

dente, elle n’avait jamais

été deéveloppée aupara-
vant; beaucoup, en Gran-
de-Bretagne et a |'étranger,
la considéraient comme ir-
réaliste. A Christchurch, on
restait pourtant confiant.
Thompson Defence Pro-
jects (TDP), une entreprise
du groupe industriel Rolls-
Royce, va étre chargé de
I'ensemble du développe-
ment, Unipower étant res-
ponsable de la construc-
tion des véhicules. Actuel-
lement, sept ans plus tard,
le développement est arri-
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veé a maturité; la famille des
ponts BR 90 a fait son ap-
parition, plus rapidement
qu’on ne |'attendait.

Les systemes

Le systeme BR 90, concu
pour supporter un char ou
un transporteur de chars
avec son chargement, com-
prend huit éléments de
ponts et trois véhicules
spéciaux.

Le Close-Support-Bridge
comprend trois sortes de
ponts, dont la longueur va-
rie entre 13,5 et 26 metres.
lls peuvent étre lancés par
des chars-ponts, sur le
champ de bataille et sous le
feu ennemi, aprés avoir été
amenes a l'avant par des
véhicules de transport spe-
ciaux. On peut donc «char-
ger» le char-pont qui va ef-
fectuer le lancement sur la
ligne de front, une opéra-
tion qui demande environ
trois minutes; il peut égale-
ment en lancer plusieurs,
emboités les uns dans les
autres, pour permettre le
franchissement de breches
pouvant atteindre une
soixantaine de metres. Pre-
miere mondiale pour ce
systeme: un char-pont peut
emporter et lancer deux
ponts courts de 13,5 metres
sans devoir recharger.

Le General Support Brid-
ge, le plus révolutionnaire,
apparait comme le «cceur
technologique» du BR 90; il
a défini une nouvelle nor-
me mondiale dans le do-
maine du lancement de
ponts militaires. |l com-
prend un véhicule de lance-
ment, connu sous le sigle
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ABLE (Automotive Bridge
Launch Equipment), et deux
véhicules qui emportent
deux élements de ponts, de
chacun 32 metres de long.
ABLE lance d’abord un rail
mince a travers la breche,
sur lequel il treuille ensuite
les éléments du pont.

Le temps nécessaire au
lancement, mesuré au cours
d’essais dans le terrain, a
etonne les ingénieurs de
Christchurch  eux-mémes.
En 1993, les troupes du geé-
nie britannique stationnées
en Allemagne mettaient en
moyenne 20 minutes pour
lancer 32 metres de pont
avec seulement 10 hom-
mes. Pour lancer 32 metres
de pont Girder, il fallait 90
minutes et 30 hommes. Le
General Support Bridge
permet des engagements
performants a l'avant du
champ de bataille ou la ra-
pidité est essentielle. Ce-
pendant, ABLE n'est pas un
engin blinde; trés vulnéra-
ble, il ne saurait étre utilisé
lorsque le lieu du lance-
ment se trouve sous le feu
ennemi.

Les troisieme et quatrie-
me membres de la famille
BR 90 sont vraiment les
panneaux du General Sup-
port Bridge, connus sous le
nom de Long-Span Bridge
et de Two-Span Bridge. Le
premier comprend un dis-
positif qui permet de lancer
des éléments constituant
un pont d'un longueur pou-
vant varier entre 33 et 60
metres, capable de suppor-
ter des blindés et des trans-
porteurs de chars avec leur
chargement. L'autre est un
panneau articulé qui per-
met de poser deux élé-
ments de pont de 32 metres
ou plus sur des pontons ou
une jetée, afin de franchir
les plus larges bréches.

Les panneaux
universels

L'élément de base pour |a
construction de tous ces
ponts est le panneau uni-
versel de 8 metres de long,
1 metre de haut et 1,56 me-
tre de large. |l supporte les
charges les plus lourdes,
par exemple un Challenger,

RMS N°9 — 1995



le char de combat le plus
lourd au monde. Les pan-
neaux sont relies bout a
bout de chaque coété du
pont pour former des
bande de roulement de la
longueur exigée. Des pie-
ces intercalaires sont en-
suite ajustées entre les ban-
des de roulement.

Pour éviter une longueur
trop grande, le systeme
comprend des panneaux
plus courts de 2 et 4 me-
tres, ainsi que des rampes
standard de 8 metres. La
seule partie qui n'est pas
interchangeable est le pont
de 13,56 metres lancé de-
puis le char, qui est une
piece unique et a des pou-
trelles réduites afin qu’un

char puisse transporter
deux ponts.
Tous ces composants

sont fabriqués dans un al-
liage d’aluminium et de
magnésium, qui combine
un poids peu élevé et une
trés grande résistance. |l
avait déja éteé utilisé pour le
pont Girder qui a été un
grand succés. Afin d'assu-
rer au matériel une durée
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de vie d'une trentaine d'an-
nées, il faut un soin parti-
culier lors de la fabrication,
parce que cet alliage est
surtout utilisé pour ses ca-
pacités de résistance a la
fatigue et a la rupture.

Le plus grand pont du
monde serait inutile si la
conception ne prévoyait
pas des moyens de trans-
port qui amenent ses élé-
ments sur le lieu du lance-
ment, généralement diffici-
le d'acces pour des véhicu-
les a roues, les terrains
dans les environs des cours
d’eau étant souvent boueux.
Les véhicules du BR 90 se
sont aveérés tres perfor-
mants.

Le camion 8x8 d'Unipo-
wer, trées mobile, dont tou-
tes les roues permettent de
diriger le véhicule et qui
peut emporter des charges
atteignant 20 tonnes, a
montre ses performances
lors des essais effectués
par des sapeurs en Alle-
magne. Les officiers char-
gés des essais, qui avaient
recu ordre d’étudier les li-
mites du vehicule dans le
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terrain, ont pu se dispenser
d’effectuer ces tests, car ils
sont tous tombeés d’accord
sur I'excellence de ses per-
formances: conduite facile,
vitesses automatiques qui
le rendent tres simple a ma-
noeuvrer, méme pour des
conducteurs inexpérimen-
tés. Il a rapidement eu une
tres bonne réputation chez
les sapeurs.

Le Close Support Bridge
et le General Support Brid-
ge ont atteint leur stade de
maturité, si bien qu’une da-
te a pu étre fixée pour leur
acceptation formelle par le
ministre de la Défense,
avant que soit lancee la
production en série. Les
programmes d'essai ont
été poussés jusque dans
des conditions extrémes;
les travaux des équipes du
génie et de Thompson De-
fence Projects sur le site de
Hurn pres de Bournemouth
ont duré de nombreux mois.

Duree de vie

Il n'est pas simple de
comprendre  l'environne-
ment dans lequel des mateé-
riels militaires doivent étre
engageés. Sur le champ de
bataille, ceux-ci subissent
constamment de tres fortes
contraintes: conditions ex-
trémes de manipulation,
pluie, gel, sable et chaleur.
Si I’'on veut que les troupes
survivent et gagnent, leurs
matériels doivent étre sim-
ples et fiables, sans dé-
fauts de fonctionnement.
Ces qualités doivent se ma-
nifester egalement pour le
soldat. Le formel doit étre
clair et efficace. Des hom-
mes, méme épuisés, ef-
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wff

frayés, se trouvant sous le
feu de l'artillerie, portant
des masques de protection
et des tenues NBC, doivent
pouvoir |'effectuer correc-
tement.

Résoudre ce genre de dif-
ficultés n’est pas une petite
affaire. Les techniciens de
TDP ont di admettre que
des solutions qui fonction-
nent parfaitement en labo-
ratoire s’averent déficien-
tes dans le terrain. Par con-
séquent, militaires et ingé-
nieurs — condition sine qua
non de succes — doivent
dialoguer pendant tout le
travail de développement.
Pourtant, les tests finaux,
effectués en Allemagne,
ont éte tres rigoureux, car
ils devaient surtout identi-
fier tout ce qui pouvait en-
core ne pas fonctionner
correctement a |‘engage-
ment. De tels problemes
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sont restés rares, certains
d’entre eux n’ayant pour
I'instant pas encore trouveé
de solution.

Les procédures de mon-
tage et de lancement adop-
tées par les équipes d’'essai
des troupes du génie éton-
naient souvent les inge-
nieurs de TDP, car en labo-
ratoire, on ne trouve pas
toujours les procédures qui
ont une pleine efficacité
a l'engagement; pour vy
parvenir, il faut des an-
nées d’'expérience prati-
que... Dans le cas du Gene-
ral Support Bridge, il est
nécessaire d’'abaisser le
pont a la main. L'équipe
d'essai a effectué ce travail
d'une autre maniére que
les concepteurs, ce qui lui a
permis de gagner dix minu-
tes dans le temps de cons-
truction. Les ingénieurs
gtaient aussi étonnés de

voir comme la poussiére et
la boue pénetrent dans les
articulations.

Les essais du Close Sup-
port Bridge et du General
Support Bridge se termi-
naient a la fin 1993. Bou-
guet final en septembre,
lors de la demonstration
devant un public composé
de personnalités impor-
tantes du ministére de la
Défense et de représen-
tants d’armées étrangeres.
L'équipe d’essai réalise a
cette occasion sa meilleure
performance en lancant un
pont de 32 metres en un
temps record de 18 mi-
nutes et 46 secondes. Dans
la foulée, les spectateurs
peuvent voir un transpor-
teur de chars, charge d'un
Challenger, franchir un
pont de 26 metres, une per-
formance que jusqu’alors,

RMS N°9 — 1995 ,
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la plupart des experts ju-
geaient impossible.

La longue gestation du
BR 90 touche a sa fin. Le
travail continue sur le Long
Span Bridge et le Two-Span
Bridge dont les essais ont
débuté au milieu de I'année
1994. Les études de con-
ception se préoccupaient
des tensions produites lors-
qu’on place le pont dans un
fort courant. En parallele,
un developpement devrait
commencer portant sur un
tréteau léger pour le syste-
me Close Support, lorsque
celui-ci comporte plusieurs
elements. Méme si ce pro-
gramme n’est pas encore
arrivé a maturité, on peut
d'ores et déja dire que le
programme «Lanceur de
ponts pour les années 90» a
atteint ses objectifs et qu'il
s'avere un succes.

Bilan

Bien que ce projet ait éte
developpé plusieurs an-
nées apres le paroxysme
de la guerre froide, ses ba-
ses n‘ont rien perdu de leur
valeur. La recherche de meil-
leures performances avec
moins d’exigences logisti-
ques a été revalorisée par
la récente réorganisation de
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I'’Armeée de terre britanni-
que, «Option for Change».
Il est plus important que ja-
mais que des troupes a ef-
fectifs tres réduits soient
capables de faire le maxi-
mum. Avec ABLE, 10 hom-
mes peuvent faire en 20
minutes ce qui, aupara-
vant, demandait 30 hom-
mes et 90 minutes. L'im-
portance du progrés dis-
pense de faire d'autres
commentaires...

BR 90 est déja devenu
I’étalon international pour

tous les systemes de ponts
militaires. Cela est excel-
lent pour Thompson Defen-
ce Projects et pour Rolls-
Royce, mais surtout pour
I’Armeée de terre britanni-
que. Peu importe I'etat du
terrain, I'ennemi ou l'en-
droit du globe ou il faudrait
opérer, les troupes du ge-
nie doivent garantir la mo-
bilité tactique des forces.
Pour les soldats, c'est ce
qui compte vraiment.
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