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Rrm ARMEMENT

Systeme revolutionnaire de ponts
pour l'Armee de terre britannique
Par le colonel Tom Foulkes1

Pour une armee, disposer
de ponts s'avere indispensable,

car ceux-ci sont es-
sentiels pour sa mobilite.
Sans eux, les armes les
plus performantes, les hommes

les plus entraines
perdent leur efficacite. Les
consequences de l'immobi-
lisation d'une formation
militaire peuvent etre ca-
tastrophiques.

A travers l'histoire, de
grands chefs, utilisant habi-
lement le terrain et les
cours d'eau, ont mis leur
adversaire en position de
faiblesse. La portee strategique

du franchissement
d'un cours d'eau est
comprise, au moins depuis l'an
11 a.C, lorsque le legat
romain Neron Claudius Dru-
sus franchit le Rhin ä Vete-
ra, sur un pont de pontons,
afin de lancer une attaque-
surprise contre les Cherus-
ceens.

Deux parametres sous-
tendent chaque Systeme de
pont militaire: le coüt et le

temps necessaire ä le lancer.

De plus, il faut qu'il soit
facile ä transporter, rapide
et simple ä monter, souple

ä l'emploi. Depuis les
temps les plus anciens, ces
imperatifs ont oblige les in¬

genieurs militaires ä imaginer
des equipements dont

la complexite allait en aug-
mentant, qui utilisaient les
materiaux les plus legers et
les plus resistants du
moment. Ces systemes
devaient comprendre des
elements que les sapeurs arri-
vaient ä manipuler sans
engins de levage.

Les besoins en ponts
militaires s'accroissaient au
meme rythme que la
complexite des conflits. Pendant
la Seconde Guerre mondiale,

les tactiques nouvelles
de la guerre des blindes
exigeaient des systemes de
ponts plus rapides et plus
flexibles, si l'on voulait
conserver un rythme eleve
aux Operations. Cela impli-
quait, en Grande-Bretagne
du moins, un recours accru
ä des ingenieurs specialises.

Le developpement d'un
nouveau Systeme
commence en 1940, sous la
direction de Donald Bailey ä

l'Experimental Bridging Es-
tablisment (EBE) de Crist-
church (Dorset). En un
temps record sort le
fameux pont en acier Bailey,
dont la produetion continue,

cinquante ans plus
tard.

De nouvelles idees

Apres la guerre, les con-
cepteurs d'EBE experimen-
tent quantite de nouvelles
idees; des chars plus lourds
et de nouveaux materiaux
vont les amener ä mettre
au point le pont moyen Gir-
deren alliage d'aluminium,
qui peut etre construit ä

la main, sans engins
speciaux, et d'un grand nombre

de ponts en acier trans-
portes et lances par des
chars.

Pousses par une demande
croissante de chars plus

mobiles et de ponts rapides
ä lancer, les ingenieurs de
Christchurch se mettent ä

tester des coneeptions radi-
calement nouvelles. Dans
les annees 1960, ils portent
leur attention sur des
techniques de lancement
entierement mecaniques; dans
les annees 70 et 80, ils per-
fectionnent cette technique,

prouvant la fiabilite
des technologies qui en
decoulent. Le programme
«Lanceur de ponts pour les
annees 80» prend le nom
de «Lanceur de pont pour
les annees 90» (BR 90). En
1985, le projet quitte le centre

de recherche, pour con-

1 Au ministere de la Defense britannique, le colonel Tom Foulkes est responsable de l'ensemble des projets
d'equipement pour les troupes du genie. Claire de Weck a traduit librement le texte original, laissant de cöte
certains aspects typiquement britanniques, particulierement dans le domaine du style. Le texte original a

paru dansThe Rolls Royce Magazine, N" 61, juin 1994.
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Le BR 90, le nouveau Systeme de pont revolutionnaire.

nattre un developpement
industriel.

La conception BR 90
s'avere revolutionnaire. Les
besoins de l'Armee de terre
britannique sont tels qu'on
envisage le remplacement
de l'ensemble des ponts ä

disposition de ses formations

du genie. II faut des
elements interchangeables
capables de former
differentes configurations, ce
qui assure un maximum de
flexibilite dans toutes les
situations du champ de ba¬

taille, depuis des chars-
ponts jusqu'ä des constructions

de grande envergure,
capables d'assurer le
franchissement d'importants
cours d'eau. L'indispensa-
ble rapidite est assuree par
l'utilisation d'elements
larges et lourd, lances meca-
niquement. Le Systeme se
deploie sur un vehicule
special, tres mobile, capable

de travailler sur le

champ de bataille.

Bien qu'aujourd'hui, cette

conception semble evi¬

dente, eile n'avait jamais
ete developpee auparavant;

beaucoup, en
Grande-Bretagne et ä l'etranger,
la consideraient comme ir-
realiste. A Christchurch, on
restait pourtant confiant.
Thompson Defence Pro-
jects (TDP), une entreprise
du groupe industriel Rolls-
Royce, va etre charge de
l'ensemble du developpement,

Unipower etant
responsable de la construction

des vehicules.
Actuellement, sept ans plus tard,
le developpement est arri-

RMS N 9 — 1995 13



Rrm ARMEMENT

ve ä maturite; la famille des
ponts BR 90 a fait son ap-
parition, plus rapidement
qu'on ne l'attendait.

Les systemes

Le Systeme BR 90, congu
pour supporter un char ou
un transporteur de chars
avec son chargement,
comprend huit elements de
ponts et trois vehicules
speciaux.

Le Close-Support-Bridge
comprend trois sortes de
ponts, dont la longueur varie

entre 13,5 et 26 metres.
Ils peuvent etre lances par
des chars-ponts, sur le
champ de bataille et sous le
feu ennemi, apres avoir ete
amenes ä l'avant par des
vehicules de transport
speciaux. On peut donc «charger»

le char-pont qui va
effectuer le lancement sur la
ligne de front, une Operation

qui demande environ
trois minutes; il peut egalement

en lancer plusieurs,
emboites les uns dans les
autres, pour permettre le
franchissement de braches
pouvant atteindre une
soixantaine de metres.
Premiere mondiale pour ce
Systeme: un char-pont peut
empörter et lancer deux
ponts courts de 13,5 metres
sans devoir recharger.

Le General Support Bridge,

le plus revolutionnaire,
apparait comme le «cceur
technologique» du BR 90; il
a defini une nouvelle norme

mondiale dans le
domaine du lancement de
ponts militaires. II

comprend un vehicule de lancement,

connu sous le sigle
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ABLE {Automotive Bridge
Launch Equipment), et deux
vehicules qui emportent
deux elements de ponts, de
chacun 32 metres de long.
ABLE lance d'abord un rail
mince ä travers la breche,
sur lequel il treuille ensuite
les elements du pont.

Le temps necessaire au
lancement, mesure au cours
d'essais dans le terrain, a

etonne les ingenieurs de
Christchurch eux-memes.
En 1993, les troupes du genie

britannique stationnees
en Allemagne mettaient en
moyenne 20 minutes pour
lancer 32 metres de pont
avec seulement 10 hommes.

Pour lancer 32 metres
de pont Girder, il fallait 90
minutes et 30 hommes. Le
General Support Bridge
permet des engagements
performants ä l'avant du
champ de bataille oü la
rapidite est essentielle.
Cependant, ABLE n'est pas un
engin blinde; tres vulnerable,

il ne saurait etre utilise
lorsque le lieu du lancement

se trouve sous le feu
ennemi.

Les troisieme et quatrieme
membres de la famille

BR 90 sont vraiment les
panneaux du General Support

Bridge, connus sous le

nom de Long-Span Bridge
et de Two-Span Bridge. Le

premier comprend un
dispositif qui permet de lancer
des elements constituant
un pont d'un longueur
pouvant varier entre 33 et 60
metres, capable de supporter

des blindes et des trans-
porteurs de chars avec leur
chargement. L'autre est un
panneau articule qui
permet de poser deux
elements de pont de 32 metres
ou plus sur des pontons ou
une jetee, afin de franchir
les plus larges breches.

Les panneaux
universels

L'element de base pour la

construction de tous ces
ponts est le panneau
universel de 8 metres de long,
1 metre de haut et 1,5 metre

de large. II supporte les
charges les plus lourdes,
par exemple un Challenger,

14 RMS N 9 — 1995
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le char de combat le plus
lourd au monde. Les
panneaux sont relies bout ä

bout de chaque cöte du
pont pour former des
bände de roulement de la
longueur exigee. Des pieces

intercalaires sont
ensuite ajustees entre les bandes

de roulement.

Pour eviter une longueur
trop grande, le Systeme
comprend des panneaux
plus courts de 2 et 4
metres, ainsi que des rampes
Standard de 8 metres. La
seule partie qui n'est pas
interchangeable est le pont
de 13,5 metres lance
depuis le char, qui est une
piece unique et a des pou-
trelles reduites afin qu'un
char puisse transporter
deux ponts.

Tous ces composants
sont fabriques dans un
alliage d'aluminium et de
magnesium, qui combine
un poids peu eleve et une
tres grande resistance. II

avait dejä ete utilise pour le
pont Girder qui a ete un
grand succes. Afin d'assurer

au materiel une duree

de vie d'une trentaine
d'annees, il faut un soin
particulier lors de la fabrication,
parce que cet alliage est
surtout utilise pour ses
capacites de resistance ä la

fatigue et ä la rupture.

Le plus grand pont du
monde serait inutile si la
conception ne prevoyait
pas des moyens de transport

qui amenent ses
elements sur le lieu du lancement,

generalement difficile
d'acces pour des vehicules

ä roues, les terrains
dans les environs des cours
d'eau etant souvent boueux.
Les vehicules du BR 90 se
sont averes tres perfor-
mants.

Le camion 8x8 d'Unipo-
wer, tres mobile, dont toutes

les roues permettent de
diriger le vehicule et qui
peut empörter des charges
atteignant 20 tonnes, a

montre ses Performances
lors des essais effectues
par des sapeurs en
Allemagne. Les officiers charges

des essais, qui avaient
regu ordre d'etudier les
limites du vehicule dans le
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terrain, ont pu se dispenser
d'effectuer ces tests, car ils
sont tous tombes d'accord
sur l'excellence de ses
Performances: conduite facile,
vitesses automatiques qui
le rendent tres simple ä ma-
noeuvrer, meme pour des
conducteurs inexperimen-
tes. II a rapidement eu une
tres bonne reputation chez
les sapeurs.

Le Close Support Bridge
et le General Support Bridge

ont atteint leur Stade de
maturite, si bien qu'une date

a pu etre fixee pour leur
acceptation formelle par le
ministre de la Defense,
avant que soit lancee la

produetion en serie. Les

programmes d'essai ont
ete pousses jusque dans
des conditions extremes;
les travaux des equipes du
genie et de Thompson
Defence Projects sur le site de
Hurn pres de Bournemouth
ont dure de nombreux mois.

Duree de vie

II n'est pas simple de
comprendre l'environnement

dans lequel des materiels

militaires doivent etre
engages. Sur le champ de
bataille, ceux-ci subissent
constamment de tres fortes
contraintes: conditions
extremes de manipulation,
pluie, gel, sable et chaleur.
Si l'on veut que les troupes
survivent et gagnent, leurs
materiels doivent etre simples

et fiables, sans de-
fauts de fonctiönnement.
Ces qualites doivent se
manifester egalement pour le
soldat. Le formel doit etre
clair et efficace. Des hommes,

meme epuises, ef-
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frayes, se trouvant sous le
feu de l'artillerie, portant
des masques de protection
et des tenues NBC, doivent
pouvoir l'effectuer
correctement.

Resoudre ce genre de
difficultes n'est pas une petite
affaire. Les techniciens de
TDP ont du admettre que
des Solutions qui fonction-
nent parfaitement en
laboratoire s'averent deficien-
tes dans le terrain. Par
consequent, militaires et
ingenieurs - condition sine qua
non de succes - doivent
dialoguer pendant tout le
travail de developpement.
Pourtant, les tests finaux,
effectues en Allemagne,
ont ete tres rigoureux, car
ils devaient surtout identi-
fier tout ce qui pouvait
encore ne pas fonctionner
correctement ä l'engagement.

De tels problemes

sont restes rares, certains
d'entre eux n'ayant pour
l'instant pas encore trouve
de Solution.

Les procedures de montage

et de lancement adop-
tees par les equipes d'essai
des troupes du genie eton-
naient souvent les
ingenieurs de TDP, car en
laboratoire, on ne trouve pas
toujours les procedures qui
ont une pleine efficacite
ä l'engagement; pour y
parvenir, il faut des
annees d'experience
pratique... Dans le cas du General

Support Bridge, il est
necessaire d'abaisser le

pont ä la main. L'equipe
d'essai a effectue ce travail
d'une autre maniere que
les concepteurs, ce qui lui a

permis de gagner dix minutes

dans le temps de
construction. Les ingenieurs
etaient aussi etonnes de

voir comme la poussiere et
la boue penetrent dans les
articulations.

Les essais du Close Support

Bridge et du General
Support Bridge se termi-
naient ä la fin 1993. Bou-
quet final en septembre,
lors de la demonstration
devant un public compose
de personnalites importantes

du ministere de la
Defense et de representants

d'armees etrangeres.
L'equipe d'essai realise ä

cette occasion sa meilleure
Performance en langant un
pont de 32 metres en un
temps record de 18
minutes et 46 secondes. Dans
la foulee, les spectateurs
peuvent voir un transpor-
teur de chars, charge d'un
Challenger, franchir un
pont de 26 metres, une
Performance que jusqu'alors,

16 RMSN 9—1995.
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la plupart des experts ju-
geaient impossible.

La longue gestation du
BR 90 touche ä sa fin. Le
travail continue sur le Long
Span Bridge et le Two-Span
Bridge dont les essais ont
debute au milieu de l'annee
1994. Les etudes de
conception se preoccupaient
des tensions produites
lorsqu'on place le pont dans un
fort courant. En parallele,
un developpement devrait
commencer portant sur un
treteau leger pour le Systeme

Close Support, lorsque
celui-ci comporte plusieurs
elements. Meme si ce
Programme n'est pas encore
arrive ä maturite, on peut
d'ores et dejä dire que le

Programme «Lanceur de
ponts pour les annees 90» a
atteint ses objectifs et qu'il
s'avere un succes.

Bilan

Bien que ce projet ait ete
developpe plusieurs
annees apres le paroxysme
de la guerre froide, ses
bases n'ont rien perdu de leur
valeur. La recherche de
meilleures Performances avec
moins d'exigences logistiques

a ete revalorisee par
la recente reorganisation de

*_

BE*

I*'
''.

l'Armee de terre britannique,

«Option for Change».
II est plus important que
jamais que des troupes ä
effectifs tres reduits soient
capables de faire le
maximum. Avec ABLE, 10 hommes

peuvent faire en 20
minutes ce qui, auparavant,

demandait 30 hommes

et 90 minutes.
L'importance du progres dis-
pense de faire d'autres
commentaires...

BR 90 est dejä devenu
l'etalon international pour

tous les systemes de ponts
militaires. Cela est excellent

pour Thompson Defence

Projects et pour Rolls-
Royce, mais surtout pour
l'Armee de terre britannique.

Peu importe l'etat du
terrain, l'ennemi ou
l'endroit du globe oü il faudrait
operer, les troupes du genie

doivent garantir la
mobilite tactique des forces.
Pour les soldats, c'est ce
qui compte vraiment.

T. F.
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