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R MONTAGNE

Simplon

Par le colonel EMG Martin Chevallaz’

En marge du débat sur
les nouvelles transversales
alpines et sans aucune in-
tention de polémiquer sur
un sujet qui ne manquera
pas de susciter suffisam-
ment de passions et, fort
malheureusement, de divi-
sions ou d'affrontements
dans les temps a venir, il
nous a paru interessant de
remonter quelque peu le
cours de |I'histoire pour ap-
précier le role toujours plus
important joué au fil des
ages par les passages al-
pins. Le choix du Simplon
nous a été dicté par le fait
qu’il touche directement la
Suisse occidentale et pour-
rait entrainer des implica-
tions militaires directes ou
indirectes pour plusieurs
Grandes Unités en majorité
romandes, la Division de
montagne 10, la Brigade de
forteresse 10 et, dans tous
les cas de figure, la Brigade
territoriale 10 (Valais).

L'evolution technique et
technologique de ces der-
nieres decennies, le deve-
loppement considérable du
trafic et de la mobilité en
général, la dépendance et
I'interdépendance toujours
plus grandes entre les re-
gions et les pays donnent
aujourd’hui aux passages,
transformés avec le temps
en axes puis en «transver-
sales alpines», une place
stratégique considerable au
cceur d'une Europe en pro-

fonde mutation. Cette im-
portance a sensiblement
evolué au cours des siecles
et dépendu de parametres
aussi bien politiques que
militaires et économiques.
A ces composantes se sont
ajoutés en cette fin de XX¢
siecle les facteurs énerge-
tiques et de communica-
tion donnant a certains de
ces anciens passages la va-
leur d'arteres essentielles a
la vie du continent.

De cette nouvelle appré-
ciation est nee la définition
des transversales alpines
donnée par la Conduite tac-
tique 95 (CT 95). «Axes
et voies de circulation, de
communication et de trans-
port d'énergie traversant la
Suisse par le secteur alpin
et nécessitant une protec-
tion particuliere du point
de vue stratégique.»

Hibernatus

«La vie méme de la mon-
tagne a toujours été intime-
ment liée aux cols qui, des
le Néolithique, ont mis en
relations les versants op-
poses et permis le trafic au-
tour des massifs. La géo-
graphie politique des Alpes
s’est donc organisée préco-
cement autour des passa-
ges dont le destin est mo-
delé par le rythme des
grandes conjonctures eu-
ropéennes.» (Guichonnet)

"Commandant du regiment d’infanterie de montagne 5.
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Si la région du Simplon
ne peut s'enorgueillir de la
découverte recente d'un
«Hibernatus», tel celui ex-
trait il y a quelques années
a la frontiere austro-ita-
lienne, des vestiges téemoi-
gnent néanmoins de |'utili-
sation fort ancienne de ce
passage comme d’ailleurs
de celle de quelques autres
cols de la région, aujour-
d'hui dissimulés sous les
séracs nés de la glaciation
de la fin du XIX® siecle. A
vrai dire, longtemps, le
Simplon, comme le Go-
thard d’ailleurs, n‘ont pas
constitué des lieux de pas-
sage importants en compa-
raison des deux plus gran-
des routes franchissant les
Alpes, le Grand Saint-Ber-
nard (Mont Joux) débou-
chant dans la vallée du
Rhéne et le Spligen met-
tant en communication |'l-
talie avec la vallée du Rhin.

On relatera toutefois le
passage au Simplon de
Gondebaud, roi des Bur-
gondes, franchissant le col
en 489 puis, quelques an-
nées plus tard mais dans
I'autre sens, les incursions
en terre valaisanne des
Longobards (VI¢ siecle) ve-
nus apporter l'incendie
dans la vallée du Rhone.
Au VII¢ et au IX® siécles, les
colonies alémaniques (Val-
ser) se diffusent, entre au-
tre dans le Haut-Valais, au-
tour des sources du Rhéne.
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L'«invention»
du Gothard
et du Simplon

Il faudra attendre le début
du XlI* et la fin du Xl
siecle, avec davantage de
risques vers 1220 et 1230,
pour assister a |'«inven-
tion» du Gothard puis, un
demi-siecle plus tard, a cel-
le du Simplon. Le franchis-
sement du passage des
Schollenen et |"aménage-
ment du passage du Go-
thard, lequel restera a tra-
vers les siecles et jusqu’a
aujourd’hui sans conteste
le plus important des axes
alpins, constitue un événe-
ment majeur dans I'histoire
du commerce au Moyen
Age, en créant l'acces di-
rect de I'ltalie vers la Suis-
se, Bale, la vallée du Rhin,
les Pays-Bas et toute I'Al-
lemagne méridionale. Les
foires de Champagne vont
alors décliner et la puissan-
ce économique des pays
arrosés par le Rhin et ses
affluents va s’affirmer avec
vigueur (Constance, Colo-
gne, Francfort, Bruges).

l.a construction de la rou-
te du Simplon s’est faite
dans des conditions diffé-
rentes de celle du Gothard
et a ete tres largement ins-
pirée par les utilisateurs po-
tentiels, soit les marchands
italiens. L'itinéraire lui-me-
me eétait jusqu’alors relati-
vement peu pratiqué pour
des raisons fort vraisem-
blablement topographiques
et politiques. Culminant a
2009 metres, le col est cer-
tes moins élevé que le Go-
thard et le Grand Saint-Ber-
nard; il connait d’ailleurs un
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enneigement moindre. Ceci
etant et indépendamment
des problemes poseés par le
passage des gorges de
Gondo, les relais a la base
du col sont eux-mémes a
basse altitude (Brigue, 708
metres; Domodossola, 277
metres).

Or [l'altitude d'un col
compte moins que sa déni-
vellation. Le chemin en
montagne était raide, péni-
ble et fort long: on comptait
quatorze heures de marche
d'une vallée a l'autre. L'a-
menagement du col du
Simplon va entrainer fort
naturellement une grande
rivalité avec celui du Grand
Saint-Bernard en mains des
Savoyards, eux-mémes ap-
pelés trois siecles plus tard
par Francois [, les «Por-
tiers des Alpes» (Mont-Ce-
nis, Petit Saint-Bernard,
Grand Saint-Bernard).

Le «roi du Simplon»

Entre le XV*© et le XVI° sie-
cle, les Alpes se referment.
Cette situation est due au
fait que le négoce italien ne
représente plus le mouve-

{
)
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L'insigne du corps d’armee de
montagne 3.

I

ment le plus intense. Celui-
ci s'est déplaceé sur le front
atlantique, de Seville a An-
vers ou Amsterdam, et en
Allemagne meridionale, en-
tre Augsbourg et Nurem-
berg. Ces régions devien-
nent les nouveaux centres
de gravite de I'Europe du
commerce et des affaires,
désormais a I'échelle du
monde colonise; les «Alpes
ne sont plus tout a fait au
centre de I'Europe vivante
et dynamique.»

Le Simplon voit alors son
importance fortement décli-
ner et la route qui put s’en-
orgueillir a une époque du
titre de «Reichsstrasse» est
delaissee. Endormi pendant
un siecle et demi, le passa-
ge retrouve vie avec l'activi-
té extraordinaire de Kaspar-
Jodok Stockalper dont les
succes rapides en affaires
illustrent bien «l‘irruption
du capitalisme marchand
dans le transit alpin». Tirant
profit de la demande sur-
abondante qui suit la Guer-
re de Trente ans et de la ri-
valité franco-espagnole, il
devient transitaire, banquier,
exploitant de mines et
constructeurs de routes,
edifiant une fortune consi-
dérable qui le fait appeler
«le roi du Simplon». Cet
homme trop puissant, qui a
elevé Brigue au rang de
ville et developpé le Haut-
Valais, chute brutalement le
24 mai 1678, victime en pre-
mier lieu de trop de jalou-
sies. Depossedeé par le Lan-
drat de toutes ses fonctions
et nombreuses digniteés,
ainsi que d'une grande par-
tie de ses biens, il doit, pour
sauver sa vie, s'enfuir a Do-
modossola.
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Les principaux axes alpins qu’il s’agit de maintenir ouverts ou de garder sous contréle.

«Faire passer
le canon»

La Revolution francaise
révele la faiblesse d'une
Confédération comparée
par certains a «un corps
fragile et monstrueux, pa-
ralysé par sa diversite et
son impuissance native».
Parmi les ennemis qui se
profilent bientdt a I'hori-
zon, I'un se deétache parti-
culierement et saura mar-
quer de sa patte la destinée
du Simplon: Napoléon Bo-
naparte, déja maitre de la
Cisalpine, entend faire son
affaire des relations franco-
italiennes. |l multiplie les
pressions pour obtenir le
droit de passage au Sim-
plon, s’infiltre dans les in-
trigues intérieures des Li-
gues grisonnes. En octobre
1797, il en profite pour leur
enlever la Valteline, ratta-
chée ensuite a la Cisalpine.

12

A vrai dire, la Suisse n’of-
fre alors guere d'autres in-
téréts que par sa position
et c’est précisément celle-ci
qui entrainera nombre
d’humiliations, a commen-
cer par celle de se voir en-
vahir en 1798 par les trou-
pes francaises puis, une
année plus tard, celle de
devenir le théatre des af-
frontements entre les coali-
ses et le genéral francais
Masséna (batailles de Zu-
rich). Ainsi, pour la premie-
re fois depuis des siecles,
la Suisse se trouve au beau
milieu des opérations.

Le 20 mai 1800, le géné-
ral Bonaparte franchit le col
du Grand Saint-Bernard
avec une armee de 45000
hommes pour «donner a
plein collier en lItalie». Les
difficultés rencontrées lors
du passage lincitent a
prendre des mesures pour
faciliter I'acces dans la peé-
ninsule et «faire passer le

canon»  par-dessus les

Alpes.

Par décret du 21 fevrier
1801, il donne l'ordre d’'a-
ménager une voie commo-
de sur le col du Simplon.
La France et la République
cisalpine doivent s’en par-
tager les frais et le Valais
fournir la main-d’ceuvre
(3000 travailleurs) et les
corvées. Apres les difficul-
tés initiales, les travaux
s'accélerent et la route est
ouverte quatre mois apres
le couronnement de Napo-
léon comme Roi d'ltalie.
Sur 63 kilometres entre
Glis et Domodossola, fran-
chissant 611 pont et 7 gale-
ries, la voie de 7,2 a 8,4
metres de largeur progres-
se avec une pente moyen-
ne d’environ 3,5%. Cette
voie devient ainsi la liaison
la plus courte entre la Lom-
bardie et Paris. Pour s'as-
surer la domination de la
route du Simplon, Napo-
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leon annexe tout simple-
ment le Valais et en fait, de
1810 a 1814, le «Départe-
ment du Simplon» de I'Em-
pire francais.

Du percement du
tunnel au «Simplon-
Orient-Express»

La seconde moitié du
XIX¢ siecle est marquée par
I'avenement de I'ere ferro-
viaire qui atteint un point
culminant avec le perce-
ment du tunnel du Gothard
(1872-1880) financé par
une sociéeté privee a laquel-
le participent trois Etats:
I'ltalie pour 45 millions,
I'’Allemagne pour 20 mil-
lions et la Suisse pour 20
millions. L'éclatant succes
de la ligne du Gothard ins-
pire la construction d'une
transversale  concurrente
plus a I'Ouest vers Berne et
la France. Entre 1898 et
1906, les ingénieurs Alfred
Brandt et Karl Brandau réa-

A part le Simplon, les troupes romandes sont aussi concernées par le

Grand Saint-Bernard.
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lisent, au prix d’énormes
difficultés dues a la tempe-
rature tres élevee, aux ve-
nues d’'eau et a la mauvai-
se qualité de la roche, le
tunnel de base du Simplon
entre Brigue et Domodos-
sola, deégageant ainsi la
principale voie de transport
entre |'Europe du Nord
Ouest et I'ltalie. En 1913 est
ouvert le tunnel du Lotsch-
berg.

Parmi les symboles de
cette epoque qui voit éga-
lement se développer la
nouvelle industrie du tou-
risme et des voyages, le
Simplon-Orient-Express,
train international créé en
1919. Il s’agit de dedoubler
I'Orient-Express dont le tra-
jet est detourné vers |'lta-
lie, via le tunnel du Sim-
plon, Milan, Venise, Zagreb,
Belgrade, Sofia. Le Sim-
plon-Orient-Express circule
dans chaque sens trois fois
par semaine. Il lui faut en-
viron soixante heures pour
relier Paris a Istanbul.

R . e 1D

De I'«Aigle
du Simplon»
a I'’Armée 95

La sécurité de cette trans-
versale alpine et la protec-
tion des frontieres est con-
fiee des 1938 et jusqu’au 31
décembre 1994 a la Grenz-
brigade 11 (Gebirgsbrigade
11), Grande Unité formeée
de citoyens-soldats bernois
et haut-valaisans. Solide-
ment ancrée a un terrain
qu’elle connait comme per-
sonne, s'appuyant sur un
nombre incalculable d'ou-
vrages et d’'ouvrages minées
permanents, disposant d’un
appui de feu efficace, la Bri-
gade frontiere 11 aurait
sans doute su, en cas de
malheur et avec le secours
de la Providence, faire face
a ses responsabilites.

Avec l'armeée 95 et la no-
tion de défense dynamique
du territoire, les brigades
frontiere et de réduit ont
été supprimeées. Ce choix
n‘implique en aucune facon
un affaiblissement de notre
frontiere Sud, partant de la
transversale alpine du Sim-
plon, bien au contraire. La
grande différence réside
dans la possibilité désor-
mais offerte de marquer
davantage des efforts prin-
cipaux en telle ou telle par-
tie du territoire, sans étre
forcément fixé ou lié a un
secteur ou a un terrain.
Pour faire face a une mena-
ce Sud dans un cas de de-
fense, des troupes dites li-
brement disponibles pour-
raient étre amenées a rem-
plir dans le secteur du Sim-
plon des missions de barra-
ge ou de protection; elles
seraient probablement plus

13



R MONTAGNE

nombreuses et plus mo-
biles, tout en s'appuyant
pour l'essentiel sur les mé-
mes infrastructures et ou-
vrages que celles de I'«Ai-
gle du Simplon».

Dans le cas strategique
de «slrete operative», la
protection des transversa-
les alpines devient une
mission essentielle du fait
de la place et de l'impor-
tance prises, en particulier
ces dernieres decennies,
par les transversales alpi-
nes au cceur de |'Europe
(augmentation des échan-
ges). Ces arteres vitales et

sensibles peuvent, dans le
cadre d'une situation infra-
guerriere, étre gravement
endommagees, entre au-
tres, par des actions de
type terroriste visant a dé-
stabiliser le pays et a blo-
quer les «voies de circula-
tion, de communication et
de transport d’énergie» tra-
versant la Suisse a travers
le secteur alpin.

Il importe donc que, face
a ces menaces d'un type
nouveau et visant des ob-
jectifs pour beaucoup éga-
lement nouveaux (centra-
les de télécommunication),

des mesures soient prises
pour empécher toute entra-
ve sérieuse a la praticabilité
et a la sécurité des trans-
versales alpines. La pro-
tection des transversales
alpines devient ainsi, a coté
de la défense proprement
dite de la frontiere et du
territoire national, l'une des
missions les plus impor-
tantes des troupes de mon-
tagne en cette fin de XX°
siecle. Une mission qui
s'inscrit dans cadre strate-
gique continental.

«L'artillerie 95» - Rectificatif

Une ligne ayant saute, un
paragraphe de l|'article du

colonel de Planta, paru
dans notre édition de mai et
intitulé  «L'artillerie 1995
peut-elle remplir sa mis-

sion?» était devenu incom-
préhensible.

Avec nos excuses, nous
rétablissons le texte: «C'est
seulement vers |'an 2000
que I'on songe [en Suisse]
a l'acquisition d'une artille-
rie opérative (...). Le LMRS
ferait I'affaire, la comparai-
son parle d’elle-méme: en
une minute, un groupe d'o-
busiers blindés (18 pieces)
tire 90 coups avec une effi-
cacité au but de 5670 bom-
blets. Une section LMRS (4
pieces) tire 48 coups avec
une efficacité au but de
30193 bomblets.» (Réd.)
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