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Un avion multi-missions,
le ((Pilatus PC-12»
Par Patrick Lubin

L'ouverture des marches
aeriens interieurs suscite
une concurrence accrue
dont le voyageur est le
premier beneficiaire. Cependant,

pour les compagnies
aerienne, le probleme est
essentiellement economique.

Le coüt d'exploitation
d'un appareil se calcule par
voyage en fonction du
nombre de sieges occupes
ou en tonne de fret, mais
egalement en fonction du
prix de la maintenance. Les
construeteurs proposent
donc des appareils qui
permettent d'optimiser ces
criteres. L'armee, les douanes...

sont egalement
interessees par ces avions
legers.

Un service sur
mesure

Afin de toucher une tres
large clientele, sans pour
autant depenser d'important

budget en recherche
et en developpement, les
construeteurs ont choisi de
developper un avion
capable de s'adapter aux
exigences de l'utilisateur. Le
PC-12 de Pilatus a ete congu

dans cette optique. II

peut etre utilise comme
transporteur leger, avion
d'affaire, cargo mixte ou
cargo fret.

Dans sa version «Transport

de passagers», le PC-

12 vise le marche de l'aviation

d'affaire. La cellule
peut recevoir jusqu'ä neuf
sieges, pour une clientele
d'equipe de direction qui
veut s'affranchir des delais
qu'imposent, malgre tout,
les grandes compagnies.
La version «Affaire» n'est

equipee que de six sieges
avec un cabinet de toilette.
En version cargo, le PC-12
peut recevoir un maximum
de 9,24 metres cube de
charge payante, pour une
masse totale de 1,4 tonne.
II est equipe ä l'arriere d'une
large porte (1,40 m x 1,32

Caracteristiques techniques
«PILATUS PC-12 Fret»

DIMENSIONS
Envergure: 16,08 m
Longueur: 14,38 m
Hauteur: 4,26 m

MOTORISATION
Turbine Pratt & Whitney PT6A-67B (1000 ä 1605 SHP)
Helice 4 pales Hartzeil HC-E4A-3D

MASSE
Masse ä vide: 2183 kg
Masse maximale au decollage: 4000 kg
Charge utile: 1420 kg

VITESSE ET FACTEUR DE CHARGE
Vitesse maximum (VMO): 445 km/h (240 kts)
Vitesse de croisiere (VNO): 315 km/h (170 kts)
Vitesse de decrochage (VSO): 113 km/h 61 kts)
Limites de charges: +3,40 g / -1,36 g

PERFORMANCES
Taux de montee: 622 m/min(2040 ft/min)
Altitude de travail maximale: 9150 m (30 000ft)
Plafond: 10675 m (35 000ft)
Distance de decollage:
(jusqu'ä 15 m / 50 ft) 555 m
Distance d'atterrissage:
(depuis 15 m/50 ft) 560 m
Rayon d'action
(avec reservoirs supp.): 3320 km (1790 NM)
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Le Pilatus PC-12, un mono-moteur grande capacite (Photo Pilatus, Stans).

m) qui permet l'utilisation
d'un porte-palettes. II peut
etre transforme en cargo
mixte; il est alors equipe de
quatre sieges, ce qui permet

de faire voyager en
meme temps le materiel et
les techniciens. L'avion est
prevu pour passer d'une
version ä l'autre dans un
delai tres bref.

Le PC-12 a ete prevu pour
etre mis en ceuvre par un
seul pilote et la planche de
bord est concue autour de
deux ecrans cathodiques.
Les commandes de vol
sont ä cäbles mais possedent

une aide au pilotage.
L'appareil est pressurise et
il est certifie pour voler en
conditions givrantes. Gräce
ä ces Performances, il peut
s'integrer dans les routes

aeriennes et les aeroports ä
forte densite. En le compa-
rant avec ses concurrents
direct, on se rend compte
de sa superiorite. II rivalise
meme avec les bimoteur
legers, en offrant un volume
plus important avec le coüt
d'utilisation d'un mono-
turbine.

Des missions
militaires

Les nombreuses missions
aeriennes confiees aux
militaires revetent de plus en
plus un caractere «Temps
de paix». L'emploi d'appareils

militaires hors d'un
contexte tactique devient
trop coüteux et les etats-
majors se tournent vers
des Solutions civiles. L'en-

durance du PC-12 lui pre-
destine naturellement les
travaux de surveillance du
territoire, de Photographie
aerienne mais egalement
de transport sanitaire.

Le marche civil du PC-12
est principalement centre
sur 1'Amerique du Nord,
mais de nombreuses
armees utilisent de plus en
plus d'avions legers de ce
type pour des liaisons, ainsi

que pour la formation de
leurs pilotes. Autre para-
metre, le developpement
des messageries privees
repose sur la rapidite de
leur service, il est donc
important deleur proposer un
appareil economique et ä

grande capacite.

PL.
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