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Avions d'entrainement,
la Solution Pilatus, l'exemple du «PC-9»

Par Patrick Lubin

Dans la plupart des
armees de l'air, la formation
ab initio des eleves pilotes
se divise en trois phases. La

premiere est l'initiation et
s'effectue generalement sur
des appareils equipes de
moteur ä pistons. L'objectif
est, d'une part de dispenser
l'ecole de pilotage de base,
d'autre part de familiariser
l'eleve avec le cockpit et
l'engagement d'un avion de
combat. La seconde est la
pre-specialisation. C'est ä

ce moment que le pilote
s'oriente vers la chasse ou
le transport militaire. La

complexite et le prix d'utilisation

des avions modernes
ont oblige les etats-majors
ä utiliser des machines
moins coüteuses tout en
offrant le plus de similitudes
possibles avec les
chasseurs. C'est ä ce niveau que
le Pilatus PC-9 vient occuper

le marche. Enfin la
troisieme phase est celle de la
specialisation «chasse» ä

proprement parier, qui
s'effectue sur un appareil
d'entrainement ä reaction, par
exemple de type Hawk ou
Alpha Jet.

Avion ä helice
turbopropulse

Les appareils d'entrainement

militaires representent
une des trois

categories principales d'avions
avecles chasseurs et les
appareils multiröles subsoni-
que (bombardiers, avions

de transports). La societe
Pilatus a ouvert la voie
dans les annees 1960 en
developpant un avion
d'entrainement turbopropulse:
le PC-7. Issu des P-2et P-3ä
moteur ä pistons, il a effectue

son premier vol le 12
avril 1966. A l'epoque, la
Situation economique favorable

avait permis l'emploi
d'avions d'entrainement ä

reaction, juges plus
proches des chasseurs, afin de
permettre au pilote une

transition plus facile au
cours de sa formation.
Cependant, les difficultes
economiques et les restrictions
budgetaires successives
vont amener les etats-majors

ä reconsiderer l'emploi
d'avions ä helice turbopro-
pulses. A present, on trouve

dans la majorite des
armees de l'air des avions de
ce type qui assurent la pre-
specialisation des eleves
pilotes.

Caracteristiques techniques
Pilatus PC-9

Dimensions: Envergure:
Longueur:
Hauteur:

10,12 m
10,17 m
3,25 m

Motorisation: Turbine Pratt & Whitney PT6A-62 (950
ä 1150 SHP)
Helice 4 pales Hartzell HC-D4N-2A

Masse: Masse ä vide: 1685 kg
Masse maximale au decollage: 3200 kg

Vitesse et facteur de charge:
Vitesse maximum (VMO): 593 km/h (320 kts)
Vitesse de croisiere (VNO): 550 km/h (300 kts)
Vitesse de decrochage (VSO): 130 km/h (70 kts)
Limites de charges: acrobatie +7,00 g / -3,50 g)
pleine Charge +4,50 g / -2,25 g)

Performances:
Taux de monte: 1247 m/min: (4090ft/min)
Altitude de travail maximale: 7620 m (25 000 ft)
Plafond: 11 600 m (38 000 ft)
Distance de decollage (jusqu'ä 15m/50ft): 440 m
Distance d'atterrissage (depuis 15m/50ft): 530 m
Rayon d'action: 1540 km (830 NM)

RMSN 4-1995



ARMEMENT Rrm

//

Le Pilatus PC-9: avion d'entrainement turbopropulse.

Le «PC-9 Mk II»

Pilatus a fait evoluer sa
gamme en proposant le
PC-9 lors d'un vol inaugural
le 7 mai 1984. L'idee
premiere etait d'offrir un avion
d'entrainement ä helice
dont les caracteristiques se
rapprochent au plus pres
de celles des appareils de
combat. Cet avion, toujours
biplace en tandem, offre
une qualite de pilotage
exceptionnelle en acrobatie; il

permet de travailler les
principales phases du combat

aerien (Immelmann, vol
sur le dos). La position
arriere de l'instructeur est
surelevee afin d'offrir une
meilleur visibilite tout en
preservant une belle
Silhouette ä l'appareil. Les
Performances de vol du PC-9

en disent long sur ses am-
bitions: vitesse maximum
593 km/h, montee ä 4500 m
en moins de 4,5 minutes.
Son habitacle est copie sur
celui des avions de chasse
et, bien qu'il s'agisse d'un
avion ä helice, la vitesse de
celle-ci est commandee
automatiquement par la seule
manette des gaz. Le pilote
acquiert donc les automa-
tismes de pilotage qu'il
utilisera sur un chasseur.
Les commandes classiques
possedent un trim
electrique; un Systeme hydraulique

assure le fonctiönnement

de certaines servitudes,

principalement le train
d'atterrissage, les volets et
les aerofreins. Un Systeme
de secours permet de sortir,

malgre tout, le train et
les volets en cas de de-
faillance.

A l'heure actuelle, les
Etats-Unis, dans le cadre du
Programme JPATS1,
cherchent un remplagant ä leurs
avions d'entrainement (Air
Force: 540, US Navy: 340).
En association avec Beech
Aircraft, Pilatus propose le
PC-9 Mkll qui possede un
cockpit pressurise et des
sieges ejectables «zero-ze-
ro» de Martin Baker. Le PC-
9 Mkll surpasse incontesta-
blement tous ses concurrents

de meme categorie.
Le PC-9 a dejä ete achete
par plusieurs Etats, dont
l'Angola, l'Arabie Saoudite,
l'Australie et l'Irak.

Comme sur tous les
programmes d'equipement
moderne, une attention toute
particuliere a ete portee sur
une utilisation et une
maintenance ä faible coüt. Me-

Joint Primary Aircraft Training System.
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me les fabricants de
d'avions ä reaction s'efforcent
de preserver cet argument
dans leurs offres commer-
ciales.

Instruction
et experience

La qualite de la formation
des jeunes pilotes repose
essentiellement sur celle
des appareils d'entrainement

ainsi que sur le

nombre d'heures de vol
effectuees. A titre d'exemple,
l'armee de l'air frangaise a

reduit de 10% ä 20% le
nombre d'heure de vol au
cours de la formation des
pilotes et a adopte des
appareils turbopropulses ä la
place d'avions ä reaction.

De plus, l'utilisation de
simulateurs permet de fami-
liariser l'eleve ä de nouvelles

missions ou ä de
nouvelles phases de vol, ce qui
retarde d'autant l'entraine-

ment sur des appareils
coüteux. Le seul moyen de
conserver aux pilotes leurs
quota d'heures de vol est
de leur mettre ä disposition,

ä un prix horaire
reduit, un avion d'entrainement

aussi proche que
possible d'un avion de
combat. II reste neanmoins
un seuil en-dessous duquel
il ne faut pas descendre
sous peine de perdre
toutes les qualites opera-
tionnelles.

PL
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