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ARMEE 95 RIMD

Le Service militaire des chemins de fer

Par le major Michel Christinat’

Avec cet article sur le service militaire des chemins de fer, nous commencons une présen-
tation systématique des armes et des services que l'on trouve représentés dans les
grands états-majors. Nous avons demandé aux chefs d’armes et de service du corps d’ar-
mée de campagne 1 de présenter d'une maniére «journalistique» leur domaine de spéciali-
té, en montrant si nécessaire comme les choses se présentent dans le secteur du premier

corps. (Redaction)

Le redimensionnement de
notre armee, la simplifica-
tion des procédures des
transports par rail, la mobi-
lité accrue de nos troupes
ainsi que la globalisation
de la réflexion et de la pla-
nification relatives aux be-
soins de transport de tous
les partenaires de la défen-
se générale ont conduit a
une adaptation de la mis-
sion et de I'organisation du
Service militaire des che-
mins de fer (SMC).

Un peu
de préhistoire?

Avant d’aborder le pré-
sent et le futur, un bref re-
tour dans la préhistoire du
SMC, il y a un peu plus de
cent ans, pour montrer que
la roue ailée du chemin de
fer militaire prend aussi ra-
cine dans |'histoire profon-
de de notre armée fédérale
et qu’elle recele quelques
belles pages.

Alors que le train en Suis-
se effectue ses premiers
tours de roues le 9 aolt
1847 entre Zurich et Baden,

'Officier chemin de fer a I'état-major du corps d’armée de campagne 1.

des convois militaires com-
mencent vraisemblable-
ment a circuler en été 1849.
La Suisse romande con-
nait, quant a elle, son pre-
mier transport de troupe le
4 juillet 1856, une école de
recrues d’artillerie se dé-
plagcant de Morges a Lau-
sanne par train: 2 locomo-
tives, 1 voiture pour les of-
ficiers, 12 wagons plats —
des «plateaux» — pour les
canonniers et le matériel,
17 wagons couverts — des
«bahuts» — pour les che-
vaux et leurs accompa-
gnants ainsi que 2 wagons-
frein pour rouler en toute
securite...

Le premier état-major SMC
est créee en 1870 et rattache
a l'état-major général com-
me organe coordonnateur
des cing compagnies ferro-
viaires privées de |'époque,
encore fort soucieuses de
garder leur grande liberté
d'action et... de tarif. L'ex-
ploitation de guerre des
chemins de fer, pendant la
guerre de 1870-1871 et I'in-
ternement de 90000 Bour-
bakis, les met fort a I'épreu-
ve en une période ou le re-

’Schweizer Bahnen unter Fahnen. Paul Winter, 1988.
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seau est bien moins dense
qu’actuellement et le char-
bon des locomotives plu-
tot rare. L'Organisation des
états-majors et des troupes
de 1876 prévoit un effectif
de 19 officiers dans cet
état-major qui va compren-
dre depuis lors des officiers
cheminots, des officiers mu-
tés d'autres troupes ainsi
que des collegues spécia-
listes «auxquels on octroie
un grade correspondant a
leur fonction civile». Au
cours des anneées, les effec-
tifs vont grimper jusqu’a
environ 50 officiers.

En ce qui concerne les
formations du SMC, I'Orga-
nisation militaire 1874 per-
met la création de 8 grou-
pes du genie, parmi les-
quels on trouve pour la
premiere fois des compa-
gnies de chemin de fer, for-
meées de cheminots et de
personnel externe. Ces for-
mations ont pour mission
de renforcer les entreprises
ferroviaires civiles pour as-
surer |I'entretien et le main-
tien en exploitation de
I'infrastructure ferroviaire.
Cette mission est restee
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jusqu’a ce jour. Trois ans
apres la creation en 1891
de quatre corps d’armeée,
les premiers officiers de
chemin de fer (1 homme et
un cheval) font leur appa-
rition dans ces états-majors.

Les bandes noires au

pantalon des officiers de
chemin de fer sont d'abord
de couleur rouge-carmin,
comme celle des officiers
général. Ce

d’etat-major

——————

n‘est qu'en 1883 qu’'une
premiere différenciation in-
tervient; on ajoute deux
«moustaches» or aux re-
vers du col de tunique des
«cheminots». La mise en
vigueur du reglement sur
I'habillement du 11 janvier
1898 fixe ensuite la couleur
noire pour les fameuses
bandes des officiers de
chemin de fer. Celles des
officiers EMG resteront rou-
ge-carmin jusqu’en 1917.

Un major, officier de chemin de fer, il y a cent ans (Dépét des locomo-

tives, Geneve).
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L'Armee 61

La mission du Service mi-
litaire des chemins de fer
n‘a que peu evolué au
cours du temps; elle se défi-
nit pour I'essentiel par deux
volets:

—assurer les transports
de mobilisation de I'armée;

- se tenir ensuite prét a
exécuter les transports de
troupes et de matériel mili-
taires.

Pendant I'exploitation de
guerre des entreprises de
transports publiques, de-
cretee par le Conseil fedeé-
ral, celles-ci sont subordon-
nees au SMC. Le droit de
disposer du personnel, du
materiel et des installations
passe aux autoritées mili-
taires, donc aux organes et
aux états-majors du SMC.

L'engagement (utilisation
autonome) des CFF, de tous
les chemins de fer a voie
normale ainsi que des che-
mins de fer a voie étroite,
BVZ, FO, GFM, MOB, LSE et
RhB, reste en mains du
SMC, alors que celui des au-
tres entreprises, dites d'im-
portance régionale ou loca-
le, est du ressort des zones
territoriales, pour autant
gu'il soit requis, a l'exclu-
sion de toute autre compe-
tence. Sont ici concerneés
les autres chemins de fer
prives, les funiculaires, les
tramways, les téléféeriques
et télésieges, les bateaux et
les entreprises de trolleybus.

En résume, il est correct
de parler d'une direction
militarisée et centralisée de
toutes les entreprises de
transport publiques sur rail,
sur route et sur l'eau.

AMS N 4 — 1998
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En 1994, chacun des qua-
tre états-majors du SMC (la
Direction générale et les
trois arrondissements des
CFF) compte environ 45 of-
ficiers, parmi lesquels sont
incorporés des specialistes
des principaux chemins de
fer privées, BLS, RhB par
exemple.

Les formations du genie
des chemins de fer sont re-
crutées, depuis la Seconde
Guerre mondiale et jus-
qu’en 1991, parmi les hom-
mes recrutés dans le servi-
ce complémentaire. L'heu-
reuse abolition de ce servi-
ce discriminé va permettre
la transformation des deta-
chements en deux groupes
du génie des chemins de
fer par régiment d’exploita-
tion, avec ses spécialistes
«voie», «ligne de contact»
et «cables».

En cas de service actif, la
garde des installations fer-
roviaires incombe avant
tout a la Police ferroviaire
armeée, constituée exclusi-
vement avec une grande
partie du personnel stati-
gue des chemin de fer, libe-
re des autres obligations
militaires (personnel des
gares, services des travaux,
entretien, usines et sous-
stations électriques). lls
sont equipés pour l'essen-
tiel d’une arme et d'un bras-
sard rouge a croix blanche.
Un certain nombre de com-
pagnies de landsturm sont
prevues en renfort pour la
garde des plus grands cen-
tres ferroviaires.

Lhoraire de guerre
des chemins de fer

’PenQant le service actif,
I'horaire civil et les pres-
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Sapeurs chemin de fer du bataillon du génie des chemins de fer 12
(travaux de contréle en gare, Palézieux 1994).

criptions qu'il implique res-
tent en vigueur, aussi long-
temps que les besoins en
transports militaires peu-
vent étre assurés. En fonc-
tion des nécessités et sur
ordre du commandant SMC,
tout ou partie du trafic civil
peut étre suspendu sur les
lignes indispensables a la
circulation des trains mili-
taires. La capacité de trans-
port est ainsi adaptée aux
priorites du moment, pour
reprendre son volume nor-
mal dés que possible.

Avec les moyens limités
de I'époque, le premier ho-
raire de guerre est mis en
vigueur pendant dix jours,
en mars 1871, pour assurer
le rapatriement des inter-
nés de l'armée Bourbaki,
alors que 2200 trains mili-
taires supplémentaires cir-
culeront durant huit jours,
lors de la mobilisation par-
tielle a fin ao(t 1944, sans
mise en vigueur de |I'horai-
re de guerre, une perfor-
mance que le général Gui-

san reléve dans son Ordre
du jour du 10 mars 1945.
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En cas de situations ex-
traordinaires (crise, service
actif), le Conseil fédéral
peut mettre en vigueur des
arrétés fédéraux lui per-
mettant de suspendre cer-
tains droits et libertés dans
le domaine des transports.

Cette compeétence, qui
n'est pas nouvelle, va en-
glober doréenavant de ma-
niere plus explicite l'en-
semble des transports en
faveur de tous les parte-
naires de la défense géne-
rale. Les représentants de
ses difféerentes composan-
tes forment la Commission
des transports que préside
le sous-chef d'état-major
«Logistique» de l'armee.

L'exécution de ces trans-

ports répond aux principes
suivants:
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Char 87 en place sur le wagon Slmmnps, juste avant le calage (ER

TML, Grandson 1994).

- chaque partenaire de la
défense générale assure de
maniére autonome ses pro-
pres transports, aussi long-
temps que ses moyens le
lui permettent;

—en cas de manque de
moyens de transport, la
Commission des transports
de l'état-major de défense
genérale décide des priori-
tés au niveau fédéral.

Les entreprises de trans-
port publiques - CFF et en-
treprises de transport con-
cessionnaires (ETC) - con-
servent donc leur autono-
mie d’entreprise, meéme
dans les situations extraor-
dinaires, tout en restant sou-
mises a I'obligation de res-
pecter les priorités fixées
pour les besoins de la dé-
fense générale. Elles exé-
cutent les transports en
conservant |'organisation
et I'infrastructure dont elles
disposent pour les trans-
ports civils. La collabora-
tion et la coordination entre
elles s’établissent en princi-

20

pe comme pour les trans-
ports civils.

L'etat-major SMC, com-
prenant 16 officiers, forme
la fraction 333.3 de ['état-
major d’armée et se trouve
a la téte de l'ordre de ba-
taille 95 du Service militaire
des chemins de fer. Il rem-
plit les fonctions suivantes:

— convertir les priorités de
transport fixées en faveur
des partenaires de la défen-
se geénérale en ordres
d'opérations a I'intention
des entreprises publiques
de transport;

—assurer la liaison entre
les partenaires de la défen-
se generale et les entre-
prises de transports publi-
ques;

- évaluer la situation du
réeseau des CFF et de celui
des entreprises de trans-
ports publiques et I'intégrer
dans le cadre du renseigne-
ment militaire;

- préeparer les bases de
décision nécessaires a la
coordination de tous les
moyens de transport par
rail et par eau.

De plus, le SMC a pour
mission de conseiller les
entreprises de transport pu-
bligues dans le domaine du
service de protection AC,
de conduire les trois régi-
ments de chemin de fer,
d'assurer la formation des
troupes subordonnées et
celle des officiers de che-
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Fraction 333.3 de I'état-major d’armée.
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Entreprises civiles
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Relations SMC-armée-entreprises de transport publiques.

min de fer des Grandes
Unités.

Les relations qui en dé-
coulent entre SMC, armée
et entreprises de transports
publiques ressortent du
schéma ci-dessus.

De son coté, I'armée ap-
puie les entreprises de
transports publiques dans
les domaines suivants, liés
aux transports de la defen-
se générale:

—appui aux travaux de
Maintenance des installa-
tions ferroviaires et a leur
remise en état en cas de
destructions;

- conseils dans le domai-
ne du service de protection
AC et appui dans le domai-
ne du renseignement.

Les gommandes de trans-
ports etablies par les parte-
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naires de la défense géne-
rale sont adressées en re-
gle generale aux services
de I'exploitation des arron-
dissements des CFF, res-
pectivement des ETC. En
cas de probléemes de capa-
cités, les priorités sont
fixées par la Commission
des transports, qui trans-
met ses décisions sous for-
me d'ordres d'opérations a
la Direction générale des
CFF, respectivement a la di-
rection de l'entreprise de
transport compeétente.

Compte tenu de ces prin-
cipes, les CFF doivent assu-
rer la collaboration et la
liaison permanente avec le
SMC et les regiments de
chemin de fer, informer ces
organes sur la situation du
trafic, du réseau et de la ca-
pacité de transport; ils se
tiennent préts a fournir les

eléements nécessaires a toute
prise de décision en rap-
port avec des transport au
profit de la défense généra-
le (par exemple, les prépa-
ratifs d’horaires pour gros
transports, pour une exploi-
tation de fortune en cas de
crise, etc.).

Chaque bataillon du gé-
nie des chemins de fer dis-
pose d’environ 400 hom-
mes, 52 véhicules a moteur,
dont quelques véhicules du
genie, de 21 remorques de
transport ou équipées d'un
agregat motorisé. Avec les
4 états-majors et les 23 offi-
ciers de chemin de fer in-
corpores dans les Grandes
Unités et a |'état-major d’ar-
mee, |'effectif global du SMC
se monte a 2600 officiers,
sous-officiers et soldats.

Lofficier de chemin
de fer dans les
Grandes Unites

Chaque eétat-major de
corps, de division et de bri-
gade, ainsi que |'état-major
des troupes d’aviation et de
DCA dispose d'un officier
de chemin de fer attribué
a la cellule «Transports»,
alors que I'état-major d’ar-
mee dispose de deux offi-
ciers de chemin de fer.
Ayant geénéralement une
fonction de cadres aux CFF,
ces specialistes mettent di-
rectement a disposition de
'armée leurs connaissan-
ces professionnelles dans
les domaines de la circula-
tion et de la traction des
trains pour les transports
de troupes, de veéhicules et
de matériels militaires. L' of-
ficier de chemin de fer
d'une Grande unité assume
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principalement les taches
suivantes:

— aide de commandement
au sein de son état-major;

- conseils techniques a la
troupe lors des planifica-
tions de mouvements;

— conseils techniques aux
officiers auto des troupes
subordonnées et, pour le
service d’instruction, calcul
des devis des transports
par chemin de fer avant
I"autorisation par I'echelon
de commandement com-
pétent;

—reconnaissances et par-
ticipation aux opérations
de chargement ou de de-
chargement (conseils tech-
niques, controle et préeven-
tion des accidents).

A l'occasion de trans-
ports importants (10-20
trains), il assumera dans le
terrain des taches de con-
trole et de liaison entre son
état-major et les organes
de surveillance du trafic
des entreprises concernees.
Armée 95 n'a en rien chan-
gé leur nombre et leur mis-
sion aupres de la troupe.

Conclusion

Les chemins de fer trans-
portent actuellement 750000
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Obusier blinde chargé et calé sur son wagon (ER art, Morges 1994).

voyageurs et 125000 ton-
nes de marchandises cha-
que jour, selon |'"horaire ci-
vil des CFF. En cas de crise,
tout ou partie de cette ca-
pacite de transport peut
étre attribuée a la défense
geénérale. Les entreprises de
transport publiques dispo-
sent d'une organisation
professionnelle rodée a tou-
tes les situations; elles sont
prétes en tout temps a faire
la preuve de leur efficacité.
De nombreuses manifesta-
tions nationales, civiles et
militaires (fetes fedeérales,
expositions, manceuvres et
défilés militaires), le prou-

vent depuis bien long-
temps, sans que le trafic
civil normal doive étre re-
duit.

Les officiers de chemin
de fer incorporés dans les
etats-majors des Grandes
Unités sont les représen-
tants de ces entreprises fer-
roviaires, a disposition de
la troupe, pour la planifica-
tion et I'exécution des trans-
ports militaires et pour la
liaison nécessaire avec les
organes civils.
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