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L'Armée 95, conséquences pour |'aviation...

Mise hors service des «Hunter Mk 58»
et des «Pilatus P-3»

A la fin de I'année dernie-
re, les avions de combat
Hunter ont eté mis hors
service et les formations
equipeées de ces appareils
dissoutes. Aprés avoir ser-
vi durant trente-six ans, ces
avions étaient devenus dé-
suets, insuffisants pour le
combat moderne et exageé-
rément onéreux a entrete-
nir. Dans la foulée, il a aus-
si ete procede a la mise
hors service du reste de la
flotte des avions d’entrai-
nement Pilatus P-3. Acquis
il y a trente-six ans égale-
ment, ces appareils ont été
liguidés pour raisons d’e-
conomie.

Acquisition
des «Hunter» et
extension de la flotte

A la fin des années 1950,
il était nécessaire de rem-
placer par un avion de
combat moderne les séries
les plus anciennes des ap-
pareils a reéaction, soit le
DH-100 Vampire et le DH-
112 Venom. Pour |'évalua-
tion finale, il avait égale-
ment été retenu un avion
ameéricain, le F-86 Sabre, et
un avion suisse en phase
de développement, le P-16.
Le choix se porta finale-
ment sur le Hunter Mk 6,
construit en Grande-Bre-
tagne par Hawker Aircraft
Ltd. Pour les milieux spé-
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cialisés de I'époque, cet ap-
pareil était a la pointe du
progres.

Le 29 janvier 1958, le Par-
lement decidait |"acquisi-
tion de 100 avions de com-
bat Hunter (y compris le
matériel de réserve et la
munition), directement de-
puis l'usine, pour un prix
total de 315 millions de
francs. Deux mois seule-
ment s'écoulérent jusqu’a
la livraison des premiers
appareils, ce qui permit
aux pilotes et au personnel
technique d’accomplir rapi-
dement leur transition; un
an plus tard, cinq escadril-
les volaient sur Hunter.
A |'époque, ces appareils
étaient utilisés, tant que
pour l'appui au sol que
pour le combat aérien. lls
se révelerent fiables, effica-
ces et parfaitement aptes a
étre pilotés par des miliciens.

Au début des années
1970, deux appareils fai-
saient I'objet d'une évalua-
tion dans le cadre d'un
nouveau projet d'acquisi-
tion: le Mirage-Milan et le
Corsair A-7. Finalement, le
9 septembre 1972, le Con-
seil féedéral décidait de re-
noncer a ce projet. Une so-
lution transitoire fut trou-
veée avec l'achat, chez Haw-
ker Aircraft Ltd, de Hunter
d’occasion, revisés par le
constructeur et remontés
en Suisse. Lors du monta-

ge, ces appareils subirent
les modifications les plus
recentes et recurent la deé-
nomination Mk 58. C'est
ainsi que furent acquises
deux seéries de 30 avions,
dont 8 biplaces.

Taches des «Hunter»
et service de vol

Les Hunter vont encore
subir plusieurs séries de
modifications importantes,
destinées a les eéquiper
d'instruments et de syste-
mes d'armes modernes. De
1975 a 1991, ils équiperent
9 escadrilles du premier
echelon et 1 escadrille spe-
ciale. Avec la mise en servi-
ce du nouveau chasseur af-
fecté a la couverture aé-
rienne, le Tiger, ils furent
progressivement releves
de leur mission de combat
aérien et furent engageés
principalement comme chas-
seurs-bombardiers.

Pendant leurs trente-six
années d’utilisation, les
Hunter totalisérent quelque
310000 heures de vol au
cours d’environ 483000 en-
gagements. Il y eut, mal-
heureusement, un certain
nombre d’accidents impu-
tables aux causes les plus
diverses, mais dont la plu-
part relevaient du pilotage.
Sur les 160 appareils ac-
quis, 28 furent perdus, cau-
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sant la mort de 15 pilotes,
alors que 13 autres purent
actionner leur siege éjecta-
ble. Un avion fut détruit au

sol par un incendie, au
cours de travaux d’entre-
tien. Malgré ces accidents,
le Hunter peut étre considé-
re comme fiable, d’autant
plus que, pendant trente
ans, il fut engagé sans le
moindre accident par la Pa-
trouille suisse.

La fin de I'ere
des «Hunter»
et des «Pilatus»
Au cours des derniéres
semaines de I'année 1994,

les pilotes et les troupes au
sol ont pris congé des Hun-
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ter. Un dernier vol symbo-
ligue a eu lieu le 16 deé-
cembre, avec le premier
Hunter engagé en Suisse,
portant le numéro J-4001,
qui est allé prendre place a
Dubendorf au Musée de I'a-
viation militaire.

Quant aux 70 autres ap-
pareils incorporés dans la
flotte, quelgues-uns ont fini
leur carriere dans des mu-
sées, en Suisse et a |'étran-
ger, alors que les autres
vont finir démontés et recy-
clés. En effet, une vente a
I"étranger aurait présente
trop de risques et aurait ete
incompatible avec la legis-
lation concernant le mate-
riel de guerre.

Acquis en 1958 a 60
exemplaires, les avions d’en-

ARMEE 61 RMD

trainement Pilatus P-3 n'ont
plus assuré la formation de
base des pilotes depuis
1983, apres l'introduction
du nouvel appareil d'en-
trainement turbomoteur, le
Pilatus PC-7. Seules trois
machines ont été perdues
lors d'accidents.

Une premiere série, soit
35 de ces appareils a héelice
non armeés, a été mise aux
enchéres publiques en 1991
et 1992. Les derniers 22 ap-
pareils ont été retires du
service a la fin de l'année
1994. Ils seront probable-
ment vendus aux encheres
en avril prochain.
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