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Le «Noratlas», un brave mulet!

Par l'adjudant sous-officier Vincent Quartier

Le 26 octobre 1989, un
appareil de transport bi-
poutre, ä la carlingue ven-
true, survole la base aerienne

frangaise de Metz-Fres-
caty. Au sol, de nombreux
militaires, ainsi que leurs
invites suivent avec interet
et, parfois, emotion les
evolutions de ce gros bourdon
qu'ils connaissent bien!
Apres un ultime passage,
l'etrange appareil se pose
sur la piste et vient se ran-
ger symboliquement entre
deux de ses successeurs,
des Transall C 160 NG. Le
Noratlas Nord 2501 numero
66 vient d'effectuer le dernier

vol officiel de ce type
d'appareil au sein de
l'armee de l'air frangaise; il

porte le joli prenom de
«Gabriel»!

Les predecesseurs

A la fin de la Seconde
Guerre mondiale, le
Groupement des moyens
militaires de transport aerien
(GMMTA, qui deviendra
plus tard COTAM)1 etait
equipe principalement de
deux types d'appareils
issus du conflit: le Douglas
C-47 americain et le dunker
JU-52 allemand.

Engages dans ce que
d'aucuns appellent la
premiere guerre d'Indochine,
ces appareils pourtant uses
par tant de campagnes fe¬

ront des miracles. II suffit,
pour s'en rendre compte,
de consulter la topographie
tourmentee de cette pres-
qu'Tle du Sud-Est asiatique
et de relire certains
ouvrages traitant de ce conflit.
Ils seront de toutes les
Operations menees dans ce
pays de jungles, de rizieres
et de montagnes, parachu-
tant des troupes ou du
ravitaillement, atterrissant sur
des terrains de fortune pour
y charger des blesses, ef-
fectuant des vois de
reconnaissance ou d'observation.

La necessite de remplacer
ce materiel volant fatigue
devient bientöt evidente et
un programme d'etude est
lance par l'armee de l'air en
1947. Trois appareils
entrent alors en competition:
le SO 30C «Bretagne»
(Societe nationale de construction

aeronautique du Sud-
Ouest), le BR 891R «Mars»
(Breguet) et le N 2500
«Noratlas» (Societe nationale
de construction aeronautique

du Nord).

Premiers essais
et prototypes

Finalement, c'est le Nord
2500 Noratlas qui sortira en
tete des nombreuses
evaluations effectuees en vue
du choix definitif d'un nouvel

appareil de transport.

Veritable bete de somme
de l'armee de l'air frangaise,

cet avion restera trente-
six ans en service, de 1953
ä 1989.

C'est ä Villaroche que le
premier Noratlas prend
l'air, le 10 septembre 1949,
pour un vol d'essai de dix-
huit minutes avec, ä ses
commandes, Claude Chau-
temps et Georges Detre.
Baptise Nord 2500-01, ce
prototype, fabrique ä Issy-
les-Moulineaux dans les
anciennes usines Caudron
par la SNCAN, est equipe
de deux moteurs Gnome
et Rhone developpant
1625 chevaux chacun. Cette
puissance sera jugee
insuffisante et l'on equipera un
deuxieme prototype, le
Nord 2501-02 de deux
moteurs anglais Hercules 739,
donnant 2040 chevaux chacun

et entrainant des he-
lices quadripales de type
Rotöl.

II faut remarquer que la
double poutre supportant
l'empennage de cet appareil

de transport permet de
degager l'arriere de la
carlingue et de faciliter ainsi le
larguage de materiel
encombrant, chose guere
possible par les portes laterales
d'un Dakota par exemple.

1951 sera une annee d'es-
sais intensifs, tant au centre
d'essais en vol de Bretigny

' Commandement du transport aerien militaire.
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Nord 2501 Noratlas

Moteurs:

Helices:
Envergure:
Longueur:
Hauteur:
Surface portante:
Volume de la soute:
Poids ä vide, equipe:
Poids en charge maxi:
Vitesse maxi:
Vitesse ascensionnelle:

2 SNECMA Bristol Hercules de
2040 chevaux
quadripales reversibles Rotöl
32,50 m
21,95 m
6 m
101,20 m2
51 m3
13,3 t
22 t
440 km/h
6 m/s

Roulement au decollage: 810 m
Roulement atterrissage: 420 m (sans reversion d'helices)

qu'au centre d'experimen-
tation des avions militaires
de Mont-de-Marsan. S'en
suivra la decision de
commencer la construction en
serie, avec une premiere
commande de 40 Nord
2501 suivie d'une seconde
de 152 exemplaires. La

longue carriere de ce dröle
d'avion debute plutöt bien,
malgre un tragique accident

survenu le 6 juillet

1952, ä Lyon-Bron, au cours
duquel la celebre aviatrice
Maryse Bastie2 perd la vie,
en compagnie de cinq
autres personnes, lors de
l'ecrasement au sol du
prototype 2501-02.

La cause exacte de cet
accident ne sera jamais con-
nue, mais il semble qu'il
soit du en fait ä une erreur
de pilotage.

Le «Noratlas»
en service

En juin 1953, un premier
groupe de 8 appareils quitte
la France pour rejoindre Tan
Son Nhut, en Indochine, oü
il sera bientöt rejoint, le
mois suivant, par 10 autres
Nord 2501, alors qu'en
metropole la chaine de montage

sort un appareil par
semaine.

La guerre d'Indochine,
dans sa phase frangaise du
moins, tirant ä sa fin, les
Noratlas presents en Asie
du Sud-Est seront principalement

engages dans des
Operations de transport de
refugies du nord cherchant
ä gagner le sud de la peninsule.

Des 1954, annee des
premiers soulevements, les
Noratlas sont omnipresents
en Algerie, veritables «bonnes

ä tout faire», engages
dans de nombreuses
missions, tant de largages de
parachutistes que de
ravitaillement. Ces appareils de
transport jouent egalement
un röle important dans
l'affaire de Suez, entre le 31
octobre et le 6 novembre
1956. Decollant de Timbou,
sur l'ile de Chypre, ils vont
effectuer de nombreux pa-
rachutages dans les
secteurs de Port-Said et Port-
Fouad, objectifs des hommes

du general Gilles. Plus
de 1000 paras seront ainsi
largues par une quarantaine
de Nord 2501 aux ailes
marquees de bandes jaunes et
noires, signes distinctifs des
appareils allies engages
dans l'operation.

2Maryse Bastie est nee ä Limoges en 1898. A sa mort, eile etait detentrice de dix records internationaux de
vois en duree et en distance.
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26 octobre 1989. Ultime vol de «Gabriel 66», le dernier Nord 2501 de
l'armee de l'air frangaise (photo BA 128).

Toujours tres actifs dans
le conflit algerien, les
Noratlas seront egalement fort
utiles lors de nombreuses
catastrophes naturelles en
Afrique ou en Europe. On
peut citer, par exemple,
des missions d'ensemence-
ments de nuages en Haute-
Volta lors de secheresses
persistantes, des assistan-
ces en Sicile lors de
tremblements de terre, ou en
Tunisie, lors d'inondations.
Le Noratlas evolue aussi
dans le Grand Nord en ap-
portant un soutien logistique

aux missions de Paul-
Emile Victor dans le Groen-
land entre 1956 et 1958.
C'est en 1968 qu'il
commence ä cötoyer son suc-
cesseur, le Transall C 160
qui entre cette annee-lä en
dotation au sein de la 61e
escadre.

D'autres modeles
voient le jour!

Congu au depart
essentiellement comme appareil
de transport militaire, le
Noratlas de base, le Nord

2500, subit evidemment de
nombreuses transforma-
tions. Apres le 2507 utilise
par l'armee de l'air, on verra
l'arrivee du 2502\ Version
civile du Noratlas, ce modele

est equipe de deux
reacteurs de 400 kilos de poussee

chacun, de type Marbo-
ree, places en bout d'aile.
On trouvait ce type d'appa-

reil chez UAT et chez Air-Al-
gerie.

Le Nord 2508 est une
autre version civile derivee
du modele precedent, mais
dont les moteurs Hercules
ont ete remplaces par deux
Pratt et Witney de 2500
chevaux.

L'unique Nord 2504 est,
quant ä lui, destine ä la
marine frangaise. Egalement
equipe de reacteurs Marbo-
ree en bout d'aile, il est
utilise pour la chasse aux
sous-marins. L'arriere de sa
soute est percee de
plusieurs alveoles permettant
le largage de bouees d'e-
coute.

Une autre version du
Noratlas, le 2506, equipe pour
des missions speciales en
profondeur sur les arrieres
ennemis, verra le jour. Son
train tricycle permet de sur-
baisser la soute presque au
ras du sol afin d'en faciliter
l'acces; ses helices rever-

¦ ~m'/Jf'MJ
¦=¦ * S mM F

N.
vJT,A

ü^v

Un illustre ancetre! Hanoi, 24 janvier 1954. Les legionnaires de la section

Katzianer, du 2e REI, devant le Douglas C-47 qui les deposera dans
le chaudron de Dien Bien Phu. Cet appareil appartient ä une compagnie

civile, Air-Laos! (Photo V.C.)

RMS N 1 — 1994
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Tableau comparatif

Type d'appareil Longueur Envergure Plafond Vitesse Moteurs Autonomie

Junker JU 52 18,90 m 29,25 m 5900 m 275 km/h 3 fois
725 ch

1300 km

Douglas C-47
«Dakota»

19,65 m 28,96 m 7070 m 370 km/h 2 fois
1200 ch

3420 km

Noratlas Nord 2501 21,95 m 32,50 m 7500 m 440 km/h 2 fois
2040 ch

3000 km

Transall C160NG 33,60 m 40 m 8000 m 515 km/h 2 fois
5665 ch

Possibilite
de ravitaillement

envoi

sibles ainsi que des fusees
d'appoint Jato fönt de ce
modele un transporteur
d'assaut operationnel
capable d'utiliser des terrains
de fortune tres courts.

Le Noratlas
ä travers le monde

Imagine vers 1947 par l'in-
genieur J. Calvy, cet avion-
cargo sera largement
employe ä travers le monde.
Au sein de l'armee de l'air
frangaise tout d'abord:
engage en Indochine et en
Algerie, il se posera aussi
dans de nombreux pays
d'Afrique noire, ä Djibouti,
en Polynesie et, plus recemment,

au Tchad.

Construit sous licence en
Allemagne, il equipe la
Luftwaffe d'apres-guerre.
Presente en septembre
1953 ä Lydda, en Israel, le
modele militaire du Noratlas,

le 2501 IS sera
commande en 12 exemplaires
qui voleront sous l'etoile de

David. L'armee de l'air is-
raelienne achetera plus tard
d'autres modeles fabriques
sous licence en Allemagne.

Les compagnies civiles
UAT et Air-Algerie, equipees

de Nord 2502, en ven-
dront un certain nombre
aux forces de l'air portu-
gaises. Le Portugal, ainsi
que le Honduras et la Grece
vont aussi acquerir certains

modeles neufs aupres du
constructeur allemand pour
renouveler leurs parcs de
transporteurs aeriens
militaires.

Pour conclure ce tour
d'horizon, il faut encore
parier de la serie de
missions effectuees sur des
terrains situes ä plus de 3500
metres, au Cachemire, par
un Nord 2508, en 1957,

7955. Le Nord 2501 en approche (photo DR).
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Un digne successeuri 1968. Les premiers Transall apparaissent (photo
Air actualites).

pour le compte de la
compagnie indienne Kaiinga Air
Line.

Comme on peut le
constater, le Noratlas a ete

vraiment utilise ä toutes les
sauces, sous toutes les lati-
tudes.

La «Grise», comme le sur-
nommaient parfois ses

equipages, servira fidele-
ment pendant pres de
quarante ans. Un ami l'a encore
vu evoluer recemment en
France, lors d'un meeting
aerien, mais j'ignore si
d'autres Noratlas voient
toujours par le vaste
monde.

Pour la petite histoire, il
faut relever que cet avion-
cargo aux formes inhabituelles

et sympathiques
partage, le temps d'un epi-
sode, les aventures des
celebres heros de bandes des-
sinees Tanguy et Laverdu-
re! Le vieux Noratlas meri-
tait bien ce petit hommage!

V.Q.

L'imagerie numerique

«Contrairement au film chimique qui, apres developpement, est un produit fige en lu-
minosite et en contraste, l'imagerie numerique possede des qualites qui en imposent
progressivement l'emploi dans un nombre croissant d'applications militaires.

«La grande sensibilite des capteurs optroniques peut etre mise ä profit par des traite-
ments d'images numeriques pour optimaliser localement les conditions de visualisa-
tion, permettant ainsi de mettre en evidence des details qui n'apparaitraient pas autrement.

L'image numerique peut etre aisement deformee, permettant ainsi la superposi-
tion ä une autre image ou ä une carte, prealable indispensable ä la fusion du rensei-
gnement-image. En depit de la quantite considerable d'informations contenues dans
une image (36 megaoctets pour une scene Spof), les Supports (disques optonume-
riques) et les moyens de telecommunication modernes en permettent le stockage sous
un volume plus faible, la transmission dans un delai plus rapide, et la prise en compte
dans les systemes informatiques de commandement.»

Jean Riviere
«L'armee de terre et l'interpretation de l'imagerie»,
Defense nationale, novembre 1993, p. 172
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