Zeitschrift: Revue Militaire Suisse
Herausgeber: Association de la Revue Militaire Suisse

Band: 139 (1994)

Heft: 6-7

Artikel: Les hélicoptéres et le combat terrestre
Autor: Esmein, Claude

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-345429

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-345429
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

R ARMEMENT

Les hélicopteres et le combat terrestre

Par Claude Esmein

L'histoire guerriere des
appareils a voilure tournan-
te est bien difféerente de
celle des avions. Si moins
de dix ans separent le pre-
mier vol viable d'un aéro-
plane (le parcours de 38 mi-
nutes de Wilbur Wright en
octobre 1905) des premiers
combats aériens entre ap-
pareils equipés pour cet
usage (mitrailleuses), plus
d'une trentaine d’années se
sont écoulées entre les pre-
mieres evolutions d'un ap-
pareil a voilure tournante
susceptible d'un quelcon-
que usage pratique (le C4

Cierva) et les premieres
opérations d'hélicopteres
armes.’

Par ailleurs, si l'avion
s'est adapté en un tres
court laps de temps a la
plupart des missions qui
sont encore actuellement
les siennes (reconnaissan-
ce, combat aérien, bombar-
dement et transport), I"héli-
coptere n'a effectué ces
mutations que tres lente-
ment, et dans un ordre sur-
prenant: comme pour |'a-
vion, tout a commencé par
I'observation et la recon-
naissance, mais le trans-
port a tres vite suivi, alors
que les appareils a voilure
fixe ont dG attendre assez
longtemps que la puissan-
ce des moteurs et la rigidite
des structures l'autorisent.
L'attague d’'objectifs au sol
a constitué |'étape suivante

du processus et le combat
aérien n'occupe que la der-
niere position. Il est vrai,
apres tout, que l'avion a
précédé |'hélicoptere, et
que ce dernier pouvait
compter sur lui pour assu-
rer cette fonction.

L'histoire de |'hélicoptere
dans le combat terrestre
n'est en fait qu’une suite de
discontinuités et differe en
cela beaucoup de I'hélicop-
tere a usage naval. Plu-
sieurs raisons en sont la
cause: le milieu naval peut
étre considéré comme plan,
naturellement invivable pour
I'homme et uniforme d'un
bout a I'autre du globe, tan-
dis que le terrain est tres
différent au Vietnam, en Al-
gérie et en Centre-Europe.
Mais surtout, les adversai-
res navals se combattent a
armes sinon eégales, du
moins équivalentes (identi-
té de plate-formes, tres
souvent de vecteurs, sou-
vent de performances); au
contraire, dans les conflits
ou I'hélicoptére est interve-
nu, les adversaires ont sou-
vent été de cultures et de
niveaux technologiques dif-
férents, ils ne menaient
donc pas la méme guerre.
Pour autant, il fallait tenir
compte, dans |‘établisse-
ment des fiches de caracté-
ristiques militaires des nou-
veaux modeles, de la possi-
bilité (heureusement ja-
mais intervenue) d'un af-

frontement avec un adver-
saire sensiblement égal
dans les moyens et le com-
portement.

Cela explique le caractére
décousu de l'évolution de
I'hélicoptere terrestre — qui
constituerait certainement
un cas intéressant aux yeux
des spécialistes des espe-
ces animales préhistori-
gues - et donc de cet
article.

Premiers coups de
feu du precurseur...

Les premiers tirs en con-
ditions de combat, a partir
d'un appareil a voilure tour-
nante, ont trés probable-
ment été effectués au-des-
sus des steppes. Il ne s'a-
gissait cependant pas enco-
re d'un hélicoptére, mais
seulement d’'un autogire,
c’est-a-dire d'un engin dont
la sustentation était bien
assurée par un rotor, mais
ce dernier étant seulement
mU par le vent relatif, c’est-
a-dire sans transmission de
puissance eémanant d'un
moteur.

Les Soviétiques n'étaient
pas les seuls a disposer de
tels appareils dans leurs
forces armees. Americains,
Britanniques et Allemands,
notamment, avaient affecté
a certaines de leurs unités
de tels engins issus du sec-

"Texte repris avec I'aimable autorisation du rédacteur en chef de la revue francaise L'Armement.
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véritable hélicoptere. Ainsi,
Sikorski (Etats-Unis), Focke
ainsi que Flettner (Allema-
gne) disposaient d'appa-
reils viables, mais seuls les
Ameéricains parvinrent a at-
teindre le stade de la pro-
duction en série. Le Sikorski
R-4 a donc volé en service
actif pendant la Seconde
Guerre mondiale, dont 200
exemplaires aux couleurs
de la RAF. Deux autres mo-
deles, dont le R-5, ont été
déployés avant la fin de la
guerre dans le Pacifique. lls
étaient équipés de moteurs
a pistons.

De petite taille, ces appa-
reils ne pouvaient envisa-
ger d’autres fonctions que
|'observation, les liaisons,
et... I'évacuation sanitaire,
méme si un prototype de
R-4 avait, en 1942, largué
une bombe d’exercice de
25 livres et avait effectué
des tirs expérimentaux au
canon de 20 mm?.

Corée et Indochine:
le regne de I'ange...

La fonction transport: Super-Puma avec VBL sous élingue. DR

Une fois définitivement

teur civil, mais seuls les So-
viétiques avaient équipé un
de leurs modéles de mi-
trailleuses, selon toute vrai-

posait de trois mitrailleuses
de 7,62mm?.

acquise l'utilité de I'hélicop-
tere pour l'observation et
les liaisons, il restait a ce
dernier a franchir bien des

Pendant ce temps, Alle-
mands et Américains tra-
vaillaient a la création d’'un

étapes en matiere de doctri-
ne d’emploi.

semblance des 1934. |l
s'agissait du A-7Za qui dis-

?Ces appareils avaient été affectés dans des unités d’observation et de reconnaissance et, bien qu’aucun
document connu n’affirme positivement leur participation active a des combats, on ne peut exclure que cet
engin, le seul a disposer d'armements de bord, n’ait effectué des tirs contre I'ennemi. (Michael J. Taylor,
History of Helicopters, Hamlyn, 1984, pp 26-27). Cet engin fait partie des nombreuses bizarreries des
constructions d’armement soviétiques des années 1930, dont émergerent quelques fleurons comme le char
T-34, mais aussi un nombre considérable de canards boiteux qui auraient mieux fait, pour la vie de leurs
équipages, de ne jamais exister. A ce propos, il est & noter qu’en matiére de chars, les Soviétiques ont été
beaucoup plus friands de matériel allemand récupéré, et parfois refourbi, que des Sherman et Lee expédiés
par les Ameéricains. Voir a ce sujet I'excellent Soviet tanks and combat vehicles of world war two de Steven
J. Zaloga et James Grandsen, Arms and Armour Press, 1984.

*Michael J. Taylor, op. cit., p112.
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La premiere, qui a mar-
qué la période 1945-1955,
est celle de I'évacuation sa-
nitaire. L'exemple le plus
flagrant est celui de la Co-
rée, ou I'emploi de |I'hélico-
I"atterrissage
en des endroits inacces-
sibles, notamment pour la
récupération de pilotes d'a-
a permis
d'atteindre le plus faible
taux de morts des suites de
blessures de toute |'histoire
guerriere. Parmi ces resca-
pés, pas moins de 18000
hommes ont été évacués
par des Bell H-13 (appella-
tion civile Bell 47), ce qui lui
valut le surnom de Korean

ptere, outre

vions abattus,

Angel*.

Ces appareils étaient ca-
ractérisés par leur petite
taille: deux personnes en
cabine, les blessés voya-
geant sur des civieres ins-
tallées au-dessus des pa-
tins d’atterrissage, comme
I'ont immortalisé les ima-

ges du film MASH.

L'hélicoptere s’est égale-
ment illustré en Malaisie
(Dragonfly) et en Indochine
(Hiller H-23, notamment).

L'évolution des

dant, ['hélicoptere

cheminement de

géeographiquement

la fin des années 1950.

‘Ibidem, p 111.

techni-
ques et l'accroissement de
la taille des machines ai-
s'est
alors peu a peu orienté vers
des missions de transport
plus importantes que l'a-
faibles
quantités de vivres ou de
munitions en des endroits
diffici-
les d’acces. Ce fut le cas en
Malaisie et en Algérie vers

Du transport
d’hommes armeés
au transport arme

La naissance de l|'aéro-
mobilité: c’est ainsi que
I'on peut qualifier le réle de
I'hélicoptere pendant la
guerre d'Algérie.

Capable désormais d'em-
barquer a son bord plu-
sieurs hommes en armes,
I'hélicoptere devenait un
moyen de transport militai-
re digne de ce nom. Il a été
considérablement utilisé a
cet effet en Algérie, compte
tenu du nombre d’appareils
déployés.

Il 'y subit également un
certain nombre de muta-
tions, certaines directement
dues a la guerre, d'autres a
I"évolution des techniques.

L'intensité du tir ennemi
rencontré a certaines occa-
sions amena ainsi a équiper
des hélicoptéres de mi-
trailleuses ou de canons de
20 mm en sabord (donc ti-
rant latéralement). Le trans-
port armé était né.

On songea également a
I'installation, a bord d’héli-
copteres destinés a l'éva-
cuation sanitaire, de tireurs
équipés d’armes automa-
tiques, allongés sur les ci-
vieres, et tirant vers |'avant.
Mais ceci n’est jamais ap-
paru dans la littérature offi-
cielle®.

Enfin, ce conflit fut le pre-
mier a voir apparaitre des
appareils équipés de tur-

bines et non plus de mo-
teurs a pistons, en l'occur-
rence des Alouette. L'avan-
tage n'était pas mince,
puisqu’il permettait d'avoir
recours a un carburant
nettement moins onéreux
que l'essence a haut indice
d’octane, et d'envisager des
puissances bien plus im-
portantes.

1960-1975:
les appareils
americains en guerre

On pourrait surnommer
cette période le regne des
Indiens, aprées celui des An-
ges, car bon nombre d'héli-
copteres ameéricains por-
tent le nom d'une tribu
amérindienne.

La fonction de liaison est
toujours assurée, parfois
d’ailleurs avec des modeles
d’appareils qui ont connu la
Corée (H-13). La fonction
d'observation également,
avec, notamment, le petit et
tres agile OH-6 Cayuse, ou
I’OH-58 Kiowa.

Le transport connait une
tres grande ampleur. De
plus en plus puissants, les
hélicopteres peuvent alors
acheminer vivres et muni-
tions en grandes quantités,
et de maniére bien plus
précise que par parachu-
tage depuis un avion. lls
sont egalement capables
de transporter sous élingue
une piece d’artillerie de 105
mm (comme le CH-47 Chi-
nook), voire une carcasse
d’avion endommageé ou un
autre hélicoptere (CH-54
Tarhe).

5Roy Braybrook, « Les hélicoptéres de combat», in Armada international, 6/1991, p 8.
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RAH-66 Comanche (Photo Boeing Sikorsky).

C'est surtout I'époque de
la maturité de I"aéromobili-
té. En Algeérie, les hélicop-
téres présents avaient été
frequemment utilisés, mais
leur nombre était faible.
Au Vietnam, en revanche,
par milliers, ces appareils
transporterent les combat-
tants d'un point a un autre
du pays, en un temps
record. Deux raisons au
moins justifiaient cet em-
ploi massif. Tout d’abord, la
nature du terrain, allant des
marécages du delta aux
montagnes du centre du
pays, la plupart du temps
marqué par une végeétation

abondante génant la pro-
gression des véhicules en
dehors des quelques rou-
tes. Ensuite, le compor-
tement de l'adversaire qui
évitait soigneusement la
bataille rangée et qu'il fal-
lait pouvoir piéger tres ra-
pidement pour |éliminer
avant que ses formations
ne se dissolvent dans le

paysage®.

Au fil des opérations, les
Ameéricains se sont tres vite
apercus que le Viét-cong
n’utilisait pas seulement le
caractére impénétrable de
la jungle pour se fondre
dans la nature ; il se servait

ARMEMENT RMD

aussi de la couverture ve-
gétale pour faire feu sur les
hélicopteres de transport
dans une relative impunité.

Face a ce probleme, il
fallut vite envisager un ar-
mement plus efficace que
les mitrailleuses d’infante-
rie montées en sabord,
dont on ne pouvait guere
espérer plus qu'une réduc-
tion au silence des tireurs
ennemis proches du point
d'atterrissage et de descen-
te des troupes embarquées.
On commenca donc a équi-
per des hélicopteres UH-1
Iroquois (ou Huey), qui
constituaient la monture la

De trés nombreux exemples figurent dans I'ouvrage de Neil Sheehan, L'innocence perdue.
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plus répandue, de mitrail-
leuses, de lance-grenades
automatiques de 40 mm et
de paniers de roquettes
tirant vers l'avant. lls es-
cortaient les appareils de
transport de troupes et net-
toyaient la zone d'atterris-
sage de |'assaut. Le concept
de la canonniéere (gunship)
était né en méme temps
que son concept d’emploi
sur le terrain. Il fut étendu a
d’autres types d’hélicopte-
res, avec plus ou moins de
succes.

La question du tir ennemi
n’était cependant pas enco-
re complétement résolue:
les UH-1B utilisés étaient
des hélicopteres de trans-
port de troupes moyens
(une huitaine d’hommes)
relativement larges, qui of-
fraient donc une cible im-
portante. Comme il n’était
pas envisageable de rédui-
re la longueur des appa-
reils, et que le tir depuis le
sol était d'ailleurs plus déli-
cat sur un appareil qui se
déplace latéralement que
sur celui qui vient vers
vous, il fut décidé de cons-
truire un hélicoptere plus
étroit et donc moins sen-
sible au feu de I'adversaire.

Le programme était vaste
et ne se bornait pas a un
simple étrécissement d’'un
appareil de transport. |l
s'agissait de concevoir une
canonniere deédiée a cet
usage et capable d’interve-
nir sur tous les terrains du
globe, face a tous les types
d'adversaire, aussi bien con-
tre l'infanterie que contre
des blindés. Il était d’ail-
leurs si vaste qu'il ne par-
vint pas a terme durant le
conflit vietnamien et que

20

seule sa premiere étape fut
réalisée durant cette pé-
riode. C'est ainsi qu’est né
I'’AH-1 HueyCobra, puis
simplement Cobra, hélicop-
tere biplace en tandem re-
prenant, pour des raisons
de rapidité de mise en ser-
vice, de nombreux élé-
ments de I'"UH-1.

Archétype de I'hélicopte-
re d'attaque, il possédait
déja tous les éléements que
I'on retrouve aujourd’hui:
biplace, dotée d'un arme-
ment de type canon ma-
nceuvrable en site et en gi-
sement et placé a l'avant,
disposant de pylénes per-
mettant I'emport de diver-
ses armes (pod canon, ro-
quettes, missiles). Il est tou-
jours en service dans de
nombreuses armeées du
monde, dont le Marine
Corps ameéricain, il est vrai
apres de nombreuses évo-
lutions, mais avec un profil
toujours reconnaissable.

La capacité de cet héli-
coptere a emporter des
missiles antichars que l'on
pouvait penser concue
pour un usage en Europe,
prouva cependant son utili-
té avant le départ des Ame-
ricains du Vietham. En ef-
fet, les années passant,
I'armée nord-vietnamienne
s'engagea de plus en plus
souvent aux cotés du Viét-
cong et en vint méme a uti-
liser les chars que lui avait
fournis son allié soviétique.
C'’est ainsi que les premiers
missiles antichars filogui-
dés (TOW) tirés en condi-
tions de combat par un hé-
licoptere le furent en 1972
dans la région de Kontum,
et stopperent net une pro-

gression blindée nord-viet-
namienne.

Les années 1970 furent
marqueées, avec la fin de
I"aventure asiatique, par un
net recentrage sur les acti-
vités en Europe. Le pro-
gramme entamé avec la
naissance de I"TAH-7 suivit
son cours, mais ne parvint
pas a terme durant cette
décennie.

On peut d’ailleurs profiter
de cette pause dans les
conflits pour examiner les
concepts appliqués par dif-
férents pays, notamment
en termes de différencia-
tion entre appareils.

Ainsi, les Américains sont
partisans d'hélicopteres d'at-
taque assez lourds, dé-
diés a cette seule mission
d’appui au sol/antichar et
spécifiguement militaires.
Les Européens (essentielle-
ment la France et la RFA)
préferent des appareils
d'attaque plus légers, déri-
vés de modeles civils, bi-
places cote-a-cote et beau-
coup plus manceuvriers:
c'est I'époque des Alouette
Il et des Gazelle francaises,
du BO-1705 allemand. Les
Soviétiques, de leur coOté,
refusent d'oter a leurs ap-
pareils d'attaque leur capa-
cité de transport et cons-
truisent le Mi-24 Hind, lour-
de et imposante canonniere
capable de transporter une
huitaine d’hommes en ar-
mes.

Du coété des helicopteres
de manceuvre, des diver-
gences existent également.
Les Francais s’en tiennent a
un appareil de taille moyen-
ne (Puma et Super-Puma).
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Le Tigre avec son armement de base (8 missiles antichars et 2 mis-
siles air-air), présenté ici avec son viseur de mat, au-dessus du rotor

principal (Photo Eurocopter).

Les Soviétiques introdui-
sent des modeles toujours
plus gros. Les Américains
jouent sur les deux ta-
bleaux (moyens et lourds),
et les Allemands suivent le
mouvement en achetant du
mateériel outre-Atlantique.

Un mouvement s'amorce
cependant, celui de |"utilisa-
tion unitaire des hélicop-
téres, et non plus en forma-
tion, comme cela s’est pro-
duit au Vietnam, comme il
était prévu de le faire en Eu-
rope dans la fonction anti-
char. L'hélicoptére voit ainsi
s’ouvrir devant lui les por-
tes des opérations spécia-
les. Le Mi-24, avec sa capa-
cité d’'emport d’'un groupe
de Spetsnaz, s'y préte bien.
Les Etats-Unis inaugurent
de leur co6té I'appellation
MH-xx, avec des appareils
de tailles diverses, jouant
aussi bien sur la discrétion
que sur la puissance de feu
ponctuelle.

RMS N° 6-7 — 1994

Les annees 1980:
consécration du bien-
fondé des concepts
occidentaux

Le conflit afghan met en
échec les conceptions so-
viétiques. S’il a porté de
rudes coups aux combat-
tants afghans et surtout aux
populations civiles, le Mi-24
a montré sa fragilité. Lourd,
gros, rapide mais peu ma-
nceuvrier, il s’est révélé
vulnérable face a des com-
battants déterminés et de
mieux en mieux armes. |l
résistait sans problémes
aux tirs d’armes légeres qui
avaient causé la majorité
des pertes d'hélicopteres
au Vietnam. La plupart des
appareils abattus |'avaient
été par des projectiles de
calibre inférieur ou egal a
7,62 mm. Il enregistra de
lourdes pertes du fait des
missiles d’épaule a guidage
infrarouge (SA-7 récupérés
par les maquisards, puis

ARMEMENT Ry

Stinger fournis par les
Américains) et méme, au-
paravant, du fait de lance-
roguettes antichars RPG.

L'hélicoptere hybride atta-
que/transport montre donc
sa fragilité hors des condi-
tions d’emploi particuliéres
des opérations spéciales.
Ceci conforte les Occiden-
taux dans leurs travaux qui
donnent naissance a un
standard de fait concrétisé
par I"AH-64 Apache, abou-
tissement du programme
américain lancé dans les
années 1960 et rejoint par
les Européens avec |I'"A-129
Mangusta et le Tigre.

Les années 1990:
de la canonniere
au chasseur?

C’est bien la direction que
semble prendre I'évolution
de I'hélicoptere de combat.
Avec la confirmation du
bien-fondé de |'usage uni-
taire pour les opérations
spéciales (infiltration, exfil-
tration), en petits groupes
mixtes attaque/observation
pour l'action antichar, en
formation plus importantes
et escortées pour |"achemi-
nement de troupes, est ap-
parue l'idée de I'utilisation
anti-hélicoptére. Le combat
air-air des hélicoptéres de-
vrait ainsi permettre d'em-
pécher des opérations aé-
romobiles de grande am-
pleur et, dans une moindre
mesure, d'assurer une rela-
tive couverture aérienne
des chars. Il semble en tout
cas que |'affrontement sin-
gulier, le dogfight, ne soit
envisagé que comme l'ex-
ception.
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On a ainsi doté certains
appareils d'une capacité de
mise en ceuvre de missi-
les antiaériens (Stinger ou
Mistral sur AH-64), bien
qu’une grande part des ex-
perts estiment que c’est le
canon qui sera l'arme la
plus adaptée, compte tenu
du tres faible temps de re-
action disponible. Ce fac-
teur risquerait de ne pas
permettre aux autodirec-
teurs d'accrocher leur cible.
La mobilité de I'objectif est
trop grande pour des mis-
siles par définition beau-
coup plus rapides et donc
moins manceuvriers. Cer-
tains appareils ont tenu
compte de cette mission
des leur conception, com-
me la version HAP du Tigre.

La derniére étape semble
avoir été franchie par les
ex-Soviétiques, qui ont ré-
cemment dévoilé leur Ka-
mov Hokum’, préféré au
Mi-28 Havoc déja présenté
au Bourget. Bien que son
avenir soit indéterminé,
compte tenu de l'incertitu-
de générale qui pese sur les
forces armées de la CEl,
donc sur la mise en service
de nouveaux materiels, le
concept est trés intéres-
sant.

Il s"agit d’'un appareil en-
tierement dédié au combat,
et donc dépourvu de la
moindre fonction de trans-
port. On passe de la notion
de «Shturmovik» a celle
d’'«Istrebitel», c’est-a-dire,

en bon francais, de l'idée
d'appareil d’'attaque au sol
a celle de chasseur-bom-
bardier. Le Hokum, sur-
nomme loup-garou par les
Russes, est un hélicoptére
monoplace - grande inno-
vation - a double rotor
contra-rotatif (donc sans
rotor de queue), rapide,
stable et manceuvrier, forte-
ment blindé et permettant
au pilote de s'éjecter aprés
séparation des pales du
rotor. Ce sont probable-
ment ces deux derniers
points qui ont en grande
partie justifié le passage du
biplace au monoplace.

Ce concept est a double
titre intéressant: il marque
une nouvelle étape dans
I’histoire de I'hélicoptére de
combat terrestre et, sur-
tout, il correspond a un rap-
prochement de |'hélicopte-
re et de I'avion. En effet, les
ailes vestigiales, qui ne
jouaient jusqu’a présent
que le role de point d'em-
port d'armements, sem-
blent contribuer a la dyna-
mique de l'appareil.

Ce rapprochement est-il
justifié? On serait tenté de
penser qu’'il ne I'est pas au
vu des erreurs commises
dans le passé par les Sovié-
tiques en matiére d’hélicop-
tere arme; il est vrai que cet
insucces est lié a un conflit
entre adversaires de cul-
tures et de moyens diffé-
rents. Mais la dilution crois-
sante des moyens sur le

champ de bataille moderne
offre peut-étre une place
aux appareils en maraude,
nouveaux francs-tireurs.

L'avenir nous dira ce gu’il
en est, mais force est de
constater que le Hokum
apparait comme pouvant,
avec sa capacité de vol sta-
tionnaire et la puissance de
son canon de 30 mm,
prendre le relais d'avions
dont on dénonce la trop
grande vulnérabilite. Le
blindage épais de I'A-70
ameéricain ne peut contre-
balancer sa lenteur. L'US
Army, si elle s’inspire du
Hokum (on peut penser que
I’AH-66 Comanche dernier-
né est, en guelque sorte,
une prefiguration comme
I’AH-1 a constitué celle de
I"’AH-64), disposera enfin
d'un outil dont elle a tou-
jours contesté |'attribution
a l’'uUs Air Force.

L'histoire de I'hélicoptéere
dans le combat terrestre,
pour curieuse gu’elle puis-
se étre, est néanmoins co-
hérente et constitue le reflet
d'une série d'adaptations a
des conditions de combat.
Elle est, dans tous les pays,
dictée bien plus par des ré-
sultats militaires que par
des choix politiques. Son
trait principal demeure le
pragmatisme. Et I'on abou-
tit aujourd’hui a un outil qui
assure l'imbrication parfai-
te entre ciel et terre.

C.E.

"Voir I'article de Nick Lappos, «Werewolf unmasked», in Defence Helicopter, march-april 1992, pp 4-7.
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