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Ponts militaires à la montagne.

Pendant la première école de recrues-sapeurs de 1912, on a

fait des essais de poutres à treillis en bois pour les ponts de

circonstance, essais qui méritent peut-être d'être portés à la
connaissance du public militaire.

Il ne pouvait être question des constructions compliquées,
avec bois équarris et tirants en fer, que le génie civil emploie
pour les grandes portées1. Il s'agissait plutôt de trouver un
système de pontage pour les portées moyennes, pour lesquelles le

règlement recommande de lancer de longues poutres el de les
renforcer ensuite au moven de contre-fiches ou d'arbalétriers.
Or il peut arriver, surtout à la montagne, qu'il faille lancer des

ponts à des endroits où l'on ne pourrait amener de longs bois
qu'avec de grandes difficultés. Dans des cas de ce genre on aura
tout avantage à employer un système dont les éléments
représentent un minimum de poids et de dimensions'2.

Partant de cette idée l'auteur de ces lignes a imaginé un
système composé uniquement de planches • clouées ensemble
(fig. 1-3).

Des essais faits sur la petite Aar à Brugg ont permis de se
rendre compte de la résistance de la construction ainsi que de
sa valeur au point de vue militaire.

Toutes les dispositions avaient été prises pour établir le pont
à l'aide de moyens les plus simples. On ne se servit donc poulies

assemblages que de clous et de fil de fer recuit.
On donna au tablier une largeur de 2 m., suffisante pour les

colonnes à la montagne. La longueur fut fixée à 13,5 m. pour

1 L'auleur va peut-être un peu loin ; ainsi les constructions bien connues de l'eu le

capitaine Tarron, quoique moins simples que celle décrite ci-dessous, peuvent parfaitement

s'employer en campagne (Rèd.).
2 Ceci est 1res juste, mais des cas de ce genre seront, croyons-nous, plutôt

exceptionnels. En eft'el, au-dessus de la limite des forêts, les torrents sont souvent guéables
et les coupures faciles à contourner. D'autre part le « pont Möller » peut aussi s'em-,
ployer en plaine, lorsqu'un a sous la main beaucoup de planches et peu de grands
bois (lied.).



Vue do coté Coupe en long.Kig. 1.
/3.SO f

?»mr&M
[XA-l -^4—u,.

^ ^' i

r\v;raS33;0*r^:a vï S N i_l ^t:oi-'—->.c Traverse de lancement

Pivot bois.

JXf^r

-/3S -JLi \/3S- -^ -J3S.J^. f 35 /3S/3S—~~- /3S—,U '36. .i, /3S.:<.:¦

ooo/3 es

La poutre a une càmbrure'de 10 crn. — Répartition'des joints des membrures, la même pour toutes les membrures.

fSO ~j- \- -/So ^j- U --/So —f
M//o - J- _ soo - — Jr.- Soo — f/ ZA

2 47 J~U JJJiJJ Al SOfff.sa 3 oo //zs
¦J--/3» [. ISO -) hF»- - /.S" ~\- SOOfP

Membrure inf. Console.v ue de dessus.Kin. 2.

J -1

% /

Renforcemenl de la membrure supérieure contre la flamberge.

Kils de fer recuits.



PONTS MILITAIRES V LA MONT ACM: 171

profiler de travaux préparatoires déjà exécutés pour un autre

pont. Il n'était d'ailleurs pas indiqué de compromettre le résultat

des essais en choisissant d'emblée une portée trop grande.
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choisi par l'auteur ne doit donc pas être considéré comme le
seul applicable.

Le montage se fail parallèlement à la rive, autant que
possible sur plancher, de façon que l'une des extrémités du pont
repose déjà sur la culée. En faisant pivoter le pont sur la culée
on l'amène rapidement et aisémenl en place.

La manière d'équilibrer le pont pendant le lancement dépend
du matériel disponible et de la configuration du terrain avoisi-
uant l'emplacement du pont. S'il y a, par exemple, à proximité
un point fixe élevé on peut y suspendre le pont au moyen d'un
moufle. 11 faut alors prendre les mesures nécessaires pour
rallonger les cordages pendant la conversion. En outre, il faut un
câble pour opérer la conversion.

Il est cependant plus sûr el plus facile de se servir d'un
contrepoids (fig. 4 et 5). Pour cela il est nécessaire, il est vrai, de

prolonger le pont d'environ ljn de sa longueur en arrière de la

culée. Pour des portées considérables, il serait nécessaire, pour
éviter la rupture de la console de contrepoids, d'armer le pont
au moyen d'un câble allant de l'extrémité d'avant au contrepoids
et supporté par le prolongement des montants du cadre du

pivot.
Dans le cas particulier ce renforcement n'était pas nécessaire,

car les dimensions des pièces de la console étaient suffisantes

pour résister aux efforts qu'elles avaient à supporter pendant
le lancement (env. 50 kg. par cm2).

Comme contrepoids on employa des sacs de sable ; en

campagne on pourrait se servir d'une caisse remplie de terre ou de

pierres. Comme pivot, il suffit d'un bois rond d'environ 12 cm.
de diamètre.

Ci-dessous quelques détails sur la construction telle qu'elle est,

représentée par les figures 1-3.

Outre le principe d'utiliser le plus possible la résistance
du bois, on s'est appliqué à rendre tout le travail aussi simple
que possible. Ceci explique par exemple l'inclinaison uniforme
des diagonales qui choque au premier abord. De même on a

renoncé à tous les tirants, pour se servir uniquement de moises

ct d'assemblages en fil de fer. Comme il a déjà été dit ci-dessus,

la transmission des efforts dans les nœuds et les couvre-
joints se fait exclusivement au moyen de clous (de 80 mm.).
Pour déterminer le nombre des clous, on a admis que I cm8
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de surface en contact pouvait transmettre sans danger un effort
de.35 kg.

Pour pouvoir utiliser toute la résistance du système, il faut

un conlreventement horizontal qui élimine les oscillations
latérales. Les essais ont démontré qu'un double contreventement de

fils de fer tordus ensemble sous le tablier était insuffisant et

qu'il était nécessaire de poser le platelage en diagonale en changeant

de sens à chaque panneau ; s'il y a moyen on construira
le pont avec tablier supérieur, car c'est la seule manière
d'empêcher le flambage de la membrure supérieure. Cependant le

pont d'essai a été construit avec tablier inférieur; on a eu ainsi
l'occasion de déterminer la charge nécessaire pour provoquer le

flambage de la membrure supérieure.
Dans les calculs, soit pour le lancement, soit pour la charge

totale, on a admis un poids mort de 150 kg. par m2 et une
surcharge utile de 200 kg. par m1'.

Après le lancement le pont fut utilisé journellement pendant
deux semaines. Xi le passage de colonnes serrées, ni la chaleur
solaire n'y causèrent aucune déformation visible. Ce n'est que
sous une charge totale régulièrement répartie (gravier, sable el

poids mort) de S00 kg. par m2 que la membrure supérieure
commença à flamber de façon alarmante. La limite d'élasticité
était cependant loin d'être atteinte, car aussitôt la surcharge
enlevée, le système reprit sa forme normale. Les nœuds et les

couvre-joints ne montrèrent pas trace de déformation.
S'il est possible de tirer des conclusions des essais, la

première serait que les dimensions admises offrent une sécurité
complète, même avec tablierinférieur, pour toutes les colonnes
des troupes de montagne (200 kg. par m2).

Construit avec tablier supérieur, le système est assez résistant,

avec les mêmes dimensions, pour porter toutes1 les
voilures de guerre, pourvu que le tablier soit suffisamment solide.

La pression maximum de 35 kg. par cm2 admise pour le calcul

des clous peut cire augmentée sans crainte, car on n'a pas
tenu compte du frottement qui est considérable.

Au premier abord on peut se demander si, au point de vue-

pratique, le système, tel qu'il a été décrit peut être, sans autre,
construit correctement par nos sapeurs; en effet, on ne peut pas

1 C'esl peut-être beaucoup dire. L'auteur ne compte certainement pas avec l'artillerie

à pied; il a voulu dire toutes les voilures de l'armée de campagne (Réel.).
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exiger de la troupe la connaissance et la compréhension des

détails du système. A cela on peut répondre que nos charpentiers

ne savent pour la plupart plus travailler correctement les

bois ronds, et que justement pour cela la construction de grands
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appareils à contrefiches présentera de sérieuses difficultés. La

meilleure réponse est donnée d'ailleurs par l'extrait ci-dessous
du rapport de travail.

Etablissement du plancher,
Débilage et montage.
Lancement,
Platelage,

Total

s-orhciers Sapeurs
heures heures

S 30
to 100

1 20
I 16

20 im
On ne peut certes pas prétendre que le débilage de planches
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de même longueur soit particulièrement difficile, pas plus que le

fait d'assembler ces mêmes planches au moyen de clous. Au
contraire, un chef de chantier qui a bien établi son programme
a l'avantage de pouvoir employer simultanément un grandnom-
bre d'hommes. Il n'y a donc pas lieu de tenir compte des objections

formulées. Le seul désavantage consiste peut-être dans le
fait que le système suppose au chef de chantier des aptitudes
techniques un peu au-dessus de la moyenne1.

Il nous reste à donner quelques indications sur le matériel
nécessaire. Pour le pont lancé à Brugg, le projet prévoyait
120 m2 de planches de 25 mm. pour les poutres et 35 m2 de

planches de 36 mm. pour les entretoises et le platelage. En réalité,

on en employa un peu plus parce que les planches fournies

étaient en général plus larges que cela n'avait été prévu. Dans
l'opinion de l'auteur les planches que l'on trouve partout dans
le commerce, à la montagne comme à la plaine, en quantités
considérables, peuvent être employées sans tenir compte de leur
largeur. Pour le transport à la montagne il sera bon de faire la

répartition en montants, diagonales, pièces de membrure et

couvre-joints dès qu'on quittera les routes. On pourra toujours
se procurer cl transporter sans difficultés les clous et le fil
de fer.

En somme, on peut dire que le système a répondu aux
besoins. D'autre part, on aurait tort de baser un jugement définitif

sur une seule expérience. Il sérail donc très désirable que
ces essais soient continués, de façon à perfectionner une
construction certainement utilisable. Ce n'est que de cette façon qu'on
pourra se rendre compte si le système est vraiment susceptible
d'être emplové à la guerre.

J. Miller,
Premier-lieutenant du génie.

1 L'auteur veut parler du calcul des pièces, c'est-à-dire du projel, qui doit être l'ail
dans chaque cas en tenant compte de la largeur de l'obstacle. Il ne serait pas impossible

d'éviter ce calcul par une tabellc calculée d'avance, indiquant les dimensions des

pièces et leur disposition pour différentes portées (Réd.l.
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