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~1

LE

CYCLISME MILITAIRE
EN ITALIE

Planches XXIX et XXX.)

Le cyclisme, en général, a fait en Italie des progrés remarqua-
bles, principalement dans les derniéres années. Il était évident
que Parmée devait rapidement en prendre une bonne part et
que les troupes les plus mobiles — les bersaglieri par exemple
— y trouveraient un champ d’activité tout indiqué.

En recherchant quels furent les premiers essais, nous voyons
dans un article du capitaine Regazzi (Rivista militare du 16
avril 1go2) que 'armée a commencé a utiliser le vélocipéde en
1875 pour la transmission de la correspondance entre les états-
majors.

(Vest bien a 'armée italienne qu’appartient I'idée premiére de
emploi militaire du vélocipéde. Quand la bicyclette remplaca
le vélocipéde, elle prit place dans le matériel de mobilisation
des états-majors. Son emploi fut définitivement réglé par I'/s-
truzione sul servizio ciclistico militare du 23 juin 1897 émanée
du général Pelloux, ministre de la guerre. Ce réglement a été
remplacé le 20 avril 1903 par U/struzione sul servizio ciclistico
presso 1 commandi. corpt e servisi del R. Esercito.

Jetons un coup d’eeil sur les essais multiples faits entre temps
et qui ont amené la constitution d'unités spéciales, a coté des
éléments prévus pour les différents états-majors.

Dés 1896, commencérent des expériences de subdivisions cy-
clistes a l'effectif de 20 hommes. Elles furent suivies en 188
d’un essai plus digne d’attirer I'attention. Une compagnie de 83
cyclistes-bersaglieri fut organisée a I'école de tir, a Parme, et
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exécuta des exercices variés, pendant plusieurs semaines, sans né-
gliger les exercices en terrain montagneux. Dans les deux an-
nées suivantes, cetle compagnie prit part aux manceuvres et fut
attachée i la cavalerie. Les résultats furent tels, que le ministre
de la guerre décida, en 1goo, d’organiser dans chaque régiment
de bersaglieri une compagnie cycliste.

Les 12 compagnies winsi formées sont destinées en premier
lieu a seconder la cavalerie.

L'Istruzione per le compagnie ciclisti du 7 juillet 1904, en
donnant cet emploi comme normal, considére toutefois que les
compagnies cyclistes pourront opérer avec U'infanterie dont elles
dépendent sous plusieurs rapports.

La caractéristique des détachements cyelistes est de pouvorr
donner un feu efficace & un moment propice et de se déplacer
trés rapidement sans un gros effort. Cette mobilité permet de
suivre la cavalerie, mais comme le dit U'instruction, il faut que
ces détachements cyclistes aient toujours des tiches speciales,
lear permettant de se mouvoir et de manceuvrer avec une cer-
taine indépendance et & une distance convenable des masses de
cavalerie. (Uest dire qu'une fois la tache donnée, le chef du dé-
tachement cycliste doit étre laissé libre d’agir et nous ne saurions
trop insister sur excellence de ce principe.

L’effectif d’une compagnie cveliste est de :

4 officiers, 6o soldats, divisés en 2 pelotons, en temps de
PAIN ;

7 officiers, 120 soldats, divisés en 2 pelotons, en temps de
guerre, y compris chaque fois une arricre-garde.

Avee cet effectif, la compagnie cycliste ne peul guére détre
fractionnée. Il convient de la maintenir comme telle et d’em-
plover pour les services d’estafettes et de patrouilles des cyclis-
tes tirés des états-majors ou des cavaliers.

La répartition des charges est la suivante :
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it il |
| PIED DE PAIX t PIED DE GUERRE
Officiers| Troupe | Officiers’ Troupe
Capitaine, commandant . . . & 1 i o ' 1 —_
Officiers subalt., command. de pelotons L2 - 1 & ! — |
Officier subalt., command. de l'arr.-garde. 1 — \ 1 | — |
Officier subalterne médecin . . . . . |i — ] = ‘ 1 |
Total des officiers. ; 4 - 7 —
a ' :
Fourrier-major ou fourrier (fourrier de |
compagnic) . . . . . . . . . .| — | 1 - 1 |
Sous-officier sapeur . . . . . . . . L — 1 ‘ — 1
Sergents 2 1 ) | 3 |
sents . unparpdol.clunalarr.—gardeg —- 3 ! _
Caporaux-majors ) ; 2
Caporal-major ou caporal comptable 1 — 1 4’ o 1
Caporal-major ou caporal sanitaire I = 1 — 1
Caporal-major ou caporal sapeur |‘ = 1 | ! 1
Caporaux chefs de groupe . . . . . .| — 6 || — 12
Trompettes C e e e A — 3 | — | 5
Sapeurs (répartis normalement dans l(“-, J ' | |
pelotons) . . . . . . i s g g == 18 § = 18 |
i Mécaniciens (caporaut et qoldats un par |
- peloton, un a l'arriére-garde) . . . . — . 3 | — = 5
Soldats (y compris les ordonnances) . . — 22 | — | 70
Total de la troupe. ‘ - 60 ‘ — { 1)0
; l | | i

Le service d’exploration proprement dit, ott une unité doit
éclairer et couvrir un secteur déterminé, doit rester du ressort de
la cavalerie, celle-ci pouvant franchir les obstacles les plus va-
riés et se frayer plus facilement et plus rapidement un passage.
Les détachements cvclistes, néanmoins, pourront étre utilisés
dans le service d’exploration pour des reconnaissances, pour des
mouvements enveloppants ou pour I'occupation de positions en
avant ou sur les flancs de la cavalerie.

En groupant les différents emplois des cvelistes selun les si-
tuations de guerre, I'instruction italienne prévoit les opérations
sulvantes :

¥
a) En marche: se porter rapidement en avant ou sur les
flancs et occuper des positions protégeant la cavalerie, soit pen-
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dant le passage d'un défilé, soit un temps ot action de cette
cavalerie est limitée ou retardée.

En service dexploration: se porter en avant du front des
escadrons d’exploration et a de grandes distances. prendre le
contact avec 'ennemi, soit pour le prévenir dans occupation de
points importants, soit pour exécuter des mouvements envelop-
pants de grande envergure.

o Au combat : occuper un [minl impm‘tant et constituer un
point d’appui pour les escadrons de manceuvre ; couvrir a dis-
tance les flancs des colonnes d’attaque ou artillerie ; agir sur
les flancs de la cavalerie adverse pour en retarder le déplove-
ment.

d) En retraite : Accompagner les derniéres troupes et agir en
temps opportun dans les positions voulues et se dégager ensuite
rapidement de I'étreinte ennemie.

e) Au repos @ Aider dans le service de surveillance spéciale-
ment de nuit.

J7 Dans n'importe quel cas enfin, seconder nos propres trou-
pes et mettre a profit les connaissances acquises dans les tra-
vaux de pionniers et dans le service télégraphique.

Le reglement, avant d'entrer dans les détails dorganisation,
met encore en évidence Pimportance que revét Pinstruction @
donner aux cvelistes. II ne faut pas chercher a former des acro-
bates ou des coureurs sur piste, mais bien des evelistes diseipli-
nés et habiles.

A titre d’encouragement, le commandant de compagnie dis-
pose annuellement d’'une somme de 6o franes pour récompenser
les soldats qui entretiennent le mieux leurs machines.

*
* *

L'armement des hommes de troupe est le mousqueton modéle
1891 ¢ le caporal sanitaire porte le pistolet modele 89. Les ofti-
ciers ont le sabre et le pistolet, modele 8g.

L'équipement de paix est a peu d’exceptions preés identique a
celut de guerre.

Les compagnies détiennent dés le temps de paix le nombre de
bicvelettes correspondant a Peffectif de guerre ; les machines non
atilisées restent dans les magasins de corps.
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Le modeéle de machine adopté, aprés de nombreux essais, est
la bicyclette Carraro, modele 1gor, pliante et munie de pneu-
matiques Dunlop, frein antérieur et selle mobile. Au cadre se
fixe une saccoche aménagée d'une facon spéciale; la lanterne est
supprimée, sauf deux adaptées aux bicyclettes de deux mécani-
ciens a 'arriére-garde ; la sonnette n’est utilisée qu’en temps de
paix.

Chaque chef de groupe recoit plusieurs objets de remplace-
ment, qu’il répartit & ses hommes.

La compagnie dispose d’une voiture qui reste au train de I'u-
nité a laquelle la compagnie est attachée ou dans un lieu indi-
qué a Pavance. Cette voiture transporte entre aulres une couver-
ture par homme, les malles des officiers, le matériel de cuisine,
les caisses pour 6gr2 cartouches et des objets divers de rem-
placement ; il n’y a pas de tentes-abris. La voiture chargée pése
2200 kg.

Une nomenclature de I'équipement complet du cyeliste nous
conduirait trop loin. Notons que le cycliste transporte une pe-
lerine fixée sous la selle dans un étui spéeial, une journée de vi-
vres de réserve avec une ration de sel et 'outil de pionnier dans
la proportion de 2/, de pelles et '/; de pioches.

.
¥ ¥

L’ instruction indiwiduelle du cycliste est Pobjet d’une atten-
tion particuliere, car cest d’elle que dépend toutes les bonnes
qualités de manceuvre.

Les allures normales sont :

Allure lente 140 m. par minute, environ 8 km. a I'heure ;

Allure de manceuvre de 10 a 12 km. a 'heure ;

Allure de route de 12 & 17 km. a 'heure ;

Allure accélérée environ 20 km. a heure.

Les 20 km. a 'heure représentent la vitesse maxima ; il n'est
permis de la dépasser que dans des cas exceptionnels.

*
* *

Les autres parties de Iinstruction se rapportent au service de
sureté, a la lecture des cartes topographiques, aux armes et
au tir.

La nomenclature de la bicyclette fait 'objet d’un chapitre spé-
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Cyclistes-bersagliers.
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cial et tres complet, ainsi que les régles de conduite du cveliste
isolé et les regles d’hyvgiene des cvelistes en général.

Une II¢ partie se rapporte aux formations et aux évolutions
du groupe, du peloton et de la compagnie, aux marches, aux
inspections et aux revues.

Une IVe et derniére partie a trait aux travaux de pionniers
et a la télégraphie.

Le cadre néeessairement restreint dont nous disposons ne
nous permet pas d’entrer dans de plus amples détails. Nous étu-
dierons brievement le service cycliste dans les états-majors et
corps de troupe, pour passer ensuite aux cvelistes volon-
taires.

Le service ceveliste prés les états-majors et les corps de troupe
a été institué essentiellement pour accélérer la transmission des
ordres et rapports entre les différentes instances de commande-
ment.

Les élats-majors de corps darmée et de division et les régi-
ments d'infanterie, de Lersagliers, d’alpins et de cavalerie, les
compagnies de sapeurs, de télégraphistes, de mineurs et de che-
mins de fer ont en consigne un certain nombre de bicyelettes,
selon les indications confidentielles données par Plnstruetion sur
fa mobilisation.

Les cvelistes sont recrutés parmi les hommes présents sous
les drapeaux depuis quatre mois au moins. Ils portent I’t,,‘quipv-
ment de Parme & laquelle ils appartiennent ; la capote est tou-
tefois remplacée par la pelerine des bersagliers.

Le commandant du corps remet la direction de I'instruction
des evelistes a un officier, qui dispose lui-méme d’un sous-offi-
cier et d'un armurier-chef.

Les carabiniers on gendarmes sont organisés pour constituer
en temps de guerre des unités combattantes. Les éléves carabi-
niers pratiquent la bicvelette avant d’étre versés dans une ré-
gion territoriale de surveillance. Dans chaque région se trou-
vent, a disposition des carabiniers, un certain nombre de machi-
nes pliantes, modele Costa 1go2, tandis que les cyelistes pres
les états-majors ont une machine rigide, modéle igor.

*

1905 46
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Dans un article de la Reoista miitare italiana, n° 5, 19o3.
le capitaine G. Regazzi, commandant la compagnie cycliste du
3¢ bersagliers, un des officiers qui a le plus contribué aun dé-
veloppement du cyclisme militaire en Italie, proposait d’organi-
ser au service de Parmée :

1. 12 compagnies de bersagliers-cvelistes ;

2. Quelques détachements de cyelistes volontaires pour la dé-
fense de certaines parties de la cote ;

3. Des cyclistes volontaires pour les services de correspon-
dance, d’estafettes, ete., dans les réeiments ;

4. Des compagnies de carabiniers-cyclistes adjointes a larmée
mobilisée.

L’auteur justifiait pleinement ses propositions, en attribuant
aux cyclistes volontaires les services les plus variés en dehors
de Taction proprement dite de 'armée. Ces volontaires animés
d’un esprit patriotique intense et travaillant dans une zone con-
nue pourraient exécuter et mener a bien une quantité de tiches
spéeiales et concourir de la fagon la plus heureuse a la défense
du pays. La cavalerie italienne, avee son faible effectif, trouve-
rait dans les eyclistes un appui efficace et les compagnies de cyv-
clistes-bersagliers seraient tout naturellement renforcées par
les quelques compagnies de carabiniers formées en utilisant e
matériel existant dés le temps de paix.

Un autre officier — le major G. Menarini. du 3 bersagliers
— reprenant dans la Revue précitée (n° 111, 190d) I'idée des
détachements cyelistes volontaires (Reparti volontari ciclisti) de-
mande une organisation territoriale compléte permettant de lan-
cer'sur un point menacé quelques détachements cyelistes capa-
bles d’arréter Pennemi et de le maintenir jusqu’a Parrivée des
troupes combattantes.

Ces détachements venant renforcer les compagnies cvelistes
devraient naturellement, des le temps de paix, étre en relation
constante avec les organes militaires et se tenir préts, au pre-
mier signal, & entrer en campagne.

En résumé ces détachements formeraient, soit une réserve
pour les opérations éventuelles de la premiére ligne, soit une
liaison entre I'armée combattante et le pays, soit une défense
venant compléter celle établie le long des cotes.

*
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[ appartenait a une société cyveliste « PAudax» d’expérimen-
ter pratiquement ces propositions. En 1gof, elle organisait sur
les rives du lac de Garde une «exploration cycliste » dont les ré-
sultats furent trés appréciés.

e Touring! ne pouvait rester en arriere. Il ne tardait pas ¢
constituer, a l'instar de 'Audax, des bataillons de cvelistes vo-
lontaires.

Les deux sociétés avant fait des propositions au ministre de
la guerre en vue d’une organisation nationale, celui-ci, tout en
approuvant l'idée, déclara vouloir entrer en pourparlers avec un
comité unique. L’Audax et le Touring constituérent en consé-
quence un comité qui, au mois de mars écoulé, élabora un regle-
ment en adjoignant aux cyclistes des groupes de motocyclistes
et d’automobilistes.

[organisation des corps volontaires ainsi décidée est territo-
viale. Elle comprend un bataillon de 2 & 5 compagnies dans
chaque province avee siége central au chef-lieu de provinee.

Chaque compagnie dispose d’un groupe de motocyelistes et
forme des détachements de spé tcialistes tels que estafeltes, hons
tireurs, guides, sapeurs et mineurs.

Le bataillon dispose également d’un groupe de motocyelistes
avec en plus quatre automobiles et un camion-automobile. 11
compte en outre un groupe de cyclistes capables d’utiliser le té-
légraphe et le télé phnne dans le service en campagne.

Le but poursuivi est de faciliter dans la deuxiéme ligne de
Parmée la transmission rapide des ordres et des rapports
et d’organiser en outre un service de surveillance le long des
cotes.

Les bataillons conservent un caractére purement civil 5 ils se
recrutent parmi les citovens dgés de 17 ans au moins, ne faisant
pas partie de I'armée et pouvant fournir une machine en bon
état. Ces volontaires doivent encore faire partie d’une société na-
tionale de tir.

L’arme est le mousqueton de cavalerie, modele g1 5 le volon-
taire porte un béret et un brassard; le reste de I'équipement est
facultatif.

t ’Audax a son centre & Rome, tandis que ie Touring rayonne pius particulicre-
ment dans le nord de I'ltalie avec siege central a Milan. Les deux socidt’s poursui-
vent en somme le méme but, mais pour faire partie de I'Audax, il faut avoir couvert
200 km. en dix heures consécutives,



680 REVUE MILITAIRE SUISSE

L’instruction technique se donne en hiver, les exercices pra-
tiques, du mois d’avril au mois d’octobre et les différentes séan-
ces se succedent au minimum tous les 15 jours.

*
* »

L’expérience que tentent nos voisins est intéressante sous plu-
steurs points de vue et nous espérons pouvoir en donner en son
temps un compte-rendu détaillé.

La faveur populaire entoure les cvelistes en Italie, comme du
reste dans beaucoup d’autres contrées, mais nulle part encore
nous ne trouvons des progrés aussi rapides que ceux constatés
ces dernieres anndes en Italie, on 'élément civil cherche & coo-
pérer d’uzie facon si heureuse, a la défense du pays.

A. FoNsaLraz,
capitaine & I'Ktat-major général.
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