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ESSAIS D’AUTOMOBILES

AUX

GRANDES MANMEUVRES SUISSES
de 1901

(PL. 1-111),

LLe moment approche ou la traclion mécanique aura trouvé
sa pleine application dans le domaine militaire.

Les expériences qui se font dans les armées des grandes
puissances en vue d’utiliser I'automobilisme, comme complé-
ment des chevaux, pour les besoins multiples des troupes en
campagne, témoignent de I'importance attribuée a ce nouveau
genre de locomotion. Ses applications sont des plus intéres-
santes et nombreuses, comme voitures attachées aux quartiers-
généraux, lignes de relais, service des postes, service des télé-
graphes.

Dans le service des subsistances, si important, on pourrait
utiliser ce nouveau genre de locomotion dans les colonnes de
vivres dont les voitures seraient remplacées par des automo-
biles : voitures d’unités, voitures de réquisition, voitures-
cuisines, etc.

Applications multiples dans les différents services de I'artil-
lerie, comme avant-trains moleurs, voitures destinées au
transport des munitions pour lartillerie- de campagne, de
montagne, de forteresse ou de siége, transport de matériel
lourd.

Il en est de méme du service sanitaire ol les voitures
d’ambulance seraient remplacées par des automobiles qui,
tout en permettant au repos d’éclairer au moyen de projec-
teurs le champ de bataille pour faciliter la recherche des
blessés, pourraient, a un moment donné, étre elles-mémes
éclairées a l'intérieur et servir ainsi de véritables salles d’opé-
rations.

1902
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[étude détaillée du coté technique de ces diverses applica-
tions ne rentre pas dans le cadre de cel article: nous nous
permettons de renvover les lecteurs que la question intéresse
aux nombreux ouvrages et articles publiés jusqu’a ce jour.

Les fréquents concours qui ont eu lieu ces derniéres années
et les prix élevés qui y ont été alfectés, ainsi que les essais
d’automobiles militaires ont eu pour résultat de stimuler
le développement de ce mode de locomotion et lui faire
réaliser de trés rapides progrés. Son emploi dans un bul
essentiellement militaire s’est développé dans d’étonnantes
proportions ces derniéres années; c'est ainsi que nous
VOyons :

I.’Allemagne continuer, cette année encore, ses expériences
sur une échelle plus ¢rande que jamais.

En 1899 déji, 'empereur avait fait inscrire an budget une
somme de 100000 marks pour les essais d’automobiles.

La France a institué en 1900 un service provisoire d’auto-
mobiles | réquisitionnés avec leurs propriétaires pour les
grandes manceuvres, et répartis aux dillérents états-majors,
Les expériences d’automobiles légers, destinés au transport
des personnes, ont été effectuées sur une Ilarge échelle anx
dernieres manceuvres et semblent avoir donné d’excellents
résultats. On expérimente, en outre, les tracteurs Scott et
d'autres modeles.

L’ Autriche a fait des expériences fort profitables en pavs
montagneux et accidenté, aux environs de Vienne et en Gali-
cie. Ces essais ont prouvé que les aulomobiles se comportent
fort bien dans ces régions dont la configuration est semblable
a celle de notre pavs.

L’ Ilalie emploie les automobiles pour les états-majors et
pour le transport des bagages. La diminution de la produc-
tion chevaline dans ce pays explique parfaitement I'enthou-
siasme (que mettent ses habitants a introduire l'automobi-
lisme.

L’ Angleterre organise de fréquents concours entre les diffé-
rents systémes, tant de tracteurs que d’automobiles. En dé-
cembre dernier, un concours important d’automobiles de
transport a été organisé par le War Office. Trois prix de
12 500, 6250 et 2500 francs devaient étre décernés par une
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commission aux voitures qui auraient subi avec succes une
série d’expériences spéciales .

La Russie poursuit aussi des essais et la Belgique ne reste
pas en arriere.

En résumeé, toutes les puissances ont aujourd’hui des ser-
vices d’automobiles militaires organisés a titre provisoire ou
méme a titre définitif.

[.e Conseil fédéral suisse avait décidé a son tour d’entre-
prendre des essais d’automobilisme aux derniéres grandes
manceuvres.

U Le résultat du concours vient d’étre connn par le rapport qu'a adressé Ia Commis-
sion an War-Office,

Le premier rang est attribud e erquo an Thornyeroft et an Foden, qui partage-
ront les denx premiers prix; le troisiéme prix revient au Stracker. Enfin, pour mon-
trer que le Milnes, un antre concurrent, a anssi donnd des résultats satisfaisants, sinon
dgaux 4 ceux des véhicules déja nommeés, le comilé conseille Pachat de cette marque,
en addition aux auntres voitures déja choisies pour la continuation des expériences qui
seront conduites, pendant les manceuvres prochaines, par le génie militaire,

Le War Office vient du reste d'organiser un deuxic¢me concours anquel le monde
militaire attache une grande importance, attendu quil portera surtout sur les viéhieules
capables de franchir de longs parcours sans avoir & se réapprovisionner en caun ou en
combustible. Le concours est prévi pour le printemps 1go3. L’Aministration militaire
v affectera trois prix de 25000, 18 750 et 12 500 fr. En outre, une prime supplmentaire
de 250 fr. sera versée pour chaque mille anglais (1 km. 61) en sus de 4o milles, que
parcourra la voiture sans recharge d’ean ou de combustible. Cependant, la prime totale
pour chaque voiture ne pourra dépasser le montant du prix. Le jury sera une com-
mission nommée par le Ministere de la guerre.

Les conditions principales du concours sont les suivantes : les voilures auront un
poids ne ddpassant pas 13 tonnes ; elles devront transporter, sans arrét de serviee, une
charge de 25 tonnes a la distance de 4o milles (64 km.), sar routes ordinaires d’une
pente variant de 1 a4 189/, et & la vitesse moyenne de 3 milles (4,8 km.) a I’heure
(vitesse maximum 5 milles (8 km.) a lheurejs Elles devront étre capables de marcher
pendant un mille avec une charge de 12 '/2 tonnes & la vitesse de 8 milles & heare et
de franchir des pentes de 1 a 6 /.. Tous les genres de moteurs sont admis. Les voi-
tures devront étre en mesure de traverser des guis de ov6o de profondeur d’ean sans
que les machines aient sérieusement & en sonflrir.

Le transport de fortes charges est la condition principale & remplir, puis entreront
en ligne de compte : le prix de la voilure, un service économique el facile, la simpli-
cité de la construction, si possible un faible développement de fumée et de bruit, enfin
des dispositifs pour protéger le véhicule conlre la boue, la poussiére et I'encrassement.

La hauteur maximum tolérée sera de 3m6o {ou de 2m70 sans cheminde), la largeur
amso, la longueur 6 m. Les voitures ne seront pas blindées.

D’autre part, la France preépare également un concours & une épogue plus rappro-
chée. Il est organist par la France Automobile et réservé aux omnibus, camions, voi-
tures de livraison, tous vehicules en somme destinés 4 un service public. Ce concours
aura lieu fin mars igo1 et, comme parcours, empruntera I'itincraire de Paris & Monte-
Carlo, par Auxerre, Dijon, Lyon, Avignon, Marseille et Nice, 1125 kilometres au total.
Au point de vue des transports de toules sortes, les résuliats seront des plus intéres-
sants a suivre et a connailre. ‘
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Une commission devait s’entendre avec les propriétaires de
machines, puils soumettre ses plOpOQITlOI]% au Bureau d’état-
major fédéral. A la téte de la commission se trouvaient le
lieutenant-colonel Miiller, directeur des ateliers de construc-
tion @ Thoune, et le capitaine d’état-major de Bonstetten. 1l
s’agissait de trouver cingq voitures. On avait décidé de ne pas
accepter d’autres machines que celles provenant des meilleures
maisons connues. Les machines de fabrication suisse devaient
étre éliminées, étant donné qu’il ne s’agissait pas d'un con-
cours entre les différentes marques, mais seulement d’essais
d’emploi général d’automobiles pour les besoins de 'armée.

Le matériel nécessaire fut vite trouvé, griace a 'obligeance
des trois représentants suisses de la maison Peugeot, i Au-
dincourt (IFrance) : MM. Hamberger (Ilamberger et Lips,
Berne), Broillet, a Geneve, et Schlotterbeck, a Bile. A ces
-offres vinrent encore se joindre celles de deux officiers pos-
sesseurs de machines et disposés a prendre part en personne
aux essais @ les premiers-lieutenants d’artillerie Perrot et
Binet, a Geneve.

Les voitures mises a la disposition des manceuvres étaient
les suivantes :

1. Un phaéton Peugeot, a % places, de la force de 8 che-
vaux.

2. Un tonneau de Panhard et Lavassor, de la force de
12 chevaux.

3. Une Daimler, a 4 places, de la force de 10 chevaux.

4. Un camion lourd (Peuaeot) pour une charge de 2500 kg.;
force, 8 chevaux.

5. Un camion léger (Peuneot), pour une charge de 1500 kg. ;
force, 8 chevaux.

On disposait de cette facon de machines de trois premiéres
marques universellement connues.

Le capitaine d’état-major de Bonstetten, spécialement chargé
du controle du service des automobiles pendant les manceuvres,
fut autorisé a amener sa machine particuliére au service.

Il avait €laboré une instruction pour les automobiles et orga-
nisé des dépots de benzine & Langenthal, Langnau et Berthoud.
Une commission d’estimation se réunissait le 4 septembre, aux
casernes de Berne, ol devaient avoir lieu les essais et 'es-
timation des machines engagées pour les manceuvres. Chaque
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voiture étail soumise a un certain nombre d’épreuves succes-
sives.

Les expériences eurent lieu sur la route qui, passant a
'est des casernes du Beudenfeld, longe la place d’exercice et
se dirige sur la Papiermiihle et la fabrique {édérale de poudre.
Cette derniére partie de la route, fortement inclinée, a une
pente de 13 % environ. Chaque automobile chargé partait des
casernes et marchait a sa vitesse maxima le long de l'allée;
arrivé au plus fort de la descente, il avait a faire volte-face;
puis, aprées avoir stoppé pour essaver les freins, il devait repar-
tir d’arrache-pied dans la direction des casernes.

Les résultats de ces expériences furent les suivants :

1. Phaéton Peugeot : Fonctionnement parfait de tout le mé-
canisme ; vitesse maxima, 32 % km. a 'heure; taxe, 8000 {r.

2. Tonneau Panhard et Levassor : fonctionnement parfait
de tout le mécanisme; vitesse maxima, 40 km. a I’heure;
taxe, 15000 Ir.

3. Voiture Daimler : fonctionnement parfait de tout le mé-
canisme; vitesse maxima, 30 km.; taxe, 16500 [r.

4. Camion lourd (Peugeot), chargé de 2200 kg. de métal;
fonctionnement parfait de tout le mécanisme ; vitesse maxima,
15 km. & 'heure; laxe, 8000 fr.

D. Camion léger (Peugeot), avec charge de 1200 kg., fonc-
tionnement parfait aprés réglage du moteur. La vitesse maxima
n’a pu éetre fixée ce jour-la. Taxe, 8000 [r.

La différence considérable de prix entre les voitures 2 et 3
el la 1re provient du fait que les automobiles de MM. Binet et
Perrot sont a 4 moteurs cylindriques, tandis que le phaéton
n'en avait que deux.

Les routes étaient détrempées et en mauvais état, tout était
pour le mieux... au point de vue des essais, puisque les ma-
nceuvres auxquelles ces voitures devaient prendre part allaient
avoir lieu dans des circonstances atmosphériques encore plus
déplorables.

Service des dilférentes voitures
au cours des manoceuvres.
10 Le phaéton Peugeot attaché a Uétat major du IIme corps
d’armée et conduil par le Iev lieut. Hamberger. (PL. 1 et 11).

Entrée au service le 5 septembre a Langenthal, cette voi-
ture a déja pu étre emplovée par le commandant du Ilme corps
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d’armée et son chef d’état-major pour suivre les manwuvres
de régiments, de brigades et enfin de divisions. Elle a rendu
d’éminents services i I'état-major anquel elle était attachée,
aussi bien au cours de ces manmuvres préparatoires que plus
tard pendant les jours de manceuvres contre la division com-
binée. Par tous les temps et & toute heure u jour ou de la
nuit, le phaéton était en route.

Cet automobile a parcouru un trajet total de 1025 k. pen-
dant les manceuvres, ce qui représente une moyenne journa-
liére de 73 km., avec un maximum de 98 km. pour un des
jours.

Point d’avaries graves, puisque la somme du temps emplové
aux réparations urgentes n’a pas dépassé une heure pour les
14 jours de manceuvres.

20 Automobile Daimler attaché a Vétat-major de la Il -
vision. Propriétairve et conducteur le [er lieut. dartillerie
Binel (P1. I11).

Cette voiture a rejoint I'élat-major auquel elle avait été at-
tribuée le 5 septembre au soir 4 Sumiswald. Egployée de la
méme fagon que la précédente, cette voiture n’a pas fourni
cependant un service aussi intensif, quoiqu’elle ait toujours
été préte & marcher. Ceci provient simplement du fait que le
travail d’un état-major de division est moins étendu que celui
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d'un état-major de corps. Les distances a parcourir étant
moins grandes, la communication entre les dilférentes unités
du corps de troupes combiné peut plus facilement étre main-
tenue a I'aide de cyclistes et d’estafettes que cela n’est le cas
pour le corps d’armée.

La voiture Daimler a parcouru un total de 670 km., soit en
moyenne 48 km. par jour avec un maximum de 90 km. en
une journée. Les quelques dérangements survenus au cours
des manceuvres n'ont jamais été de nature a empécher de re-
gagner ’étape pour la remise en état de la machine.

3% La voiture Panhard et Levassor, attachée da Uétat-major
de la Vme division, propriétaire et conducteur le Iev lieu-

tenant d’artillerie Pervot. (PL. 111.)

Arrivée a Sursee le 5 septembre au soir, cette voiture a
rempli aupres de I'état-major auquel elle était attribuée les
mémes fonctions que les précédentes, a I'entiére satisfaction
de tous ceux qui ont été appelés a s’en servir.

La distance totale parcourue par la Panhard et Levassor
est de 740 km., ce qui représente 48 km. comme moyenne
journaliére avec un rendement maximum de 95 km. pour un
jour.

Ici non plus aucune avarie grave sauaf celles qui sont résul-
tées de l'accident survenu le 14 septembre a FKrsigen. Un
cheval vétif a défoncé les pare-crotte de I'automobile et fait
sauler deux ressorts du régulateur de cylindre. Les répara-
tions nécessaires ont cependant pu étre effectuées sans grande
perte de temps et sans géner le fonctionnement de la machine
pendant les courses subséquentes.

A ces trois voitures vient encore s’ajouter la voiturette Spi-
der Tonneau Peugeot d'une force de 5 chevaux, qui apparte-
nait au capitaine d’état-major de Bonstetten. Cetle voiture était
destinée a servir uniquement au transport de son propriétaire,
qui avait, comme nous I'avons dit, la surveillance générale du
service des automobiles. Le phaéton Peugeot ne pouvant suf-
fire aux besoins de I'étai-major du corps d’armée, la voitu-
rette I’'a secondé d’une fa¢on presque continue. Cet automo-
bile a donc fait double travail et s’il a été trouvé trop faible
cest qu’il n'était pas destiné au service qu’il a été appelé
a remplir.

Distance totale parcourue 430 km. en 10 jours, soit 48 km.
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comme movenne journaliére, avec un maximum de Y0 km. en
un jour.

4° Le camion léger Peugeot, conduit par le sergent Schlotter-
beck. Atlaché au bataillon de carabiniers ne 3. (Pl. 1 et I11.)

Employée au transport de subsistances et des bagages, cette
voiture a rendu d’éminents services a I'unité de troupes a la-
quelle elle avait été attachée pour les manceuvres. Les hom-
mes du bataillon de carabiniers 3 ont toujours été ravitaillés
beaucoup plus tot que ceux de n’importe quelle auntre unité.
Ceci tient au fait que cette voiture mettait trois fois moins
de temps a gagner les cantonnements de son unité que n’en
metlaient les attelages a chevaux. Cel automobile a exécute,
le 7 septembre, le trajet de Niffel & Huttwyl par Sumiswald,
soit au total 32 km. en 2 h. 05, ce qui donne une moyenne
de 16 km. a I'heure.

Le 16 septembre, le méme camion effectue le transport des
denrées suivantes de Kirchberg a Vorimholz par Berthoud :

350 kg. viande. o0 kg. de bagages.
300 kg. avoine. 100 kg. de benzine.
350 kg. de conserves. 800 kg. soit 10 hommes.

Un total de 1650 kg. trapsportés sans aucune difticulté. La
vitesse de marche n’a pu étre controlée ce jour-la, le camion
avant parcouru une partie du trajet encadré dans une colonne
de voitures.

La distance totale parcourue pendant les manceuvres com-
prend 511 km., soit 35 km. par jour en moyenne, avec un
maximum de 60 km. pour une journée.

Cette voiture a du suspendre son service pendant une jour-
née, par suite du dérangement d’un écrou du moteur. La ré-
paration aurait pu étre effectuée en bien moins de temps si
Berthoud n’avait été en féte ce jour-la. Impossible de trouver
un meécanicien disponible. Le camion a du étre emmené a
Berne. Aprés avoir été remis en état dans les ateliers Ham-
berger et Lips, il regagnait le lendemain la place du parc de
son unité.

5" Le camion lourd Peugeot, attaché aw détachement des sub-
sistances de corps d Langnau. Conduit par le fusilier Ur-
fer, &’ Aubonne. (Pl. 111.)

Entrée au service a la méme date que les précédentes, celte
voiture a éié spécialement affectée aux services de transports
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Phaeton Peugeot

avec M. le conseiller fédéral Miiller, MM. les colonels Fisch et Gutzwiller conduit
par M. le 1*r lieutenant Hamberger.

Camion léger Peugeot.
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5y %, )

ST,

Passage d’un pont de pontons sur I’Aar, & Wangen, par la voiture Peugeot.
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Dans la cour de la caserne de Berne. — Automobiles ayant pris part aux manceuvres.

Deésignation des voitures a partir de la droite: 1. Phaeton Peugeot — 2. Voiture Daimler. — 3. Voiture Panhard et Lavassor. — 4. Camion léger
Peugeot. — 5. Camion lourd Peugeot.
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entre la gare de Langnau et la place de parc des subsistances
de corps. Les routes et les chemins que celte voiture était
obligée de suivre étaient étroits et en mauvais état. Elle a
cependant fonctionné a la satisfaction générale. Des matériaux
de toute nature en composaient les chargements : rails, con-
serves, caisses, tentes, planches, tuyaux, farine, fil-de-fer, pé-
trole, sel, bois de construction et de chauffage, pain, viande,
tonneau de benzine, etc., etc., ont été transportés au moyen
de ce camion. Il a méme été employé un certain jour au trans-
port de vivres de I'étape terminale (Herzogenbuchsee) a la
place de distribution.

Ce trajet s’est effectué dans les conditions suivantes :

L’automobile vide tranchit les 42 km. qui séparent Langnau
de Herzegenbuchsee en 2 heures 35 minutes (16 km. a 'heure),
Retour de Herzogenbuchsee a la place de distribution de Kirch-
berg avec un chargement de 1700 kg. de viande. Les 17 km.
qui séparent ces deux points sont franchis en 1 h. 15 m., ce
qui représente du 14 km. a 'heure.

La distance totale parcourue pendant les manceuvres est de
286 km., soit en movenne 20 km. par jouwr avec un maxi-
mum de 50 km. en un jour. Jamais cette machine n’a fait dé-
faut, malgré le mauvais état des routes et malgré le fait qu’d
plusieurs reprises le maximum de charge ait élé dépasse.
Klle s’est comportée d'une facon absolument normale pendant
toute la durée du service et n’a donné lieu & aucune répara-
tion et & aucune plainte.

Le genre des voitures choisies, ainsi que leur répartition,
démontrent clairement qu'on avait en vue d’étudier ce mode
de locomotion pour trois genres de fonctions bien différents.

1. Les trois voitures pour le transport des personnes, comme
moyen destiné a faciliter et accélérer le service des états-ma-
jors des corps de troupes combinés.

2. Le camion léger, comme véhicule appelé & remplacer la
voiture attelée d’unité.

3. Le camion lourd, comme automobile a substituer aux
voitures attelées des trains lourds.

Malgré le concours de circonslances défavorables a leur
emploi, aucun de ces automobiles attachés aux états-majors
de corps de troupes combinés n'a été ménagé.
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En route, a toute heure du jour et de la nuit, ils trans-
portaient le commandant et le chef de I'état-major auquel
ils étaient altachés sur tous les points on leur présence
était nécessaire. On gagnait la place de rassemblement des
corps de troupe au petit jour, le reste du temps se passait a
suivre, a longer et devancer des coionnes, a établir la com-
munication entre des colonnes séparées de détachements de
flanqueurs et la colonne principale, etc., etc. Une fois la ma-
neeuvre de jour terminée, on regagnait les quartiers d’état-
majors et bien des ordres ont été rédigés, dictés et expédiés
en automobile. Les reconnaissances de secleurs, en vue de la
manceuvre du lendemain, les inspections de lignes d’avant-
postes se sont faites en majeure partie en automobile, les
chevaux étaient pour ainsi dire uniquement réservés pour le
champ de bataille. On se rend facilement compte de ce
qu'une machine doit soulfrir d'un service aussi intensif.

Si le chiffre de 73 km. de parcours moyen journalier ne
semble aucunement exagéré pour un automobile, il convient
d’examiner dans quelles conditions ce service s'effectuait.
Nous avons déja dit que les conditions atmosphériques étaient
déplorables et les routes atroces. (Yest une raison pour que
les résultats d’une pareille expérience soient d’autant plus
concluants. Des essais exécutés dans des conditions plus favo-
rables eussent certainement amené des résultats plus évidents,
mais encore eut-il fallu les controler dans dautres circons
tances. Au lieu de glisser dans de I'huile et de la graisse, les
engrenages, cylindres et chaines étaient couverts de houe et
de crasse. En outre, pas un instant de disponible, pour
songer meéme au nettoyage. La machine sous pression du
matin au soir et son conducteur toujours prét a marcher! Ces
conditions étaient spécialement celles de la voiture attachée
au corps @d’armée, qui, sans la voilurette Peugeot qui I'a
secondée, n'aurait jamais supporté seule un service aussi
forcé. Malgré tout, pas une plainte; toutes les machines ont
fonctionné a l'entiére salisfaction de ceux qui les emplovaient.
Peu ou point de dégals naturels, quelques avaries, suite d'ac-
cidents. Un seul point faible : les caoutchoucs creux, pneuma-
tiques. (Cest aussi ce qui représente le plus fort « poste » de
la liste des dédommagements accordés par la commission
de dépréciation. Aussi le rapport au Département militaire
fédéral exprime-t-il le veeu que les essais soient continuées avec
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des caoutchoucs pleins, plus résistants. Cette difficulté ressort
ecalement de toutes les expériences entreprises a I'étranger.

Le caoutchouc plein a cable intérieur métallique a remplacé
presque partout les pneumatiques dans Pautomobilisme mili-
taire. lL.e caoutchouc d’invention américaine a 'avantage de
s'entailler beaucoup moins facilement et de rejeter par com-
pression les corps étrangers de petite dimension qui risque-
raient de s'implanter & sa surface.

Les camions ont aussi satisfait d’'une facon pleine et entiere
a toutes les exigences.

Le camion léger a rendu d’excellents services au bataillon
de carabiniers, ainsi que le prouvent les chillres que nous
avons indiqués. Outre la rapidité avec laquelle le ravitaille-
ment ’effectue au moven d’un camion de ce genre, I'avantage
d'avoir un véhicule toujours prét au service est un second
facteur non moins important. (Jest ainsi que ce camion a pu
ctre emplove 4 deux reprises, en dehors de son service ordi-
naire, au transport de fortes sommes d'argent pour les jours
de solde, sans que le service de ravitaillement soil autrement
dérangé.

Le camion lourd a fonctionné a Penticre salisfaction de
tous ceux qui ont été appelés a 'utiliser.

*
* *

En résumé, ces premiers essais d'automobiles au service de
I'armée ont donné les meilleurs résultats ; aussi, dans son
rapport au Département militaire fédéral, la commission
exprime-t-elle le veen que des expériences analogues soient
poursuivies aux mancuvres de 1902,

Il s’agirait de réquisitionner un plus grand nombre d’auto-
mobiles. On a vu en effet que ces machines atltachées aux
etats-majors sont en nombre insuffisant; la commission estime
quun état-major de corps d’armée ne saurait se contenter
d'une machine. « Un commandant de corps, dit le rapport.
obligé de faire une reconnaissance étendue, apres la critique
de la manceuvre du jour, doit pouvoir disposer de trois ma-
chines, dont une pour lui et son chel d’état-major, une pour
les officiers de sa suite et une pour son escorte armeée. »

« L’état-major de division peut faire, par contre, avec une
seule machine, a condition toutefois d’organiser un tour de
role pour le service. Aprés un usage de trois a quatre jours,
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chaque machine a besoin d’'une demi-journée pour sa remise
en état.

» L’inspecteur et le directeur des manceuvres devraient éga-
lement disposer chacun d’un automobile.

» Les automobiles ne devraient pas étre conduits par des
officiers ayant besoin d’un mécanicien pour les seconder;
mais il conviendrait de former des conducteurs-mécaniciens
et d’attacher au corps d’armée un officier chargé de la surveil-
lance des automobiles. »

Le rapport exprime le veeu de voir attribuer & plus d'un
bataillon deux camions légers comme celui qui a été essayé.
Une de ces voitures transporterait les subsistances de tout le
bataillon et l'autre les quatre caisses de cuisine avec le per-
sonnel de cuisine nécessaire. Cette mesure permettrait au
bataillon de toucher ses vivres dés larrivée au cantonne-
ment.

Quant aux camions automobiles destinés a remplacer les
voitures de Llrains lourds, les avantages qu’ils présentent ne
seront mis en doute par personne. (ie premier essal en est
la preuve évidente.

La commission prévoit des difficultés pour des réquisitions
futures d’automobiles et propose de faire l'acquisition de
quelques camions Peugeot, ensuite des excellents résultats
obtenus. lls pourraient étre employés entre temps sur les
différentes places d’armes. On devrait en outre encourager
I'emploi d’automobiles dans le domaine privé si I'on veut
pouvoir en réquisitionner en nombre suffisant en cas de
guerre. L’administration des postes, par exemple, semblerait
avoir lout avantage @ employer des véhicules de ce genre pour
ses services de transport de bagages et de colis dans les routes
alpestres. Elle pourrait également avec avantage, semble-t-il,
organiser & « auto » certaines courses postales réguliéres de
vovageurs sur des parcours tres fréquentés.

Elle gagnerait du temps, elle réaliserait, crovons-nous, des
économies, elle marcherait a la téte du mouvement.

Si des essais du méme genre doivent se poursuivre en 1902
sur une plus grande échelle, il serait a souhaiter qu'on essayat
aussi un tracteur Scotte. On Pattribuerait au train des subsis-
tances de corps.

La Commission termine son rapport en exprimant sa con-
viction de voir ces expériences aboutir a des résultats effectifs.
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On arrivera par des essais successifs a déterminer comment
et ot les automobiles trouveront leur meilleure application
dans notre armée et notre pays. La commission souhaite que
le matériel nécessaire s’acquiere petit a petit, atin d’arriver ¢
ce que la traction mécanique prenne dans nos institutions
militaires toute 'extension qu’elle comporte.

Tous ceux qui s’intéressent au développement de notre
armée seront certainement du méme avis et verront avec
plaisir ce nouveau pas vers le progres .

Qui n’avance pas recule !

Pu. Baroper.

1 Dans un récent article, publi¢ dans la liveaison du 1er décembre dernier de li
Revue de Paris, sons le titre VAutomobilisme el UCarmée, notre collaborateur, M. le
commandant Emile Mancean, examine i son tour Putilité aux armées des tracteurs
mécaniques et le moyen d’arriver & uniformiser le type des tractenrs (ui seraient mis
de réquisition en temps de guerre.

Nous reproduisons la partie suivante de cette étude, qui ne manque pas d’actualité
ni d’a propos :

~..L'orientation récente de Pautomobilisme a paru devoir apporter une nouvelle so-
lution de la question des transports tant commerciaux que militaires. 11 se peut, en
effet, que les véhicules a traction mécanique soient appelés a faire dans les campagnes,
le service des messageries et du roulage @ ils trouveront la leur emploi naturel. Leur
grande capacité, lear foree de traction, la rapidité de lear déplacement permet de
leur faire parcourir de grandes distances, de les réunir en nombre la o il v a des
chargements considérables a faire.

D’autre part, armée a toul intérét & voir se développer Pautomobilisme : non les
pétrolettes de Iuxe et de plaisance, mais les robustes tracteurs. Déja certaines direc-
tions d’artillerie, dont celle de Vincennes, ont pris des dispositions pour s'assurer, en
cas de guerre, la possession des machines de ce genre existant dans un certain rayon,
et leur recensement periodique, suivi d’un classement, en préparera la réquisilion.

Mais, maintenant qu'il en est temps encore, nous souhaitons qu'on fit davantage.
Plusienrs ministres sont intéressés & ce quun modele de voiture soit déterminé, qui
donne satisfaction aux services multiples de leurs départements. En premiére ligne.
la Guerre et le Commerce (avec les postes et télégraphes); accessoirement les Travaux
publics et PIntérieur. Un programme fracé par une commission mixte pourrait étre
proposé aux constructeurs...

?

Nous croyons qu'en Suisse ¢galement, il serait utile que Padministration militaire
se décidat le plus 1ot possible sur le ou les modeles remplissant le mieux les conditions
d’un camion militaire, de maniére a ce que les entreprises de transport et le commerce
fassent de préférence Pacquisition de camions susceptibles d'étre utilisés aux mancu-
vres ou a la guerre, moyvennant, cela va sans dire, location ct indemnités équitables.

(Note de la Rédaction. )
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