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922 REVUE MILITAIRE SUISSE

LE SERVICE DU TRAIN

ET

LE ROLE DU QUARTIER-MAITRE'

Les questions que le Comité de la Société suisse des officiers
d’administration deésirait qu'on mit en discussion dans notre
assemblée de ce jour sont les suivantes :

Organisation du train.

Role du quartier-maitre.

Instruction du quartier-maitre en ce (ui concerne le service
du train. _

Je vais essayer de les élucider dans I'espoir que la discussion
qui suivra sera de quelque utilité pour nos camarades.

Introduction.

La plupart des officiers d’administration auront sans doute
déja fait la remarque que le service du train et des voitures a
été, ces derniéres années, I'objet de toute I'attention du Com-
missaire des guerres en chel et du personnel d’instruction des
troupes d’administration, et cela non seulement dans les écoles
et les cours d’application, mais tout particulierement dans les
rassemblements de troupes. Vous aurez sans doute tous recu
le nouveau reéglement pour les broupes du lrain suisses, (que le
Commissariat fédéral des guerres a mis a la disposition des
officiers d’administration.

I. Organisation du train.

S1 nous nous rememorons ce qu’était il y a environ vingl ans

le service des voitures, la défectuosité de son organisation, la
’ >

peine et la lenteur avec laquelle se faisait le service de ravi-

1 Conférence faite le 21 juillet 1901 par le major Steinegger, a I’assemblée de la Société
des officiers d’administration, a Lausanne.
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taillement, nous ne pouvons que saluer avec satisfaction les
améliorations introduites " dans le service du train et quiy
seront encore apportées, et nous remercions les autorités mili-
taires de Pattention toute particuliére qu’elles vouent a ce ser-
vice si important de notre armeée.

Nous possédons aujourd’hui un beau matériel de corps, et
si les corps de troupes sont plus mobiles, si leurs mouvements
sont plus rapides et plus précis, ils le doivent en bonne partie
a P'organisation du train.

Nous voulons commencer par 'organisation actuelle de notre
train et tout particulierement de celul qui intéresse le plus les
(quartiers-maitres, c’est-a-dire du train de ligne.

I’organisation des états-majors et des corps de troupes pré-
voit les fonctionnaires suivants, comme préposés au service
des voitures :

a) A létat-major de 'armée : le directeur du train;

bh) D du corps d’armeée : le chef du train (lieu-
tenant-colonel) ;

g » de la division : le chef du train (major);

i) » de la brigade : lofficier du train (lieute-

_ nant ou premier-lieutenant);

el » du régiment : l'adjudant sous-officier du
train.

Nous possédons comme voitures (foutes attelées a deux che-
vaux) :
@) Dans les états-majors, les fourgons;
b) Dans les unités :
1. Les chars & munitions;
2. Les chars d’unité;
3. Les cuisines de campagne;
4. Les voitures de réquisition.

Si nous prenons en exemple, comme train d'unité, le train
d'un bataillon d’infanterie, nous trouvons par bataillon I'eftectif
suivant : '

\

2 chars 4 munition a 2 chev. ) Total, 10 voitures
5 chars d’'unité a 2 chev. 10 so0ld. train, dont 1 app.
3 voit. de réquisition a 2 chev.) 20 chevaux de trait.

o

~

Les chevaux possedent le harnais a poitrail et sont conduits
du siege.



924 REVUE MILITAIRE SUISSE

[’appointé conduit le char d’unité no 5, portant les outils de
pionniers; les deux chars a munition et le char d'unité ne 5
sont attachés au train de combat, formé par le régiment.

Les quatre antres chars d’unité (n° 1-4) sont répartis entre
les compagnies et sont chargés du transport :

a) Des couvertures de bivouac;

b) Du bagage des officiers de la compagnie ;

¢) Du matériel de la cuisine;

) Des approvisionnements.

Deux voitures de réquisition (généralement les plus légéres)
sont utilisées comme chars d’approvisionnements et sont en-
voyées, vides, au lieu de distribution.

La troisiéme voiture de réquisition contient les bagages des
officiers de I'état-major, ainsi que les caisses du corps (caisse
de quartier-maitre, du médecin, caisses du tailleur et du cor-
donnier), et forme, avec les quatre chars d’unité, le train de
bagages.

Les dix voitures, avec chevaux et soldats du train, font par-
tie du bataillon ; nous ne possédons pas ici, comme dans le
génie et dans 'administration, une troupe du train placée sous
un commandement particulier, ayant ses officiers et sous-of-
ficiers, formant en un mot une unité, mais simplement des
soldats du train, qui, comme les infirmiers, les brancardiers et
les armuriers, font partie intégrante du bataillon. Il sont atta-
chés aun petit état-major et se présentent & 'appel avec celui-ci.
Particularité & noter : il n’est indiqué nulle part qui doit les
surveiller et les commander.

II. Role du quartier-maitre.

Nous arrivons a la seconde question de notre théme et,
comme introduction, nous voudrions appliquer I'adage « qui
commande paie » ou plutot, en Padaptant a larmée, « qui
commande prend également la responsabilité des ordres qu’il
a donnés ». Si nous examinons d’un peu plus prés, dans les
deux especes de trains, les ordres qui y sont donnés, nous
nous apercevons toul de suite que tout ne marche pas comme
une horloge dans le train de ligne.

Dans le réglement pour les troupes dw train, il est dit, arti-
cle 48 :
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Dans l'état-major du détachement des subsistances, le major du tirain dirige
le service des convois de subsistances. Il re¢oit ses ordres, suivant les circons-
tances, soit du commandant du détachement des subsistances, soit du commis-
saire des guerres de corps, et correspond directement avec ces deux officiers.

Le service d’ordre et de discipline du train des subsistances
est ainsi réglé et adapté aux besoins du service qu’exige cette
unité..

11 en est autrement dans le train de ligne.

lei, le quartier-maitre recoit U'ordre de se trouver avec le
train d’approvisionnement a telle et telle heure au lieu de dis-
tribution et de conduire le train de bagages au lieu de rendez-
vous, a ’heure fixée. S’il veul suivre son ordre scrupuleuse-
ment, il doit conduire lui-méme la colonne du train; lors
d'une inspection éventuelle, il est responsable du bon état et
du bon fonctionnement de son convei. .

Lorsque toute la colonne est rassemblée, le chef du train
prend le commandement des voitures a bagages et son adju-
dant celui des chars a approvisionnements. -Les premiéres
voitures forment la colonne de bagages et les secondes la co-
lonne de vivres (voir Instruction pour les états-majors, arti-
cle 165). La role du quartier-maitre dans cette colonne est, a
peu de chose pres, le méme que celul des brigadiers du train
dans la colonne du train proprement dite.

Le départ, les haltes, I'abreuvage, 'affouragement, etc., tout
est ordonné directement par le chel du train, par la voie de
ses officiers et sous-officiers, et seul, le quartier-maitre qui
voudra remplir son devoir consciencieusement et prendre soin
de sa petite colonne, vérifiera si tout est en ordre et prendra,
il v a lieu, des mesures appropriées.

Lorsque la dislocation est annoncée — naturellement tou-
jours par le chef du train de la division — les quartiers-maitres
prennent possession de leurs colonnes respectives et se ren-
dent, soit par régiment soit isolément, au lieu indiqué dans
Iordre de dislocation. Le commandement d’une de ces colon-
nes de régiment ou de bataillon est alors assumé par le
(uartier-maitre. ;

Cette observation a pour but de faire ressortir qu’il y a ici
une lacune, et que le commandement de la colonne du train
est remise au (uartier-maitre par la seule raison gu'il ne se
trouve personne d’autre pour.le prendre.



926 REVUE MILITAIRE SUISSE

III. Instruction du quartier-maitre en ce qui
concerne le service du train.

Si nous voulons nous rendre compte du role que doit rem-
plir le quartier-maitre, nous devons revenir a la question de
l'organisation du train, les devoirs du quartier-maitre étant
intimement- liés a cette organisation. L'article 212 de I Instruc-
tion pour les états-majors dit que le gquartier-maitre a sous ses
ordres les chars a vivres et & bagages; qu’en cas de formation
de deux colonnes, 1l reste généralement a la téte de la premiere.

Il est donc avéré que le guartier-maitre fait partie du train,
et sl fait partie du train, nous ne voyons pas pourquoi il ne
parait bon gqu’a conduire une subdivision de la colonne, mais
non pas a prendre le commandement de la colonne entiére.
Pourquoi un officier d’administration, qui a re¢cu pourtant une
instruction égale a celle de l'officier du train et qui est re-
connu apte a conduire des parties de la colonne, se trouve-t-il
sinon subordonné a l'officier du train, du moins relégué a
larriére-plan dans le commandement de la colonne entiére?

Nos officiers d’administration actuels connaissent le cheval,
les soins a lui donuer, le harnachement, la conduite, etc.,
aussi bien que les officiers du train. Ils devraient tout au moins
connaitre cette partie du service a fond aprés avoir recu les
instructions détaillées qui sont données dans les écoles d’as-
pirants et d’officiers.

Si Uorganisation actuelle devait étre conservée, il faudrait
se demander sérieusement si les officiers du train proprement
dits ne devraient pas étre éliminés du train de ligne et si tout
le train se rattachant aux troupes ne devrait pas étre placé sous
la direction des organes de 'administration.

En cas de guerre, il est plus que probable que le chef du
train d’'un corps d’armée ou d’une division n’aurait en aucun
cas 'occasion de prendre la direction d’'une colonne de vivres
et de bagages, tout sont temps devant étre voué au remplace-
ment des chevaux, et si 'administration tient a remplir la
mission qui lui est confiée, il faudra, bon gré mal gré, qu’elle
prenne en main le commandement de ses colonnes de train.

Le service du train se présentera sous un aspect tout diffé-
rent pour nous, quartiers-maitres, si les innovations projetées,
ou tout an moins mises a I'étude, étaient adoptées. Les quar-
tiers-maitres et les fourriers n’auraient plus @ se rendre avec le
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train de vivres aux distributions, mais ils sortiraient avec leurs
unités respectives; les vivres seraient touchés par un fourrier
surnuméraire ou un autre sous-officier qualifié pour ce service.
Il est vrai que cette organisation exigerait une augmentation
des officiers et sous-officiers du train, puisqu’il fandrait incor-
porer dans chaque régiment d'infanterie au moins un officier
du train et dans chaque bataillon un sous-officier.

Sionous voulons remplir d’'une maniére consciencieuse la
tache principale qui nous incombe : la comptabilité et 'entre-
tien de la troupe, nous avons suffisamment de travail sans
encore y ajouter le service du train. |

Nous ne pouvons que vouer toutes nos sympathies aux essais
projetés, d’autant plus qu'au moment du danger nous aurons
a compter avec d’autres facteurs et que nous ne pourrons pas
tonjours utiliser la colonne des subsistances pour toucher les
vivres nécessaires a la troupe.

Nous savons d’une maniére certaine qu'en cas de guerre
notre service de ravitaillement, tel qu’il est organisé actuelle-
ment, fera defaut; seul un systéme mixte permettant, selon les
circonstances, ou de toucher les subsistances au moyen des
colonnes de vivres, ou d’utiliser les ressources locales, ¢’est-
a-dire de se ravitailler dans Uendroit méme ot se trouve la
troupe, pourra rendre des services sérieux a 'armée. Si ce ser-
vice de ravitaillement était adopté, le quartier-maitre serait
tenu de rester aupres de la troupe; le temps passé avec la co-
lonne de vivres, ot le travail qui lui incombe (toucher les
subsistances) peut se faire sans inconvénient par un sous-offi-
cier qualitié a cet effet, pouvant étre infiniment mieux em-
plové.

Conclusions.

n résume, nous nous permettons de faire ressortir les deux
points suivants :

1. Si Porganisation actuelle de notre train de ligne reste en
vigueur, la solution la plus heureuse pour sortir de notre
dilemme serait de remettre entre les mains des organes de
Padministration tout le service du train de ligne.

2. Si les innovations projetées sont introduites dans I'orga-
nisation de notre service de campagne, nous croyons opportun
de dispenser les officiers d’administration de I'instruction du
service du train et d’en remettre la direction et le comman-
dement aux organes qui lui sont propres.
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