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[’AEROSTATION MILITAIRE

en Suisse.

Manoceuvres du pave aéroslatique.

Gronflement. — Comme nous 'avons dit dans notre préceé-
dent article, le gonflement d'un ballon se fait soit directe-
ment, a proximité du générateur, soit au moven des voitures-
tubes. Cette seconde maniere, la plus rapide, n'a pu étre
exercée, la fabrique anglaise, chargée de la fourniture des
compresseurs, n‘avant pas encore livre ces apparveils. Clest,
soit dit en passant, la seule raison qui a empéché la compa-
agnie d'aérostiers de prendre part aux manceuvres d’automne,
Pour le ballon sphérique, le gonfiement se fait d'aprés deux
méthodes, 'une dile « en épervier » et I'autre en « baleine ».
Chacune de ces méthodes a ses avantages qu’il serait trop long
(’exposer ici. Dans la méthode en épervier, 'enveloppe est
placée sur le sol de facon a former un cercle de trois métres
de rayon, les deux poles du ballon superposés I'un a I'autre.
Le reste de I'étoffe est ramenée en plis sous la partie supé-
reure.

Dans la méthode en « baleine », 'enveloppe du ballon est
rangée en plis réguliers suivant les grands fuseaux, de maniére
i ce quil suffise de dérouler le tout pour que 'enveloppe soit
prete au gontlement.

Pour le ballon cerf=volant, on se borne a étendre 1'étotte sur
le sol, dans le sens de sa longueur.

La méthode de gonflement an générateur demande, nous
'avons dit, plusieurs heurves. A la derni¢re école, le gonfle-
ment a exigé parfois un temps plus long encore; il a méme
fallu plusieurs jours pour un seul gonflement. Il en est résulté

1 Pour la premiére parlie, voir les livraisons d'oclobre e! de novembre.
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une perte de temps considérable, et, en délinitive, un nombre
relativement restreint de gonflements, puisque pendant les
51 jours de I'école, 1l n’en a été effectué que sept, plus quel-
(ques compléments de gaz.

Ascensions. — La manceuvre du « lancement», pour ainsi
dire, n'est pas la méme pour une ascension libre que pour
une ascension captive.

Pour I'ascension captive, le treuil est amené sur 'emplace-
ment voulu. Les hommes, diviseés en équipes, sont employés,
les uns a préparer les agres, les autres au transport du ballon
lui-méme, transport qui se fait uniquement -4 bras. Chacun
prend sa corde, et le ballon est apporté a une certaine distance
du treuil. ot il est équipé. L’aérostat ne peut étre amené a proxi-
mité immeédiate de la machine, en raison du danger qu’il v
aurait & approcher un pareil volume d’hydrogéne du fover
d’une machine a vapeur. Il faut donc, avant que le treuil puisse
fonctionner, que le ballon se soit élevé d’une quantité égale @
la distance qui le sépare du treuil. Celte partie de I'opération
s’effectue au moyen de la poulie ouvrante fixée sur le cible.

L’équipe chargée de cette manceuvre avance dans la direc-
tion du treuil! et la poulie roulant le long du cible, donne du
champ au ballon. La machine est mise en mouvement par la
force ascensionnelle de 'aérostat aussitot le cable tendu ver-
ticalement ; un frein a air adopté au treuil permet de régler la
vitesse ascensionnelle. L’officier aéronaute dirige du ballon
la manceuvre, soit au moyen de signaux au drapeau, soit par
le téléphone. Un miroir, fiché en terre & coté du treuil, per-
met au machiniste, ou au commandant du poste de terre, de
suivre le ballon sans ¢tre obligé de tenir la téte renversée, ce
qui, a la longue, deviendrait trés fatiguant.

(Vest au cours d’une de ces ascensions d'essai, sans nacelle,
et avec cable de chanvre, qu’est arrivé l'incident relaté par la
presse, avec force exagération. L’aéroslat avait été préparé
pour une ascension captive, le manchon d’appendice étail
fermé. Le cable se rompit et le ballon, arrivé a laltitude de
2000 metres environ, creva sous l'influence de la diminution
de pression atmosphérique et retomba sur le sol. Tout se
borna 4 une réparation de I'enveloppe.

Le lancement du ballon pour une ascension libre se fait uni-

1 Yoir planche XXX, livraison d’octobre.
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quement a bras. Cette opération demande beaucoup de calme
et de sang-froid, aussi bien de la part des ascensionnistes que
des hommes qui exécutent la manceuvre.

Pour peu que le vent soit violent, 'operation peut méme
présenter de réels dangers, le ballon oscillant d’autant plus
brusquement qu’il se trouve pres de terre. Il s’est méme pro-
duit cette année un accident dans le genre de celui de Rome,
sans (ue personne cependant v ait perdu la vie: un aérostier a
été emporté & quelques metres dans les airs et précipité surle
sol.

Le Licher du ballon est cependant une opération trés simple.
On détache les sacs de lest suspendus en dehors de la nacelle
en poids correspondant aux ascensionnistes qui prennent place
dans celle-ci. Puis on continue a jeter du lest jusqu'a ce que
le ballon, maintenu en place var quatre hommes, paraisse
prét & prendre les airs: sur Pordre de «laissez aller », les
hommes abandonnent la nacelle et le ballon prend son
essor. |

Quoique, en temps de guerre, les ascensions libres ne puis-
sent étre laites que dans des circonstances exceptionnelles,
clles sont nécessaires et méme indispensables, en temps de
paix, pour Uinstruction des officiers aérostiers. (Vest le seul
moven de leur faire acquérir de la confiance dans leur art. Car,
si les ascensions captives paraissent simples avec les gros hal-
lons d’expositions, leurs vastes nacelles et un vent léger, il
n'en est pas de méme des ballons plus petits, & nacelles
étroites et avec le vent violent par lequel les ascensions mi-
litaires devront parfois s’effectuer. L’officier aérostier doit
donc s'accoutumer a planer au besoin des heures entiéres, a
800 ou 900 metres dans les airs, exposé méme au feu ennemi.
Il doit également apprendre a manceuvrer en cas de rupture
du cable, accident qui se produira surtout par le mauvais
temps. 1l importe donc, on le voit, de pratiquer les ascensions
libres.

Au courant de cette école, on en a effectué six ; deux
Q’entre elles ont été conduites par M. Surcouf, fournisseur du
matériel du ballon sphérique, et les autres par le commandant
de I'école. Elles ont eu lieu dans des conditions atmosphéri-
ques assez variées. Les unes par un temps relativement calme,
d’autres par des vents assez forts. Voici, d’ailleurs, quelques
données sur leur compte :

1900 5S
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La vitesse du vent & Patterrissage a été, pour 'une, d'envi-
ron 1 m., pour une autre, de 20 rn. a la minute.

Les distances parcourues ont comporté 18 a 93 k. par as-
cension. La durée des ascensions a varié de 50 minutes pour
une distance parcourue de 30 km. et de 2 heures 2 minutes
pour 93 km., jusqu’a 7 Y/, heures pour une distance de 20 km.

Les hauteurs atteintes ont été genéralement comprises entre
1500 et 1800 m., I'une d’elles a dépassé 2000 m.

Les marches avec ballon gonflé n'ont liew qu’exceptionnel-
lement, étant donnée la rapidité avec laquelle on arrive & rem-
plir le ballon au moven des tubes de gaz comprimé. Le cas
peul cependant se présenter ; certaines de nos voitures sont
organisées de facon @ permettre 'amarrage du ballon & lewr
arriere-train. Tel est le cas du fourgon du parc d’aérosliers,
voiture possédant, en outre, une grande stabilité, ce qui permet
de lemployer comme point d’amarre pour certaines manceuvres,
Les courses au trot exécutées avec le ballon flottant & 50 m.
au-dessus du fourgon ont prouvé que, méme dans ces condi-
tions, la compagnie d’aérostiers ne manquera pas de mobilité.
D’autre part, le ballon rencontrera en route de nombreux
obstacles, de natures fort différentes; un pont couverl, une
ligne téléphonique ou télégraphique, une allée d’arbres, créent
des arréts et des retards dans la marche et exigent une ma-
neeuvre spéciale pour élre franchis. Bon nombre d’entre eux,
il est vrai, ne constitueraient pas,
en campagne, de véritables obs-
tacles, en raison de la lacilité avec
laquelle ils seraient détruits: il
n'en est pas de méme en temps
de paix, et .au fond, cette multi-
plicité d’obstacles est plutot avan-
Fig A tageuse pour linstruction des
aérostiers, qui apprenienl ainsi
a les franchir avec adresse et
rapidité.

Les aérostiers distinguent, sui-
vant leur position par rapport a
la direction de marche, les obs-
tacles latéraux et les obstacles
transversaux. Une allée d’arbres bordant un des cotés d'une
route de marche est un obstacle latéral. Une ligne du télé-

(Gre de transpors e

Foulie puvrence.
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phone coupant la direction de marche un obstacle trans-
versal.

St oon suppose le ballon flottant @ 50 m. du sol et I'obstacle
latéral représenté par une allée d’arbres a gauche de la route a
suivre, 1l suflit de dégager le ciable sur la droite, au moven
de la poulie ouvrante pour contourner 'obstacle (fig. A).

Un obstacle transversal nécessite une opération plus com-
pliquée et exigelun certain temps. On =ait en ellet que, pen-
dant le transport, le ballon est fixé, soit au treuil, soit an
fourgon, au moyen d'un

cible specla], dit cable de
transport, relié au cable
d’ascension duballon méme /
par un crochet double en

forme de (. Ce crochet est Fig.B
construil de facon a pré-
senter dans son centre un p\fmm-‘* doutla
point d’attache au cible du
ballon et a ses deux extré-
mités des crochets aux-
quels viennent se fixer le
ou les cibles de Lransport.

Pour franchir une ligne
téléphonicque coupant trans-
versalement la direction de
marche, on procéderade la .,
facon suivante ( fig. B) : TSEm T T

La voiture-treuil arrive avec le ballon devant I’ ohstdc]e Le
fourgon passe de I'autre coté de la ligne téléphonique et va
se placer vis-a-vis du treuil. Le cable de transport du four-

gon est déroulé et tiré par-dessus I'obstacle au moyen de la
« ficelle de franchissement », munie & I'une de ses extrémités
d’une poire en cuir remplie de sable qu’on lance par-dessus
Uobstacle. Le ballon est amené assez bas pour quun homme
debout sur le treuil puisse fixer I'extrémité du cable du four-
von a lextrémité libre du crochet double. Le hallon est ensuite
reliché dans les airs. Au moment o la traction sur le cible
du fourgon devient plus forte que celle du cable du treuil, le
crochet double bascule et le cable détendu tombe sur le sol.
Tel était le procédé usité au début; on s’est cependant hientot
apercu (ue la chute du edble sur 'obstacle risquait de provo-

Ballorn

Lore qe tronspord
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quer des accidents : une ligne téléphonique, par exemple,
peut étre coupée net. On a donc abandonné ce systéme el pre-
féré prolonger la manceuvre de quelques minutes en opérant
d'une antre maniére. Le ballon est amené a bras a coté du
fourgon, le cible du treuil est dégagé du crochet double, puis
retiré par-dessus l'obstacle. Cette partie de Uopération - la
traction a bras du ballon — exige certaines précautions spé-
ciales : entre autres celle d’« assurer » la corde du ballon au
movyen de la grande cosse. L’opération terminée, on amarre
le ballon @ la hauteur voulue, on fait le neud appelé « la
hosse » et on se remet en marche. A 'obstacle suivant, méme
manceuvre, le ballon revient du fourgon au treuil.

Lorsqu’il s’agit d'une ligne & haute tension électrique, on
remplace les cibles en métal par des cibles de chanvre, ou
mieux encore, de soie. On cherche partous les movens a évi-
ter un contact des cables entre eux.

Pour franchiv un pont couvert, mcéme procedé que pour
quelque autre obstacle transversai, @ cette différence pres quon
n'apas a s'inquiéter de la chute du cable. L’opération en est
done simplifiee, le cable se dégage en Pair et tombe sur le
toit du pont ou bien dans l'eau.

Les environs de Berne se prétent fort bien i ce genre d’exer-
cices, offrant un grand nombre d’obstacles de toul genre :
aussl jusqu’a présent on n’a pas senti le besoin de construire
une piste d’obstacles pour les aérostiers.

Dans une course d'un jour, de Berne a Hindelbank et rve-
tour, le nombre des obstacles a Iranchir s’est élevé a 24.

A la grande course de fin d’école, d'une duree de deunx
jours, Berne-Munsingen-Worb-Berne, on n’en a pas rencon-
tré moins de 42, si bien que les recrues avaient acquis une
arande habileté dans cette manceuvre. Vers la fin de 'école,
le passage d'une allée d’arbres double, avec une ligne télépho-

nique d'un des cotés, s’exécutait en 4 ou 5 minute:.

Quelques motis sur emploi de la photographie
pour l'observation.

Dans toute reconnaissance, le ballon est monté par deux
officiers au minimum : 'un, officier aérostier, surveille la
manceuvre et la marche du ballon; le second, généralement
un officier d’état-major, s'occupe de la reconnaissance ou de
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I'observation proprement dite. Les résultats de Pobservation
sont communiques au poste de terre, soit an moven de dépeé-
ches manuscrites, lancées a terre dans de petits sacs de loile,
soit au moyen du téléphone ou télégraphe, dont le fil, on lI'a
vu, traverse le cable d’ascension. Les sacs & dépeches sont munis
de petites oriflammes de vives couleurs, et leur lancement est
toujours précédé d'un signal conventionnel. pour attiver 'atten-
tion du poste de terre. Il est de toate nécessité d’établir un:
controle des dépéches recues du ballon et expédiées plus loin.
Si Paérostat est en communication directe avec le point de
station du commandant en chef, c¢est 1a gqu’on étublira le
poste de réception, ot toutes les comimunications servont con-
signées dans un journal de controle. Si, au contraire, les dé-
péches parviennent au poste de terre, celul-ci en prendra note
et les expédiera a destination au moyven d’ordonnances véloci-
pédistes ou de cavaliers. La premiere alternative est certaine-
ment liu meilleure, elle gagne du temps et assure la trans-
mission.

Les officiers chargés d’'une reconnaissance en ballon sont
souvent appelés a accompagner leur rapport d'un crequis ou
'un dessin détaillé. Ils auront a relever en ellet les posi-
tions ennemies, la maniére dont lex positions sont occupées,
les travaux - exécutés par ladversaire of une foule d’autres
points qu’il importe a I'état-major de counaitre. Le moindre
dessin, quelque peu détaillé, exige du temps, il ne fournit
méme qu'imparfaitement Uimage du secteur que l'on observe,
De plus, si I'ascension <’effectue par un fort vent ou par le
froid, il devient impossible de tracer une seule ligne. La pho-
tographie, et plus spécialement la téléphotographie, est appe-
lée @ apporter ici un concours des plus précieux.

« La photographie a ceci d'avantageux, dit le capitaine du génie Boutticaux?,
qu'elle permet avee une rapidité plus grande que tout autre procede, de fixer,
mieux que tous les croquis et plus clairement que tous les comptes rendus,
Uétat du terrain et la situation respective des troupes qui l'occupent.

» La chambre noire enregistre d'un seul coup tout ce qui se trouve danx le
champ de son objectif et la plaque sensible a, sur la rétine, Vavantage de con-
server la trace ineffacable et compléte des moindres détails. Le cliché photo-
eraphique est un document préeis qui peat étre étudié a la loupe, et 'eil y
découvre alors des détails inaperens d'abord, C'est aussi pour l'avenir un témoi-
gnage certain, une veéritable piéce a conviction, destinées a appuyer de preu-
ves irréfragables les faits & citer dans Thistoire des batailles. »

U La Téléphotographie, « Revue du génie », 1897,



386 REVUE MILITAIRE SUISSE

Les expériences exécutées en 1893 et en 1896 a Grenoble
et a Versailles ont fait voir I'importance quacquerra la téle-
photographie pour 'aérostation militaire. Elle en deviendru
indispensable complément aussi bien dans les ascensions
libres que dans les ascensions caplives. (Vest cependant a ces
dernieres qu’elles seront surtout utiles.

« ... L'observation ne portera, en général, ajoute le capitaine Boutticanx,
pour les reconnaissances militaires, que sur un point déterminé, de dimensions
restreintes, une troupe ennemie, un fort, une localité. La grandeur et la net-
tete de I'épreave photographique devront étre assez grandes pour permettre
dapprécier a la loupe les détails les plux intéressonts, 1 fandra, par exemple.
pouvoir compter le nombre de picees en batteric dans un fort, voir <t un ou-
veage ou une localit¢ sont occeupés, apprécier Uimportance d'une  troupe
ennemie... »

Les distances et les altitudes auxquelles le ballon doit se
trouver, par rapport au secteur a photographier, sont déter-
mindes par la nécessité de maintenir 'aérostal en dehors de
la zone du feu de I'infanterie et de lartillerie ennemies. Les
expériences prouvent qu'un éloignement de 4 a 5 km. de -
tillerte est largement suffisant, les appareils photographiques
devront donc étre organisés pour prendre des vues a 5 K.
environ. Le capitaine Boutticaux estime (ue « an point de vue
de Paltitude & choisiv pour l'aérostat, il v aura presque tou-
jours intérét & ce qu'elle soit la plus élevée possible, étanl
donné la force du vent. En effet pour les lointains, les diflé-
rences d’altitudes, faizant varier treés faiblement les distances
a l'aérostat, influeront peu sur les dimensions des détails :
d'autre part, les positions respectives des objets ressortiront
d'antant mieux que Paltitude sera plus grande, car, a faible

mages se masquent les unes les auntres. » Cette
hauteur maxima est de 1000 m.; avec nos cibles militaires, elle
natteint en général que 6-800 m.

« En résumé, dit la Revue du génie, il nexiste pas i 'heure
actuelle d’appareils pouvant donner a la fois le grossissement
convenable, le champ nécessaire et Uinstantanéité. » Les ap-
pareils tels que les appareils simples & longs fovers, depuis
longtemps en usage dans les observatoires pour oblenir les
photographies des astres et certains appareils dits composés
amplifiants (longues vues photographiques ou téléobjectifs)
donnent cependant de bons résultats, ainsi que le prouvent
certaines planches accompagnant l'article cité. 1l semble cepen-

L]
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dant avantageux de limiter le grossissement & 8 ou 10 afin
d’obtenir des images relalivement petites, mais plus parfaites,
au moven d’un appareil simple, a long fover, et de faire subir,
aprés coup, au cliché, un agrandissement de 3 a 4. (Vest ce
que I'expérience devra encore montrer.

Pour le moment, notons que notre parc aérostatique suisse
possede aussi sa chambre noire et que si les photographies
prises a cette premiére école n'ont pas réussi, la cause pro-
vient de ce que l'atelier photographique, aussi hien que toute
la construction de la place de parc, était encore trop humide
et.trop fraichement nstallé lorsque les aérostiers en ont pris
possession. Les clichés photographiques en ont souffert plus
(que le reste.

L'école des aérostiers s’est terminée par une inspection
passée par M. le colonel Lochmann, chel d’arme du génie.

- Malgré le peu de temps dont on disposait pour former les
recrues et les conditions défavorables du début de 'école —
les batiments n’étaient pas terminés et les équipes d’ouvriers
encombraient les locaux et génaient la troupe — le résultat
s'est montré trés satisfaisant et nos jeunes aérostiers faisaient
fort bonne impression.

Le réglement provisoire, remanié aprés ce service, ne va
pas tarder a paraitre. Il est probable qu’on organisera, en
1901, une école de cadres aérostiers, ou tout an moinsg un
cours spécial théorique pour ies officiers de cette « arme ».
[école de cette année a prouvé que la Suisse possede tous les
eléments désirables pour constituer un corps d’aérostiers de
premier ordre et quon est en droit d'attendre de cette nou-
velle institution les meilleurs services en temps de guerre.

Pu. Barper, premier-lient.
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