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LES AUTOMOBILES
APPLIQUEES

AUX TRANSPORTS MILITAIRES

Concours des poids lourds d Versailles (octobre i898.)

Les resultats du Concours des Poicls lourds organise ä

Versailles en octobre 1898 ont confirme d'une facon generale
les conclusions que nous emettions clans le numero cle la
Revue ¦mililaire suisse du 15 septembre 1897.

Ces resultats ont ete du reste sensiblement equivalents ä ceux
du Concours precedent, cn ce qui concerne les voitures de type
connu, mais un fait important ä signaler c'est qu'il a paru ä

cette occasion cles voitures d'un type nouveau, et qu'il est

permis de penser que ces voitures fourniront peut-etre la
Solution tant dösiree du probleme si difficile des transports
militaires en temps de guerre.

Voitures ayant pris pavt au Concours.

Les voilures enqauöes etaient au nombre d'une vinsftaine,
mais toules ne se sont pas presentees et, d'autre part,
quelques-unes ont du abandonner pendant le cours meine des

öpreuves.
Nous ne parlerons naturellement que des voitures qui ont

pris part ä toutes les epreuves, c'est-ä-dire cle celles qui ont
parcouru ä deux reprises differentes les trois itinöraires döjä
imposes en 1897, soit un total d'environ 310 km.

Ces voitures appartenaient ä quatre classes differentes :

1. Voitures ölectriques,
2. Voitures ä vapeur,
3. Voitures ä pötrole,
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1. Voitures electriques.

Les voitures electriques n'etant pas susceptibles d'etre
employöes pour les besoins de l'armee, nous ne nous en occu-
perons poinl, malgre le tres grand interet que presentent
ces vehicules au point de vue industriel.

La mode actuelle esl en effet aux moteurs ölectriques, et il
semble, qu'ä Paris tout au moins, les voilures cle livraison des

grands magasins et les voitures de place doivent etre cles

accumobiles, pour employer le terme nouveau et peu elegant
qu'on a inflige ä ces vehicules.

Le Concours des Poids lourds ne leur a cependant pas ete
tres favorable ; ils ont eu d'assez nombreuses avaries et sur les
trois qui etaient primitivement engages, un seul a röussi ä aller
jusqu'ä la fin des epreuves.

2 Voitures ä vapeur.

Voitures de Dion-Routou. — Les voitures ä vapeur ne com-
prenaient que des automobiles de Dion-Boiiton, au nombre de

trois, savoir :

Un omnibus ä voyageurs,
Un char ä bancs,
Un camion.

Toutes ces voitures etaient du type porteur ä l'exclusion des
tracteurs ; leur poids total variait de 8i00 ä 8800 kg. Elles
etaient toutes munies d'un moteur d'une trentaine de chevaux
et ne difföraient en realite les unes des autres quo par la
carrosserie, le moteur et le chässis restant toujours les

meines.
Comme en 1897, ces voitures ont donne des rösultals tres

remarquables. Leur vitesse assez considörable'est tres reguliere
et s'abaisse fort peu en rampe ; eile a ötö en moyenne de
14 km. ä l'heure pour l'onmibus et le char ä bancs et de
12 km. pour le camion.

Ce sont cles vehicules tres sürs qui se pretent admirablement
ä une exploitalion industrielle reguliere.

En revanche les automobiles cle Dion exigent l'emploi de
l'eau pure et d'un combustible special, le coke inetallurgique,
ce qui ne laisse pas que d'etre assez genant lorsqu'il ne s'agit
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pas d'une expioitation reguliere sur im parcours convenablement

prepare.
La consommation de combustible varie de 300 ä 400 gr.

par tonne kilometrique brüte, 1 kg. de coke vaporisant environ
5 kg. d'eau. Le poids utile transporte varie, suivant la carros-
serie, de 2000 kg. (omnibus) ä 3200 (camion), ce qui donne
im coefficient d'utilisation variant de 0,24 ä 0,36.
L'approvisionnement transporte par les differents vehicules permet
de parcourir une trentaine de kilometres sans avoir besoin cle

ravitaillement.

3. Voitures ä petrole.

Ces voitures comprennent :

Un char ä bancs, cle Dietrich;
Un camion, cle Dietrich ;

Lne voiture de livraison Panhard et Levassor ;

Un omnibus Roser-Mazurier.

Voilures de Dietrich. — Les poids de ces voitures ötaient
de 3000 et de 3300 kg., avec cles charges utiles cle 1000 et
1500 kg., soit un coefficient d'utilisation cle 0,33 ä 0,45.

Le moteur d cssence ötait du type Bollee de 9 chevaux, avec
allumage par incandescence et circulation d'eau (condenseur ä

ailettes).
La transmission se faisait ä la fois par courroies et engrenages

d'angle (comme clans les Acatenes) avec joints universels ä la
Cardan.

Les voitures marchaient bien, mais la conduite avec un seul
Chauffeur ölait assez dölicate et demandait un personnel tres
exerce.

La vitesse moyenne obtenue a etö d'environ 11 km. ä l'heure;
le moteur a paru un peu faible.

La consommation d'eau de refroidissement etaitinsigniliante,
gräce au condenseur ä aiiettes. Quant ä la consommation
d'essence, eile etait d'environ 0,15 lilre par tonne kilometrique
brüte.

L'approvisionnement transporte par chaque voiture suffit
pour un parcours d'environ 70 km.

Voiture de livraison Panhard. — Le poicls total de cette
voiture ötait de 3250 kg. avec une charge utile cle 1000 kg.>
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ce qui donne un coefficient d'utilisation de 0,30. La vitesse
etait de 20 km. en palier, 10 en rampe cle 6 % et 5 en rampe
de 9%.

Le moteur du type Phönix, dela force de8 chevaux seulement,
est un moteur ä essence, avec allumage par incandescence,
circulation d'eau et radiateur.

La transmission se fait par engrenages. Le changement de

vitesse (i vitesses et une vitesse arriere) d'un type nouveau tres
remarquable et tres original, fonctionne sans choc et par suite
sans (langer cle rupture.

La vitesse moyenne obtenue a ele cle 14,5 km., vitesse

öquivalente ä celle de l'omnibus ä vapeur de Dion.
La consommation d'eau de refroidissement est absolument

insignifiante gräce ä l'emploi du radiateur.
La consommation d'essence est de 0,11 litre par tonne

kilometrique brüte.
L'approvisionnement transporte permet de faire 130km. sans

ravitaillement.
La voiture cle livraison Panhard parfaitement etudiee,

comme toutes les voitures qui sortent de la meme maison,
a paru etre la meilleure voiture presentee au Concours des

Poids lourds. Elle est malheureusement inutilisable pour
les transports militaires, en raison de sa capacite insuffisante.

La direction d volant est tres süre et n'est pas reversible
comme cela avait lieu avec la direction ä barre jadis employee,
et qui fut cause cle tant d'accidents regrettables.

Omnibus Roser-Mazurier. — L'omnibus Roser-Mazurier a

subi pendant le Concours une avarie grave qu'on peut attribuer
ä l'agencement döfectueux des freins et ä l'insuffisance cle la

carrosserie (roues d'un modele special peu satisfaisant), mais
ces defauts de detail sont faciles ä corriger, et le moteur
employe n'en est pas moins fort remarquable.

C'est en effet un moteur ä 3 cylindres du type Compound,
oü l'on utilise clans le troisieme cylindre les gaz d echappement
provenant cles deux autres. L'emploi de ce Systeme nouveau
amene, il est vrai, une certaine complication, mais il reduit la
consommation d'essence clans une Ires forte proportion (30(1

grammes par cheval et par heure, rösultat cpi'on n'obtient pas
avec les moteurs les plus economiques connus), et permet



REVUE MILITAIRE SUISSE 169

d'utiliser ä volonte l'essence speciale pour moteurs ou l'essence
ordinaire du commerce.

La consommation pendant le Concours a öle de 0,08 litre
seulement par tonne kilometrique.

La vitesse moyenne realisee n'a ötö que de 9 km. ä l'heure,
par suite de nombreuses avaries ä l'appareil d'alluinage (allu-
mage electrique).

La charge utile transportöe etait un peu inferieure ä 1000

kilogrammes, beaucoup trop faible par consequent pour les

usages militaires.

4. Voitures mixtes.

Nous dösignons sous le nom cle voilures mixtes les voitures
d'un type nouveau qui ont paru au Concours cles Poicls
lourds.

Ce sonl en realite des voitures ä vapeur, mais dont le

gönerateur est chauffe au moyen d'un combustible liquide
(huile lourde ou petrole lampant), ce qui doit, ä notre avis.
les faire classer dans une categorie speciale, en raison des

proprietes toutes particulieres dont elles jouissent au point de

vue pralique, surtoul en ce qui concerne leur emploi dans
rarmee.

Ces voilures ötaient au nombre de deux :

L'omnibus Serpollet (ä huile lourde),
El le camion (a voyageurs ou ä marchandises) de Tlie

Automobile Leyland Association (ä petrole lampant).

Omnibus Serpollet. — L'omnibus Serpollet, du poids total
cle 6730 kg., transportait une charge utile cie 1350 kg., ce qui
donne un coefficient d'utilisation assez faible de 0,20, mais il
ne faudrait pas partir cle lä pour juger defavorablement cette
voiture, dontle premier lype äpeine ebauchö, est naturellement
assez döfectueux au point cle vue carrosserie (et aussi au point
cle vue du Systeme cle direction employe).

Le moteur, d'une force cle 15 chevaux, pouvant aller au
besoin ä iO, est alimente par un gönerateur inexplosible du

type Serpollet, ä Vaporisation instantanee.
Le gönerateur est chauffe avec de Fluide lourde cle houille

(rösidu sans valeur de la distillation de la houille) que l'on fail
brüler sous pression clans im brüleur d'un modele special. La
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chaudiere est timbree ä 94 kg., mais la soupape de sürete
n'est chargee qu'ä 30. Un appareil de condensation installe suile

toit de la voiture permet de recueillir une partie cle l'eau
vaporisee.

La vitesse moyenne obtenue a ötö cle 12,5 km. ä l'heure. La
voiture en raison cle l'ölasticitö du gönerateur monte facilement
les rampes, meme assez dures (rampe de 9% du Coeur-Volant

pres de l'abreuvoir cle Marly).
La consommation d'huile lourde a ötö d'environ 0,24 litre

par tonne kilometrique brüte, 1 kg. d'huile lourde vaporisant
7 kg. d'eau.

L'approvisionnement d'eau et d'huile lourde pennet cl'ef-
fectuer sans ravitaillement un parcours total d'une trentaine
cle kilometres, qui pourra etre double avec le nouvel appareil
cle condensation actuellement en construetion.

Camion de The Legland Automobile Association. — Le

camion ä voyageurs ou ä marchandises Leyland, etait ä peine
termine au moment du Concours, de meme que l'omnibus
Serpollet, il n'en a pas moins donne des resultats excessivement
intöressants.

La voiture du poicls total de 2675 kg. transportait une charge
utile cle 725 kg., soit un coefficient d'utilisation de 0,27. Le
moteur de 6 chevaux seulement ötait du type Compound ä

pilon, avec detente constunte. II ötait muni d'un condenseur ä

tres grande surface forme d'une serie de tubes places sur le
toit cle la voiture, et aplatis ä intervalles egaux suivant deux
directions ä 90 degrös l'un de l'autre. Ce condenseur a pour
effet cle restituer environ les cleux tiers cle l'eau vaporisee ; il
donne donc d'excellents rösultats.

La chaudiere verticale est du type clit d tubes de flamme.
Elle est chauffee an moyen cle petrole lampant (petrole d'öclai-
rage) que l'on fait brüler clans un brüleur ä un seul bec. La
vitesse moyenne obtenue par cetle voiture, dont le moteur
etait le plus faible de tous ceux employes au Concours des

Poids lourds, a etö cle 11 km. ä l'heure.
La consommation de petrole lampant etait de 0,36 litre par

tonne kilometrique brüte, I kg. de petrole vaporisant environ
6,5 kg. d'eau.

L'approvisionnement d'eau et de petrole permet ile faire une
centaine cle kilometres sans ravitaillement.

Si l'on fait abstraction de cerlains defauts de construetion
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de cette voiture (changement de vitesse sans debrayage, brü-
leur ä im seul bec au lieu d'etreäbecs multiples, etc.), döfauts
d'ailleurs trös aises ä corriger, on trouvera que cette voiture,
bien que de capacite trop restreinte, ötait, au point de vue
militaire, la plus remarquable et la plus intöressante du
Concours.

Elle ne parait cependant pas avoir attire ['attention autant
qu'elle l'aurait mörite.

Enseignements a tirer du Concours des Poids lourds.
Le Concours cles Poicls lourds de 1898 a etabli une fois de

plus, ce que nous faisions dejä remarquer en 1897, ä savoir
qu'il n'existait pas encore d'automobile lourde, ä petrole,
suffisamment puissante pour le service militaire.

Les voitures cle Dietrich, Panhard et. Roser-Mazurier se sont
en effet toutes montrees insuffisantes ä ce point de vue.

Le Concours a egalement. montrö cle nouveau toutes les dif-
ficultes cle ravitaillement auxquelles on se heurte avec cles

automobiles ä vapeur comme les voitures de Dion-Bouton
qui exigent cle l'eau de tres bonne qualitö et un combustible
special qu'on ne trouve guere que dans les centres industriels.

Les voitures cle Dion, excellentes pour un service regulier
sur cle bonnes routes bien entretenues, sont d'ailleurs beaucoup
trop lourdes (8400 ä 8800 kg.) pour pouvoir etre employees en

campagne. Elles ne peuvent circuler que sur des chaussees
tres solides et sont exposees ä rester en panne lorsqu'oti veut
les faire passer sur des accotements non macadamises, des

places de village ou des cours cle gare de chemin de fer oü le
sol n'a souvent qu'une consistance mödiocre.

La Solution de la question ne parait donc se trouver que dans

l'emploi de voitures ä vapeur, pas trop lourdes, ehauffees avec
un combustible liquide de consommation courante, et organisees

de facon ä obtenir une condensation ä peu pres complete.
Les voitures Serpollet et Leyland satisfont en partie ä ces

desiderata. La voiture Serpollet emploie, il est vrai, un
combustible spöcial, ä peu pres aussi rare que le coke metallur-
gique, mais rien ne serait plus facile que de substituer ä

l'huile lourde, le petrole lampant qui brüle beaucoup mieux
et que l'on rencontie actuellement partout. Quant ä la
condensation, eile est döjä assez satisfaisante, mais on peut
esperer l'obtenir encore plus complete, cle facon ä pouvoir
parcourir 60 km. sans arret pour le ravitaillement.
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Une voiture Serpollet brülant du pötrole lampant, et
convenablement organisöe au point cle vue carrosserie, möriterait
d'etre essayöe par les services compötents.

Nous en dirons a fortiori autant de la voiture Leyland. Cette
voiture, en effet, employant le pötrole lampant qu'on trouve
ä l'heure actuelle dans n'importe quel village. et pouvant
empörter un approvisionnement d'eau et cle combustible süffisant

pour une centaine de kilometres, ne presente plus aucun
des inconvenients majeurs que l'on reprochait jusqu'ici avec
raison aux automobiles ä vapeur.

II est inadmissible, en effet, que sur un parcours de 100 km.
en Europe on ne puisse pas trouver de l'eau suffisamment
pure pour alimenter un moteur.

En resume, nous croyons que pour pouvoir employer les
automobiles lourdes clans l'armee, il faudrait ötablir des

voitures d'un type nouveau satisfaisant aux conditions
suivanles :

Moteur ä vapeur.
G-enerateur chauffe au petrole lampant.
Condensation aussi complete que possible.
Approvisionnement süffisant pour am parcours de 100 km.,

sans ravitaillement.
Poicls införieur ä 4000 kg'1.

Les resultats obtenus avec la voiture Serpollet et surtout avec
la voiture Leyland semblent montrer que la realisation de

ce programme ne presente aucune impossibilite pratique
sörieuse. C.

N.-R. — 11 importe de remarquer que le Concours des
Poids lourds, s'il a eu lieu sur des routes acciclentees, a öte
favorise par im assez beau temps et que les vitesses obtenues
seraient probablement regulierement reduites apres des pluies
un peu prolongöes ou sur des routes mediocres et mediocremen

tentretenues comme celles que l'on clevra utiliser en lemps
de guerre.

1 Nous laissons cle cöte la question de savoir s'il vaul mieu\ employer des vehicules
poileurs ou des tracleurs, la Solution de celle queslion dependant d'une foule de necessiles

pratiques qui peuvenl amener l'adoplion de la solulion paraissanl theoriquement el me-
caniquement la moins salisfaisante.
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