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Parme de linfanterie dans son service sur le champ de ba-
taille, dans les tirs & grande distance et les feux en masse, ils
jugeront superflue la recherche d’une trop grande précision.
Dans la brochure destinée a la description de son appareil, M.
Dévé répond d’avance aux critiques qui pourraient étre adres-
sées @ sa méthode en énumérant un certain nombre de cas
o le soldat pourra utiliser toute la précision que 'on cherche
a donner a son arme.

Mais ce qui peut étre exceptionnel dans le cas d’'une armeée
nombreuse, combattant en lerrain découvert, deviendrait une
regle si 'armée suisse devait entrer en campagne ; plus qu’en
aucun autre pavs, le tir individuel, le tir de précision, v joue-
rait un role important et cela justifierait les controles les plus
minutieux. Iy a plus: le tir est en Suisse un sport national ;
or le tir ne présente un intérét réel que si arme est fidéle, si
elle répond, si le tireur est seul responsable des écarts; une
arme défectueuse rebute les bons tireurs et n’éduque pas les
tireurs médiocres. (Vest pour ces multiples raisons (ue l'on
ne doit rien négliger en Suisse pour perfectionner encore si
possible I'ajustage des armes portatives... Mais je préche pro-
bablement des convertis. Ch.-Ed GuiLLavME.

————

Nouvelles propositions relatives & I'aménagement des voitures
dites « auxiliaires » pour le transport des blessés.
(Avec planche.)

Point n’est besoin d’étre stratége pour comprendre que les
armeées ne peuvent alourdir et allonger outre mesure leurs
colonnes d’impedimenta sans courir le risque de compromettre
la réussite de leurs opérations.

D’autre part, les formations de combat de la tactique mo-
derne, tendant de plus en plus a produire, et par le nombre
des combattants et par 'intensité du feu, un effet de formi-
dable surprise, ne sauraient tolérer une augmentation propor-
tionnelle des movens de secours.

Les philanthropes et tous ceux pour lesquels la devise Inter
arma caritas sans applications pratiques n’est qu'un vain mot,
dolvent, en conséquence, se résigner a ne voir qu'un nom-
bre restreint de voitures d’ambulance accompagner les trou-
pes. Kt pourtant, la chirurgie de guerre expérimentale nous
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enseigne (ue, dans une campagne prochaine, les blessures,
pour gagner en qualité, ne perdront rien en quantité, bien aun
contraire.

Comment sortir de ce dilemme, résultat de facteurs, apparem-
ment si peu conciliables ! Le service de santé doit-il reculer?
— Loin de la, car, de méme que dans telle circonstance
mmprévue, un meédecin isolé agira suivant les préceptes de la
pratique d’urgence, de méme, aussi, la médecine militaire
devra s'ingénier et créer des ressources spéciales nées de
I'improvisation ou d’expédients de fortune; c’est dans cette
1dée que pour le transport des blessés sur les cheming carros-
sables, les organisations militaires et les reglements de tous
pavs prévoient, a coté des voitures construites dans ce but,
un certain nombre de voitures dites awwiliaires ou supplé-
mentaires.

Ces voitures auxiliaires peuvent étre soit des chariots
appartenant aux équipages de guerre et mis temporairement
a la disposition du service de santé, soit des voitures obte-
nues par réquisition. La réquisition sera, a son tour, ou bien
anticipée, si on l'effectue au choix dans certaines limites pres-
crites lors de la mobilisation, ou bien tmmédiate, ¢'est-a-dire
pratiqueée sur place, d’'une facon impérieuse et illimitée, au
fur et & mesure des besoins, par exemple & [I'issue d’'un
combat.

Qu’il nous soit permis de rappeler a ce propos la dotation
actuelle de la division en voitures réglementaires destinées au
transport des blessés : notre lazaret divisionnaire suisse pos-
sede O voitures a blessés, a 4 roues, transportant chacune 4 i
6 malades coucheés, soit ensemble 24 a 36 malades. I’ambu-
lance d’une division d’infanterie francaise comporte elle 4 « pe-
tites » voitures (dites « légéres »), a 2 roues, pour 2 blessés
ouchés et 4 voitures a 4 roues (dites « grandes »), 4 pour
blessés couchés, au total 24 places.

Dans l'armée allemande, la formation équivalente, décorée
du nom peu germanique de Sanitditsdetachement, dispose
de 8 voitures a 4 brancards suspendus, ensemble 32 places.

D’autre part, comme premiere réserve se rattachant aux
institutions de corps, on compte en Suisse le lazaret de corps,
avec 8 voitures a blessés, a 4 roues, en France, 'ambulance
dite de quartier-général, avec 14 voitures, 8 a4 2 roues et 6 a
4 roues, ainsi que l'ambulance de cavalerie avec 6 voitures

e
4
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(3 grandes et 3 petites); en Allemagne, le 3¢ détachement sa-
nitaire avec 8 voitures attachées a l'artillerie de corps. Ces
flectifs, comme on voit, sont plus que modestes; ils impli-
quent, pour I'’évacuation des blessés sur le chamnp de bataille,
un nombre fantastique de courses et de transports. Il faut
donc aviser... Enregistrons d’abord I'’heureuse innovation
en Suisse des voitures médicales régimentaires dont seront
dotés les 32 régiments d’infanterie de I'élite a partir de
I'année prochaine (16 en 1896 et 16 en 1897). Ces voitures,

dont un modéle, peint en bleu, — couleur conventionnelle
des troupes sanitaires suisses, — figurait a I’Exposition

nationale, serviront a transporter le matériel dit de corps :
bataillons, brancards, sacs, attelles, etc. Vides, elles contri-
bueront & renforcer les éléments de nos petits parcs d’éva-
cuation de Davant; comme elles sont construitles sur res-
sorts, il suftit donc de recouvrir leur plancher d’une couche
de paille, d’'un matelas, de couvertures, ou simplement de
deux brancards déployeés, pour les transformer, sans autre
agencement, en voitures a blessés, sinon trés confortables,
du moins fort commodément utilisables; leurs roues en sont
basses, le centre de gravité peu élevé, leur acces est facile de
tous cotés, et elles sont bien suspendues. Ces voitures médi-
cales régimentaires formeront, on le voit, un trait d’union
naturel entre les voitures d’ambulance proprement dites et
les voitures auxiliaires dont nous allons nous occuper.

La premiére catégorie de ces voitures est représentée,
comme il a été dit plus haut, par les chariots des équipages de
guerre de tous genres et de toute destination. LLe commandant
des troupes pourra donner l'ordre de disposer de ces voitures
de son chel ou sur la demande du médecin directeur du ser-
vice de santé.

(e pourront étre les voitures d’artillerie, de parc, des
trains (trains régimentaires, train de combat, etc.), des colonnes
ou sections de munitions, des convois administratifs, etc., a sa-
volr : caissons, fourgons (des états-majors, de la poste militaire
de campagne), prolonges, fourragéres, haquets, (charrettes
« de bataillon », — en Italie) et chars destinés au transport
des vivres, subsistances, bagages ou méme d'un personnel
militaire non monté, tels que les omnibus a 8 places pour les
officiers des ambulances francaises, les breaks utilisés dans les
écoles a feu, sur la place de Thoune, etc., etc.
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A la suite de nombreux essais pratiques, nous avons énu-
mere dans un ménmoire' publié en 1888, les voitures de
cuerre en service alors dans Parmée suisse, — ainsi que
certaines autres voitures déclassées, mais existant encore
dans des arsenaux cantonaux, — que l'on pourrait utiliser
pour 'évacuation des malades el des blessés. Pour tout ce
(qui se rapporte aux détails techniques d’adaptation (matériel
nécessaire, etc.), nous renvoyons le lecteur a ce mémoire
d'autant plus volontiers que le médecin-major Ecof, partisan
fanatique des improvisations médico-chirurgicales militaires,
a, dans une étude® semblable pour 'armée francaise, comple-
lement omis de citer ses devanciers. Ajoutons que le manuel
des brancardiers de I'armée prussienne contient des indications
précises, suivant lesquelles on peut aménager les Proviant-,
Fuhrpark- et Lebensinittel- Wagen® pour le transport des hom-
mes grievement blessés. [l en est de méme du reglement francais
pourle service desanté en campagne * relativement a 'emploi et
I'aménagement de la votture fourragére. Dernierement encore,
un médecin de 'armée austro-hongroise, le doeteur Stwckel, a
formulé * des theses catégoriques sur l'emploi des caissons
d’artillerie (Batterie-Muuitions Wagen) dans an but analogue.
Cet auteur voudrait méme qu'on utilisat les ecaissons pendant
le combat, lorsque, retournant a vide, ils vont se réappro-
visionner ! Nous craignons cependant qu'on ne lui adresse
le reproche que nous faisait un critique italien quand nous lui
parlions d’ajuster un brancard sur un affit de rechange ou
sur une piece de campagne : « Da questo lato si spinge forse
il trasformismo un po’ troppo in 1la® » L’art des improvisa-

1 Froelich, Dr, L. — Vorschldge fisr die Einrichtung von Ordonnanz-Kriegs-
fuhwerken zum Verwundeten- und Kranken-Transport. — « Blitter fir Kriegs-
Verwaltung », Bern, Korber 1833. — 20 pages et 2 planches.

V. aussi Gschirhakl, Dr, J. Sanitdits Referent beim k. k. Landwehrcommando
Wien. Feldarztliche Improvisationen, Vienne, Safar, 1396, p. 7 et 20.

2 kicot, D, I, surveillant & 'licole du service de santé militaire de Lyon. —
Ftude pratique sur I'aménagement des voitures auxiliaires pour le transport des
blessés. « Archives de médecine militaire », Paris, Rozier, 1892.

3 Krankentreger-Ordnung. — Berlin, Mittler, 1888, p. 73.
* Paris et Limoges, Ch. Lavauzelle, 1392, p. 255.

5 Conférence faite & la Société des médecins militaires de la garnison de
Vienne, séance du 14 mars 1396. — V. « Der Militararzt », Wien, 1896, p. 140-

& « Illustrazione militare italiana », Milano, Vallardi, 1888, p. 71.
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tions est, en effet, un excellent moyen d’aiguiser la présence:
d’esprit et les facultés inventives, mais 1l doit, pour une-
foule de motifs d’ordre militaire et médical, éviter les appli--
cations exagérées ct les solutions susceptibles de compro-
mettre le résultat final. On ne songera donc jamais a utiliser
pour le transport des blessés la nouvelle voiture a cartouches,
dite caisson dinfanterie, modéle 1894 (Patronenwagen), que-
vient de livrer nos ateliers fédéraux de construction. Bien au
contraire, en présence de la diversité des idées émises, il faut
chercher a simplifier movens et méthodes; aussi ne saurions--
nous assez recommander, iors de circonstances urgentes,
lemploi du fourgon des unités de Uinfanterie (« Einheitswa-
agen » modele 1889), comme voitures auxiliaires d’ambulance.
(ies véhicules présentent des avantages incontestables d’adap-
tation. Grace a leur construction méme, du type « a fond
large et piat » (Brackenwagen — char & pont), avec angle de-
tournant tres ouvert, il suffit ae trés peu de matériel pour 'ame-
nager rapidement et le rendre suffisamment confortable. A
cet égard, il posséde, en résumé : un grand plateau rappelant
les wagons a marchandises, dits plateformes en Suisse ou
trucs en France, pourva d'un cadre de 18 ¢m. de hauteur sur
5 cm. d’épaisseur, mobile & 'arriére avec crochets de fixation
et muni de 10 anneaux en fer dont 4 sur chaque paroi latérale,
2 en avant et 2 derriére ; dimensions générales heureuses soil
une longueur de charge de 3m20, une largeur extérieure de:
1m31 ; suspension excellente sur 6 ressorts, siége-banqueltte &
deux places pour le conducteur avec un soldat sanitaire d’es-
corte, enfin accessoires divers (marchepieds, coffrets, etc.).
Le nombre relativement grand de ces voitures, soit 5 par bha-
taillon, 15 par régiment, 30 par brigade, 65 par division si I'on
ajoute celles du bataillon de carabiniers, est un facteur non:
moins favorable pour le sujet qui nous occupe. Il est enfin
permis de supposer que 'on pourra dans un moment donné
plus facilement et plus efficacement les détourner de leur
destination tactique que d’autres chariots de guerre tels que
ceux a vivres ou a fourrages. Sur les 5 fourgons d’un bataillon,
4 transportent, en effet, les bagages des 4 compagnies (Kom--
pagniewagen), a savoir les ballots de couvertures de bivouac,
les lanternes de campement, les ustensiles de cuisine avec
petites provisions de ménage, les malles des officiers, 10 pelles-
rondes, etc. Quant au 5me qui nous intéresse spécialement..
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puisqu’il fait partie du train de combat, il sert a transporter
I'approvisionnement principal des outils de pionniers (Schanz-
zeugwagen), les effets de soldats surmenés ou épuisés, enfin
le matériel sanitaire qui, pour une raison ou pour une autre,
ne trouve pas place sur la voiture médicale régimentaire.
Nous ne nous cachons toutefois point qu'en régle générale il
ne faudra guere trop compter sur ces véhicules.

Au point de vue de leur agencement particulier, on peul
distinguer les cas suivants :

A. Pour malades transportés assis.

Sur banquettes placées en impériale. La maniére de procéder
sera la suivante : rabattre le coté postérieur du cadre, puis
introduire deux banes sans dossier (de salles d’auberge, d’au-
dience, etc.), selon 'axe longitudinal et median de la voiture,
de maniére a ce que les hommes a transporter soient assis
dos d dos, comme sur une impériale d'omnibus; en outre,
pour leur épargner toute sensation de vertige ou la propension
de tomber en avant, glisser de chaque coté en dedans des
parois latérales une planche hauie du double de ceiles-ci (40
4 00 cm.), munie de quelques trous afin de 'immobiliser &
I'aide de courroies ou de cordes aux anneaux du cadre.

Sur banguettes, genre intériewr d'omnibus. On place latéra-
lement sur le plateau de la voiture deux bancs quelconques
«le jardin, d’église, ete., mais & dossier ; les blessés une fois
installés face a face, on v suspend leurs effets, sacs, armes,
depuis dehors.

Sur deux rangcées de 6 chaises de chaque coté, les dossiers
tournés également en dehors. Pour plus de sureté et afin d’é-
viter toute possibilité d’un renversement en arriere, caler
-chaque rangée de chaises au moyen d’une perche passée sous
le devant des sieges et retenue par des cordes ou liens qui,
eux-mémes, se fixent aux parties frontales du cadre, etc.
‘Chargement du bagage comme dans le systéme précédent. Les
manceuvres d’embarquement et de débarquement ont toujours
lieu depuis derriére; deux fortes planches, appuyées sur un
-chevalet ou escabeau, servent de rampe. L’équipe des soldats
sanitaires de service opére suivant les régles du transport, en
aidant les malades 4 I'entrée ou a la sortie (conduite bras a
bras ou avec soutien des aisselles) et de maniére a ce que les
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places les plus rapprochées du siége soient occupées les
premiéres, comme aussi quittées les derniéres.

B. Pour malades transportés couches.

Les voitures des unités de l'infanterie, modele 1889, étant
bien suspendues, on pourrait a la rigueur se contenter d’en
couvrir le fond d’'une bonne couche de paille ou de foin, sur
laquelle on étendrait des couvertures ou des manteaux.

A notre avis, ce systéme primitif ne doit étre réservé que
pour les cas d’extréme urgence; c’est a lui que s’applique
sans doute le reproche colporté, lors des derniéres manceuvres
d’automne, par plusieurs journaux de la Suisse allemande, a
propos d’un malade du bataillon 63, qui fut conduit, pour ne
pas dire cahoté, dans un « holpernden Trainfuhrwerk » d’(Fr-
likon & I'bopital de Zurich. L’adjonction d’un simple matelas.
vaudrait déja mieux ; nous donnons toutefois la prétérence aux
deux dispositifs suivants :

Couche formée par deux brancards de campagne, reposant
cote a cote, en avant et en arriére, sur des rainures prati-
quées dans deux solides {raverses en bois massif, de hétre
(fayard) ou d’orme (le fréne est moins préferable) faconnées
ad hoc (voir plus bas) et 1égérement cintrées, soit 4 convexité
inférieure médiane ; ces traversent viennent a leur tour s’em-
boiter sur les rebords du cadre de la voiture, au moyen d'une
simple entaille, tout en laissant assez d’espace libre pour les
pieds rabattus des brancards.

En I'absence. de ceux-ci, on se sert d'un sommier a dew.r
places, fait d’un filet de cordes tendu suivant les prescriptions
de notre manuel sanitaire a 'aide de¢ trois perches de la
longueur (2m40) et du méme diameétre (4 a 5 cm.) que les
hampes des brancards d’ordonnance, sauf pourtant aux extré-
mités qu’'il est avantageux d’amincir en forme de poignées
(3-3 % cm.). Ces perches sont en outre disposées de telle
maniere, par rapport aux traverses indiquées ci-dessus, que
les malades transportés ne courent aucun risque d’étre pro-
jetés en dehors du véhicule ; dans ce but, tandis que les deux
perches latérales vont prendre leur point d’appui sur des
rainures aménagées a la face supérieure des traverses, celle
du milieu vient, au contraire, s’engager dans un trou creusé
dans I'épaisseur méme du bois et, par conséquent, suivant un
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niveau plus bas. Cet orifice ne doit du reste auncunement porter
atteinte a la solidité a toute épreuve de la piece; dans le
doute, 'interposition d'une cale en bois entre la traverse et le
plancher de la voiture suffira pour dissiper lamoindre méfiance.

Comme on le voit, la partie essentielle de ces dispositifs
est constituée par des traverses-supports qu’il serait facile
d'improviser sur place, mais dont il serait encore plus
pratique de doter d’emblée les fourgons d’infanterie (mod. 89)
a ftitre d’équipement accessoire. D'un prix modique, dun
faible poids (5-6 kilos) et surtout d'un volume peun encom-
brant, leur introduction réaliserait d’autant plus un progres

dans le domaine du « militarisme humanitaire », — si nous
osons nous exprimer de la sorte — qu’elles peuvent égale-

ment s’adapter aux voitures civiles et camions de commerce
du systeme plate-forme (Brickenwagen). Avant d’entrer dans
Cdes détails & cet égard, il v a lieu d’ajouter encore (uel-
ques remarques géneérales au sujet de l'aménagement des
vehicules d’ordonnance précités.

Grace & leur longueur de charge, il est d’abord tres facile
de placer, outre les deux brancards ou le filet, nne hanguette
transversale pour trois malades assis ; cette banquette sera ou
un banc court d’auberge, de corps de garde, ete., ou alors im-
provisé au moyen de quelques planches brutes horizontales
el verticales. On I'assujettira sur I'avant de la voiture, derriere
le siege du conducteur, non pas a l'aide de clous, mais par
de simples cordes, courroies, ou en disposant les pieds de
maniere a ce qu'ils viennent s’arc-bouter contre les parois du
cadre soit « ridelles » du plateau.

Pour le chargement et déchargement des blessés, il se
fera selon les régles usuelles : équipe de porteurs, avec por-
teurs supplémentaires, opérant de coté, successivement d gau-
che et & droite, sur rampe latérale (filet) ou depuis derriére
(brancards). Disons & ce propos qu’il serait question d’abais-
ser le centre de gravité de ces véhicules par suite d’inconvé-
nients observés lorsqu’ils sont chargés de ballots de couver-
tures, etc., en échangeant leurs roues actuelles d’inégale hau-
teur (diameétre : 1m30 derriére ; 1 m. devant), contre celles
plus basses et uniformes (1 m.) du systéme Thonet, adoptées.
pour les nouveaux chariots a cartouches (modele 189%).

Ceci permettrait, en méme temps, d’élargir la plate-forme et
'y adapter plus aisément les brancards.
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Le bénéfice principal qui résulterait de cette innovation serait
toutefois, a notre point de vue, la grande facilité de manceuvre
telle qu'elle existe pour la voiture d’ambulance réglementaire ;
la hauteur de chargement n’est, en effet, que de 1 m. pour
cette derniére ; celle des -fourgons d’infanterie, par contre, de
1m22 sans compter le cadre et de 1m40 v compris celui-ci.

Lorsqu’on dispose de suffisamment de temps, on terminera
I'adaptation de ces voitures sanitaires auxiliaires, en les mu-
nissant d'une toiture de fortune, afin de préserver les blessés
transportés, contre le soleil, la poussiére ou les intempéries
atmosphériques. On se servira pour ce faire soit de cerceaux,
de perches flexibles (berclures !) recourbées en ogive, soit
d’'un bati formé par des liteaux ou lambourdes, le tout recou-
vert d'une bache, de nattes de paille, de branchages de sapin,
etc. La description détaillée d’une carcasse de ce genre suivri
plus loin.

x *

Nous arrivons a la seconde partie de notre étude, a savoir
I'utilisation des voitures de réquisition proprement dites, sujet
d’'une 1mportance capitale pour notre armée. kn effet, d’apres
les dispositions légales qui nous régissent, le service de santé
suisse n'aurait pas moins de 344 chars de ce genre a loucher
lors d’'une mobilisation générale ! Sur ce nombre 66 seulement,
soit O pour le nombre correspondant d’ambulances d’élite (40)
et de landwehr (16), plus 10 pour les colonnes de transport de
la réserve sanitaire, seraient destinées au voiturage des vivres
et bagages. Les 278 autres véhicules figurent d’ores et déja
sous le titre de wvoitures auxiliaires pour blessés ou malades.
(e nombre se décompose de la facon suivante : ) 128 pour les
4 lazarets de corps ; les communes situées sur le territoire du
corps d'arméde respectif auraient a les fournir par 'entremise
des commissions fedérales de taxation (Wagen-Einschatzungs-
kommissionen) aux commandants de ces unités, soit 32* par
lazaret & Fribourg, Berne, Zurich et Lucerne, leurs places de
rassemblement désignées. Enfin, &) 150 pour les 5 colonnes de
lransport de la réserve sanitaire (30 par colonne), dont le
parc serait au début formé et organisé a Lucerne par les soins

L Arrété du Conseil fédéral du 37 mar 1895, en modification de la loi sur la
création des corps d’armée qui n’en prévoyait que 24 (Ordonnance fédérale du
23 décembre 1894.)
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du directeur du train des étapes (Oberetappen-Traindirektor),
pour étre, de la, mis a la disposition du médecin en chef du
service des étapes (Oberetappenarzt). Inutile de rappeler que
ces colonnes de transport ont a circuler entre les formations
sanitaires de l'avant et les installations de l'arriére : cares
terminus, hopitaux d’étapes, d’armée, etc.

Le reglement d’administration indique de quelle sorte de
véhicules les voitures de réquisition devront étre composées
et quelles exigences techniques elles auront a remplir ; il est
sans autre plausible qu’elles ne pourront étre ni des « omnibus »,
ni des « tapissiéres », ni des chars de « maraichers », ni tel
type encore excellent pour un service d’ambulance wurbaine,
mais insuffisant pour les nécessités d'une campagne. Les
soldats du service de santé préposés a l'aménagement des
voitures auxiliaires se trouveront par contre en présence pour
ainsi dire exclusive de deux systémes de construction, a sa-
voir : le char d échelles, ou veéhicule caractéristique de nos
campagnes, malgré son appellation de voiture « lorraine » en
France, et le char plate-forme (« a pont », du mot allemand
Brivckenwagen!, ce moyen de voulage de plus en plus usiic
dans nos villes ainsi que dans nos contrées industrielles. Nous
laisserons completement de coté le premier de ceux-ci; les
dispositifs d’adaptation auxquels il a donné lieu sont légion et
connus de tous, ce qui n’est pas le cas pour la transiormation
du second en voiture a blessés d'urgence.

A part nos premiéres tentatives d’il y a dix ou douze ans*
et qui, sauf quelques modifications de détails, servenl toujours
encore de « paradigmes » dans les écoles sanitaires, nous
pouvons citer comme ayant cherché de coopérer a la selution
du méme probleme : le médecin-général bavarois Port?®, les
docteurs Bouloumié® et Regnault®, le comité de Reims® de

* Froelich, etc., loc cit. 1888. Planche 1.}
3 Anleitung zu Improvisations-Arbeiten, 1892, page 19.

4 Exposition de I'Union des femmes de I'rance, Paris, 1889 : Aménagement
d’un « chariot du Nord », d’'un camion, etc.

¢ Colonne volontaire sanitaire de Spire (Palatinat), 1895. FEinrichtung eines
franzisischen Landfuhrwerkes — Haritsch — (sic). « Der Samariter » Munich, 1395.

¢ Voitures d’appréteur, de déménagement, etc. Bulletin,1894.
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de la Croix-Rouge francaise, enfin la Société des Samaritains
de Winterthour .

11 est indiscutable que ces différents procédés ont le désa-
vantage commun d’exiger un volumineux matériel de perches,
de supports, de planches avec entailles spéciales, coulisses ,
etc.; or, il serait parfois difficile a le trouver lorsqu’on devrait
aménager un convoi tout entier.

Quant aux appareils en partie métalliques imaginés par le
Dr Losio® (de Monza), MM. Dauphinot et Letellier?®, Bréchot-
Desprez-Ameline®, le Dr (. Meyer® (de Berlin), leur prix de
revient constitue un obstacle trés sérieux a leur vulgarisation.

Nous avons, a notre tour, eu I'idée de recourir a un appa-
reil, mais déja préexistant; par simple substitution de cer-
taines de ses parties on peut 'emplover & deux fins et en ob-
tenir méme un triple dispositif utilisable pour n’importe quel
véhicule plate-forme non suspendu. 1l sagit des ressorts
Grund® a feuilles d’acier étagées, qui datent de 1868. Res-
semblant & un demi-ressort de voiture a convexité supérieure
(longueur 90 cm., largeur 5 cm.) et terminés d’'un coté par
deux roulettes, de l'autre par 4 pointes-crampons; ils font
partie, comme l'on sait, du matériel d’aménagement des wa-
gons destinés a former, en cas de guerre, les trains sanitaires
improvisés, par opposition a ceux dits de lazaret.

Dans le modele primitif, dont l'administration fédérale
posséde une soixantaine d’assortiments, le second étage vacille
a tel point qu’il serait fort risqué de s’en servir, a moins d’v
apporter les modifications (piéces en X) proposées jadis”, ou
alors en ne conservant que l'étage inférieur, suivant le sys-
téeme adopté par la Baviére. La maniére d’opérer est la sui-
vante :

! Exposition nationale de 1896, groupe 37. Briickenwagen mit Schwebelager.

Apparecchio portaferiti, systéme « perchoir» ou axial modifié. Rome, 1893.

w

Appareils de suspension pour bateaux soit « péniches » de halage et voitures
d’appréteur. Reims, 1894.

4 Idem, dits de 1891, pour wagons de chemins de fer, « fourragéres de armée
frangaise, etc. V. réglement loc. cit. 1892.

5 « Tragboden mit elastischen Kugeln und Federn ». Hyg. Rundschau, 1896.
¢ Alors chef de traction des chemins de fer prussiens.

7 kissais pratiques faits aux ateliers de Fribourg en 18584.



"HA8 REVUE MILITATRE SUISSE

1°r cas. Prendre 6 ressorts. Déboulonner les liges vertica-
les! (hauteur 36 cm., longueur de la base 14 cm.) qui servent
a supporter les tréteaux des deux étages de brancards. Enlever
la lame d’acier intermédiaire, afin que le ressort puisse entrer
en jeu meéme par une charge de la moitié moindre que celle
~calculee en pnnmpe (un et‘lne au lieu de deux). Ajuster en
lieu et place une piéce en fer composee d’une plaque légére-
‘ment cintrée de 14 cm. de longueur et de 3 a 4 cm. d’épais-
seur (afin que les piedq rabattus des brancards ne touchent
pas aux ressorts), puis d’une partie verticale recourbée en U
«(de 5 cm. de hauteur et de 6 mm. d’épaisseur). Enfin visser le
tout, ouverture de 'U étanl paralléle & Paxe longitudinal du
ressort, au moven e deux €crous a léte hexagonale, préféra-
Dbles aux chevilles rondes existantes. Les six ressorls ainsi
moditiés sont alors disposés trois par trois sur le platean du
véhicule dans le sens de sa longueur et de facon & ce que les
~quatre latéraux aienl des U simples (de 5 cm. de diameétre)
tandis que ceux du milieu® doivent en avoir du double (10 cm.).
11 ne reste plus qu'a v engager les hampes de deux brancards
déroulés pour aue l'installation soit termince.

(e dispositif se préte particulierement pour les voitures de
grandes dimensions, d'une longueur de 3m50 & 4m30 et d’une
largeur de 1m30 a 1m60. Tels sont les chars & quatre chevaux
des meuniers ou ceux qui transportent l'attirail des vendanges
-en Lorraine, par exemple aux environs de Nancy, etc.

2¢ cas. Pour un véhicule a plate-forme plus restreinte (3 m.
2 3m25 de long sur 1m30-1m40 de large), ou dont les bords sont
surélevés en demi-cercle an dessus de chaque roue, ou encore
lorsque les pieces en U font défaut, il suffit de prendre 4 res-
sorts. Une fois dépourvus, soit de la tige verticale , soit du
feuillet médian, on les dépose, comme u—debsus, aux quatre
extrémités du plateau, puis on les relie deux & deux en avant
et en arriere par une (raverse de bois dur munie de rainures
destinées a recevoir deux brancards également placés I'un
coté de lautre. (V. planche 1.)

e cas. Kn absence de brancards de campagne, former au
moven de 2 traverses d’une part, de 8 perches et d’un filet de
cordes bien tendu une couche pour deux blessés analogue a
-celle décrite précédemment.

! Voir planche I, sur le siége du char.

2 Voir planche I, sur le marhcepied du siége.
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A titre de récapitulation, rappelons encore une fois les par-
ticularités des ¢raverses-supports qui powrraient mériter le
qualificatif’ d’wniverselles, puisqu’elles constituent 1'élément
principal de lous les dispositifs énumérés jusqu’ici. Longues
de 1m30 a 1m0, légérement cintrées et faconnées, comme
toute .piece de charronnage, de maniére & étre plus épaisses
dans le milieu (15-16 cm.) que sur les cotés (10 a 12 cm.), elles
présentent chacune : 5 rainures, dont une médiane et 4 laté-
rales; % entailles, dont 2 rectangulaireset2 en forme de croix;
enfin dilférents trous d’un diamétre minime ou moyen.

La rainure médiane (BB) sert toujours a recevoir dans le
dispositif @ brancards les deux hampes internes de ceux-ci;
des % rainures latérales, celles de I'extérieur (B), c’est-a-dire
les plus rapprochées des bords du véhicule, servent égale-
ment pour les brancards (hampes externes). Les autres rai-
nures intérieurves, plus profondes (P), sont pour les perches
latérales du filel; le trou (P) percé dans le milieu de la tra-
verse, d'un diamétre de 6 a 7 cm., est pour la perche mé-
diane. lLes plus petits (()) d’environ 50 mm. de diamétre ser-
vent 4 v faire passer des cordes supplémentaires de fixation
(de sureté) ou afin de mieux remiser en temps ordinaire les
traverses dans la voiture et éviter de les perdre en route, etc.
Quant aux entailles enfin, tandis que les deux rectangulaires
(V) des extrémités sont destinées a venir s’appuver sur le cadre
du véhicule, les deux autres en forme de croix (R) lacilitent
ladhérence sur les ressorts Grund.

Il y alieu d’ajouter que, comme le nombre des chars & plate-
forme, camions de commerce, etc., construits sur ressorts,
augmente toujours, leur transformation en voitures auxi-
liaires d’ambulance devient d’autant plus facile.

Les mémes traverses pourront étre utilisées dans ce but.
soit pour brancards, soit pour filet; au lieu de reposer sur des
ressorts Grund modifiés, elles viendront s’emboiter comme
pour les fourgons d’infanterie (Mod. 1889) sur les reborids n

1896 44
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cadre du véhicule. Si, par contre, ceux-ci sont trop élevés,
dans deux ou trois supports en hois de forme (riangulaire et
suffisamment massifs pour garantiv la fixité absolue de Pinstal-
lation.

Afin de ne pas répéter ce qui a été dit dans notre travail de
1888, ainsi qu’a propos de l'adaptation des voilures des unités
de I'infanterie, nous n’insisterons pas sur 'aménagement pour
malades & transporter assis. Nous avons par contre & ajouter
quelques indications complémentaires d’ordre général.

En premier lien, on peut dire que les dimensions de pres-

(ue toutes les voitures du type plate-forme sont telles qu’elles
permettent 'adjonction, comme pour les fourgons d'infunterie
(v. plus haut), d'une banguette transversale adossée lerriere
celle du siége et sur laquelle 3 blessés assis pourront prendre
place. .
Un second point véside dans 'ommobilisation pavlaite (e
ensemble du dispositil d'installation sur le véhicule, ainsi
que celle des blessés sur la couche employée. Ceci sobtient
avec la plus grande facilité au moyen de cordes, courroies,
etc., passées depuis les ressorts ou traverses dans les an-
neaux ou interstices des rebords du plateau. On peut aussi
caler le tout & l'aide de sacs et d’effets militaires que 1'on
alisse par-dessous. Pour immobiliser chaque malade en parti-
culier, on coiffera les bouts de ses pieds avec un honnet de
police, puis on reliera la cowrroie du milieu du brancard
(v. planche 1), qui, sans cela, sert a le maintenir roulé, avec
un ou deux ceinturons de maniere a entourer la région du
bassin. ,

Il faut, du rveste, remarquer que lors d’expériences pratiques
faites sans ces conditions de sécurité, avec une allure méme
excessive du véhicule, le cahotement produit par le passage
d’obstacles importants, tels que fondrieres, poutres placées en
travers, efc., nest jamais parvenu a faire effondrer Iinstalla-
tion et moins encore a projeter les blessés en dehors.

Une troisieme remarque a trait au signalement des voitu-
res dans D'obscurité. Nous proposons a cet effet de rempla-
cer les verres rouges de nos voitures sanilaires réglemen-
taires d’ambulance, ainsi que ceux en usage ailleurs, dont la
croix seule est rouge, ce qui est d’une visibilité difficile, par
des verres bleus; on les apercevra de moins loin, il est vrai,
mais cependant toujours a une distance suffisante, preuve en
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soit leur emploi pour certains sémaphores sur les chemins de
fer hadois, les disques de refoulement du P.-L.-M., ete.
L'introduction des verres bleus pour le service sanitaire
nocturne s'impose d’autant plus que, sans parler de la télé-
araphie optique, un fanal rouge constitue le signe distinctif
dn batiment ou siege le commandant d'une station d’étape
( Etappencommandantur) et surtout celui des convois de
munitions. Chaque caisson d’infanterie, modéle 1894, porte,
comme 'on sait, de jour un petit drapeau rouge correspondant
aux fanions jaunes de l'armée francaise, et de nuit une
lanterne a feu rouge également.

[l v a donc urgence a éviter toute confusion.

Un quatriéme et dernier point a considérer, c¢’est de munir
chaque voiture, autant que faire se pourra,d’un toit protecteur
Improviseé.

ossalure d’une construction de ce genre, que I'on assujet-
tit, suivant les cas, soit en dedans, soit en dehors du cadre,
par des liens de covde ou de fil de fer aux anneaux de la
plate-forme, n’exige pas moins d’une trentaine de piéces (voir
planche I). Celles-ci clouées ou reliées ensemble au moyen
d'un tortis métallique sont les suivantes: 7 lambourdes hori-
zontales de 3mZD environ de longueur, 3 pour le faitage (une
supérieure el deux latérales) et 4 de base (deux a droite,
deux a gauche) formant une sorte d’exhaussement des
videlles ; 9 liteauwx verticaux, soit montants, destinés a
soutenir le faite, un antérieur de 1m30 de hauteur et 8 laté-
raux (4 de chaque coté); eafin, pour augmenter la stabilité du
lout, en avant une lraverse simple ou double en forme d’X de
1m48, plus une quinzaine de lattes courtes de 45 & 80 cm.
taillées en hiseau ou placées obliquement et fonctionnant
<elon les expressions consacrées comme chevrons, bras de
Tet, @16 |

Pour conclure, nous voudrions, dans I'intérét de la cause
patriotique et humanitaire que nous servons, soumettre a la
ratification pratique, soit de autorité militaire, soit des socié-
tés suisses de secours, les desiderata suivants:

1° Les différents dispositifs d’aménagement des nowveaux four-
qons d’infanterie, modele 1839, décrits dans la premiére partie
de ce mémoire, seront a 'avenir introduits dans les program-
mes des exercices d'improvisation des deoles sanitaires. On y
joindra la connaissance du frein Lemoine, a pédale, qui pro-
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dutt Parvet imstantané; ces véhicules, & instar des grimds
omnibus de Paris, ete., en sont pourvus.

2o On fera de méme au sujet de D'utilisation des ressoris
Grund pour larrangement des voitures réquisitionnées du type
plate-forme (Briickenwagen). Ce mode de suspension amortit
les chocs provoqués par les inégalités du sol d'une manicre
suffisante. Il se distingue des systemes en usage jusqu’a ce
jour par une simplicité parfaite et une grande rapidité d'exé-
cution. Un autre avantage réside dans le fail qu: cela
n’'entraine emploi ni de clous, ni de vis, etc., pas plus qu'une
détérioration quelconque du véhicule ou des ressorts.

3" Des prescriptions seront émises alin que le médecin-chef
du service des étapes puisse disposer de la provision existante
de ressorts Grund, non seulement pour 'installation de movens
de transport sur voies ferrées, mais méme de préférence pour
les évacuations par routes. Il pourra, dans ce cas, en désal-
fecter au maximum de 45 a 060 assortiments, soit pour les
besoins d’environ 2 colonnes de transport, ce qui formerait an
total un convoi de 90 & 120 blessés couchés, plus 135 a 1830
malades assis. :

4o La présente étude nous donne 'agréable occasion de faire
un chaleureux appel awre sociétés de secours aux blessds, alin
qu’elles s'intéressent toujours plus a l'organisation effective du
service sanitaire de l'arriere.

Un premier elfort consisterait & procéder sans retard o
Vacquisition successive du matériel capable de faciliter la mo-
bilisation dune partie des formations sanitaires appelées co-
lonnes de transport.

Ce matériel, qui lors des manceuvres d’aulomne pourrait
aussi rendre d’utiles services, ne représente, a vrai dirve, pas
un grand capital. 1l ne s’agirait pour commencer que de 40 &
50 traverses en bois dur, autant de picces en U, puis de quel-
(ques accessoires, tels que clefs & boulons (dites droites ou @
molette), drapeaux-signaux, lanternes & verres bleus, cales,
planches, perches, liteaux en bois ordinaire, cordes, etc.; plus
tard on pourrait v ajouter des brancards, des couvertures, des
tonnelets et bidons & eau, des sacoches, des vivres de con-
serve, etc., etc.

Nous n'osons, en ¢crivant ces lignes, penser a Gencve, siége
de ce comité international dont le vaste horizon embrasse tel-
lement les ceuvres charitables des deux hémispheéres, qu’il ne
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peut plus s'intéresser au pays méme qui I'a vu naitre. Quant
a la puissante société des Samaritains de celte ville, malgre
'embléme adopté (croix rouge sur fond blane), sa sympathie
n’incline guére vers les besoins de 'armeée.

On peul heureusement mieux espérer des {lorissantes asso-
ciations de la Croiv-Rouge dans les cantons de Vaud et de
Newchilel.

Si un mot ’encouragement était toutefois encore nécessaire,
disons-leur hien vite de suivre I'exemple des sociétés étrange-
res, en particulier de celles de la monarchie austro-hongroise
dont la mission principale a été de former des convois d’éva-
cuations par routes. _

Rappelons-leur enfin les paroles d’un homme dont la com-
pétence et la modération sont connues : « On vit apparaitre
» sur le champ de bataille de Gislilon — disail textuellement
v le géncéral Dufouwr @ la fin de son rapport au Haut Conseil
v fédéral suisse — des voitures destinées au service des
» Dlessés: elles venaient de Zurich, on, par libre impulsion,
v une société s'était formée avec la tache de suppléer aux
» moyens insuffisants de 'administration sanitaire. Ces voilures
» étaient accompagnées par des membres de celte Société,
» ainsi que par des garde-malades ; elles furent d’une grande
v owbilité... oy

Devra-t-on dire, 50 ans apres 1847, que linstilution, loin
de s’étre perfectionnée, n’existe plus? A 'esprit philanthro-
pique de 1897 de répondre autrement.

Dr I.. Frokricr,

Lieutenant-Colonel,
Médecin-chet de la division du £t-Gothard

e ——— - mmi——

ACTES OFFICIELS

Nominations. — Le Counseil fédéral a nommé lieutenants du génie :

MM. von Gugelberg, Hans, de Maienfeld ; Schrafl, Antoine, de Bellinzone,
a Zurich ; Lubini, Emilio, de Manno, & Lucerne ; Siegfried, Walter, de Zurich_
a Berne ; Vulliemin, Charles, d’Yverdon, & Zurich; Schmid, Otto, de Dies-
senhofen, & Zurich; Zuppinger, Fritz, de Zurich; Eisenhut, Ernest, de
Herisau ; Gayrhos, Félix, de Richtersweil, & Lausanne ; Salis, Adolphe, de
(iastasegna, a Willisau; Bener, Gustave, de Coire ; Doret, Ernest, de Vevey,
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