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REVUE MILITAIRE SUISSE
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XXXVIH’ Annee N 12 Deaembre 1893.

La vélocipédie militaire, son role et son emploi’
¢ La vitesse sera ton salat ».

(Suite)
Service des renseigneinents.

Voyons un peu ce que peut faire le vélocipédiste d’édtat-
major employé au service des renseignements sur 'état de
viabilité¢ des routes, un point exser}tml dans les grandes
opérations stratégiques. Un général en chef y (‘Omdcm a
deux fois avant d’engager tout un corps d’armde sur une
route mconnue, je dis inconnue parce quune route con-
nue, peut-étre bonne en temps ordinaire, ne vaudra peut-
étre plus rien en temps de guerre;cela dépendra d'une
part des circonstances: les hostilités commencées, les
pluies qui ont fatigué la route, les charrois d’artillerie qui
I'ont défoncée. Il sera de toute importance pour un chef de
connaitre I’état de viabilité de la route qu’il veut prendre,
et cela & une certaine distance en avant. Croyez-vous que
le vélocipédiste ne rendra pas d’immenses services s'il peut
en peu de temps fournir un rapport exact sur 'état de la
route et dire:a 20 ou 30 kilometres d'ici, la route est
défoncée sur un parcours de 3 kil., et ne peut plus sup-
porter le passage des voitures, le pont sur tel ou tel cours
d’ecau a été emporté, ete.

Iin 1870, il v a eu chez les Francais des moments de
grand désarroi par manque de renseignements ; des embar-
quements faits d’'une facon pitovable, parce qu'avant de
mounter en train, on ne =avait pas encore ou l'envoyer, ni
a quol dtaient destinées les troupes qu'il contenait. Ce
qui a fait la force des Allemands, c’est qu'ils avaient un
service de renseignements admirablement fait; lors de
I'investissement de Paris, ils ont su utiliser toutes les
routes pavées pour faire arriver leur lourd matériel de

1 Yoir notre numero du 13 novembre 1893,
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sicge. Chez les I'rancais, 'ignorance les o conduits i des
erreurs (ui peut-étre n‘ont pas élé =ans  conséquence  sur
les suites de la campagne.

Apres Ta bataille de Borny, trois corps d'armée étaient
engagés sur une route nnpraticable et durent rester pen-
dant 48 heures au mont Saint-Quentin, ce qui ne serait
pas arrivé s'ils avaient connu leurs routes:ces 3 corps
d'armée au lieu d’¢tre obligés de se jeter dans Sedan pour
aboutir 4 la défaite, auraient rejoint les dépots de Chalons
et se seralent repliés s Pariz ot ils se rdéunissalent aux
300,000 soldats de la capitale. Ish bien, cette faute a été
commise parce quils ne connaissaient pas I'état de viabi-
lité des routes : leur service de renseignements n’'était pas
organisé; avec des vélocipédistes engagds sur plusieurs
chemins un état-major saura au hout de quelques heures
lequel il devra prendre et n’aura plug d'indécision. Ceci
nous montre que seul le vélocipédiste militaire peut étre
emplové pour faire une reconnaissance de route sur une
distance de 50 a 80 Kkilomeétres ou plus, tandis qu'un che-
val ne pourra jumals faire une pareille étape sans repos et
sans prendre de nourriture. L'armée victorieuse sera celle
qui sera le mieux et le plus rapidement renseignée sur
’état de viabilité des routes, ainsi que sur les mouvements
de 'ennemi.

Servive de destriuction,

Les vélocipédistes militaires sont encore appelés & jouer
un role dans le service de destruction des ponts, des voies
de communication diverses, dex lignes télégraphiques, ete,
Dans ces cas, ils agivront non plus isolément, mais de nou-
veau par petits groupes, atin de pouvoir se préter mutuel-
lement appul et dépendront enticrement du commandant
en chef. On choigira les hommes destinés & cette  tache
parmi ceux douds d'une grande vitesse et parmi les plus
mtelligents.

Le vélocipédizte pourra ¢tre désigné pour accomplir une
destruction sommaire & grande distance : faire sauter une
route en corniche, un pont, au moven de mines placées
a I'avance, [l pourra étre désigné pour détruire une ligne
télégraphique. Dans ce cas il sera muni d'une pince coupe-
fils et aura =oin de relier les bouts coupés avec une ficelle
afin de rendre les recherches plus difficiles, Il pourra étre
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appelé & faire dérailler un train ;une simple clef anglaize
quil porte dans =a sacoche lui suftira, il naura qu’a débou-
lonner les éclisses qui relient les rails entre cux et faire
dévier la partie opposée & celle ot le train doit venir. Ce
procédé est souvent préférable & Uemploi de la dynamite
lorsqu’il faut opérer a proximité ou en dedans des lignes
de 'ennemi entre le passage de deux trains. Il sera préfé-
rable d’'opérer dans les déblais que sur les remblais : dans
ce dernier cas, le mal sera plus grand pour les hommes,
mais dans le premier, les deux voies seront encombrées.
On instruira les vélocipédistes sur la maniére de détruire
les appareils de changement de voles, les signaux, etc.,
dans les grands plateaux ils détruiront les réservoirs d’ap-
provisionnement d’eau pour les machines.

Le vélocipédiste a Uintérieur de Uarmce.

Jusqu'ici nous nous sommes principalement oceupés des
services du vélocipédiste en premiere ligne. Il s’agit de voir
quelle sera son utilité & I'intérieur des subdivisions d’ar-
mée, c'est-i-dire en arriere des brigades de cavalerie ou
il existe un service trés actif: 1°de transmission des ordres
du commandant et des rapports des inférieurs pendant la
marche ; 2°de la transmission de ces rapports & I'étape
(quand les troupes sont en état d’arrét.

La transmission des ordres, rapports et renseignements
le long de la colonne est des plus importants et des plus
fatigants si l'on considére la distance qui séparera la
pointe d'avant-garde de la queue du train d’armée (nous
ne parlons pas de la distance entre l'avant-garde et les
détachements de.cavalerie qui la précedent, puisque nous
en avons fait I'objet d’une étude a part).

Supposons que nous avons 2 corps d’armdée marchant
I'un derriére I'autre, ceci n’est pas admis ordinairement,
mais aujourd’hui, avec - les effectifs démesurés que 1'on
devra probablement mettre en ligne dans la prochaine
guerre, le cas peut se présenter. La colonne serait alors
longue de 40 & 50 kilomotres, et il deviendrait difficile d’as-
surer le service de transmission desordres sans le concours
des vélocipédistes. Ce service est éreintantpour les chevaux
qui, & part I'étape, ont ainsl un va-et-vient continuel a une
allure vive, le long de la colonne. Non seulement les
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hommes et lesx hétes sont abimés, mais Uon prive les esca-
drons d'un grand nombre de combattants dont on aura
toujours plus hesoin avee les difficultés croissantes du ser-
vice de sureté de avenir. ‘

Cecl o une importance capitale, surtout chez nous, o,
je le répete. In cavalerie est si peu nombreuse. Nous ne
voulons pas dire qu'il "emrlm dans ce =ervice mettre abso-
lument de eoté le cheval ; Voo des cas dans lu\quvlaon
emploiera celuwi-ci de preé meu ¢ au veélocipédiste, mais nous
sommes certains  que la combinaizon du cheval avee la
machine donnera des résultats supéricurs & ceux obtenus
jusqua présent.

Transmission des ordires el des rapports a Uétape.

Si le service que nous venons de déerire a une grande
influence sur les résultats d'une entreprise, le service qui
va nous occuper maintenant n'est pas moins important.
Ce n'est qu'une fois la journde de combat terminée que
commencera le service des rapports & I'étape, ol les trou-
pes ont & rendre compte a leur chet des événements de la
journée et a recevoir les ordres pour le lendemain. Il serait
trop long d'énumérer ici 'infinité de rapports et de rensei-
gnements de tous genres qui devront étre transmis le plus
souvent dans la nuit,

[l ne faudra pas compter sur le télégraphe qui n'existera
pas dans la marche offensive, et qui dans la défensive ne
pourra pas répondre aux exigences de la situation.

Le géndral en chet sera quel juefois en relation télégra-
phique avec =e= commandants de corps d’armée, mais
¢’est tout. Il devra en effet attendre qu’il ait recu des nou-
velles de tout =on monde, examiner la situation, prendre
une résolution et =eulement alors 1l pourra envover ses
ordres aux intéress=és: chefs de hrigade, mmmamlan dar-
tillerie, de cavalerie, de génie et m'hnmxslmtmn, quri & leur
tour devront donner des ordres spéciaux et détaillés aleurs
subordonnés,

Nous =avonsg puar expéricnce que dans nos grandes
manceuvires, les ordres n'arrivent généralement qu'au milieu
de la nuit aux destinataires, méme lorsqu'on arrive de
bonne heure & I'étape, et que 'on peut généralement sup-
L;)I‘ill‘l@l' Iimprévu et les accidents qui arriveront en campagne
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tant que les ordres ne sont pas recus, il n’v a pas de repos
ni pour les hommes, ni pour les officiers commandants
des petites unités, lesquels sont déja occupés par une foule
de menus détails.

Une troupe en campagne peut se trouver en trois états :
en marche, au repos et au combat ; I'issue du combat peut
¢tire compromise si les troupes engagées nont pas eu leur
repos et par conséquent marchent mal et arrivent au feu
exténuées. C'est powr cela que lex états-majors  devront
cemplover le moven le plus rapide et le plus pratique a la
transmission  des owdres @ ici le vélocipédiste devea étre
emplové de préférence auw cheval, car tout en ayvant une
vitesse supéricure, il est moins exposé que ce dernier aux
accidents de nuit; au moven de sa lanterne, il peut plus
facilement se reconnaitire dans les villages et trouver les
destinataires des plis dont 1l est chargé.

Un vélocipédiste arreté peut aussise reposer; tandis qu'un
cheval qui reste sellé et paquetd o attendre les ordres pendant
quelque temps se fatigue, méme & Uécurie; de méme qu'un
fantassin qui ne peut pas poser son sac, se fatigue, quoi-
que étant immobile.

Nos chefs de régiments ne se plaindront <ans doute pas
dravoir & leur disposition quelques vélocipédistes pour faire
le service si rempli des rapports, une fois arrivé a Iétape,
IIs pourront mieux utiliser lofficier adjudant pendant
['action sachant qu’ils auront le soir des vélocipédistes pou-
vant factlement fournivr plusicurs petites étapes de 10 a 15
kilomeétres chacune, |

Nervices de Uarriere,

Les services de I'arridre ont pour buts principaux le ravi-
taillement des troupes en vivres, munitions, ete., 'dvacua-
tion des Dblessés, des prisonniers et de tout ce qui peut
agéner la marche en avant, le service des postes, la protec-
tion des voles de communication, des lignes télégraphiques
le service déclatreurs de arricre, cote.

Les troupes chargées de co =ervice sont occupées enthre
aulres dans des stations appelées: Stations tétes d’étape de
auerre, qui sont le pomt de jonction des différentes voies
ferrdes ou autres venant de 'intéricur, ou des dilférents
points pourvoveurs de vivres, ete,
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(lest de ces centres  « terminus » que l'on dirige les
colonnes de ravitaillement par voie de terre; ¢’est par la
maeme voie que passera le continuel va-et-vient des vivres,
munitions, malades, blessés, prisonniers, ete., et que pas-
seront aussi toutes les correspondances avee 'intérieur du
pavs. L'autorité dirigeant les services de 'armée ne dispo-
sera guere que de quelques troupes d’'infanterie (Lansturm)
de peu ou point de cavalerie, elle =cra ainsi dépourvue de
movens rapides de communication. Les vélocipédistes pour-
ront alors remplacer la cavalerie absente avee une supério-
rité d’autant plus grande qu’ils nauront & cireuler que =ur
des routes connues. Clest 1a que les vélocipédistes du lands-
turm trouveront leur emplol tout marqué.

Dans le cas d'un investissement, ils devront toujours
circuler par groupe de 2 4 3 hommes et seront sévicusc-
ment armeés; ils parcourront le pavs ennemi pour reconnai-
tre et découvrir les ressources disponibles sur place. Pour
cet effet, ils devront visiter les villages, lex maisons, atin
d’v découvrir les vivres toujours plus ou moins dissimulés
par les habitants.

Service des avant-postes.

[1 est un service auquel le vélocipédiste peut encore ctre
appelé & concourir, nous voulons parler des avant-postes,
service rendu de plus en plus difficile depuis I'introduction
des armes & longue portée et de la poudre sans fumée ct a
faible détonation. Les avant-postes seront dorénavant plus
souvent exposés aux surprises de jour et de nuit, ce qui
nous obligera de les éloigner de plus en plus des troupes
quils couvrent, afin que celles-ci puissent prendre lewrs
dispositions pour le combat en cas d'attaque audacieusc.
Les éloigner, ¢’est empécher le bruit du combat de parve-
nir en arriere, de sorte qu'il n'y awra pas de séeurité pos-
sible pour les troupes au repos, siles grand-gardes ne
disposent pas de véloeipédistes ou de cavaliers capables de
transmettre rapidement leurs observations cn arricre.

Dirers.

Nous ne mentionnerons quent passant Femplol éventuel
du vélocipédiste dans les compagnies de  télégraphistes,
dans la télégraphic optique, dans le serviee des signaleurs
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dans les places fortes et dans la guerre de sidge, ces divers
services n'ayant atteint chez nous qu’un cercle de dévelop-
pement assez restreint.

Arinement, Hobillement, Equipenent.

L'armement dépend du genre de service auquel on affec-
tera le vélocipédiste; si celui-cl est destiné au service d’é-
claireur (soit avee 'infanterie ou la cavalerie) au service
de destruction ou & n’importe quelle opération & proximité
des lignes ennemics, nous estimons qu’'il devra étre armé
d’une carabine o répétition d'un modéle court et léger,
pouvant s'arrimer solidement au corps de la machine tout
en étant capable d’étre facilement décroché. Du reste, cest
a cette maniére de voir que se rattachent les Francais qui
viennent de prescrire pour leurs vélocipédistes le port de
la carabine de cavalerie nouveau modéle en place du revol-
ver emplové jusqu’a présent.

Je crois qu'un éclaireur vélocipédiste armé du revolver
ferait bien mauvaise mine =il venait a rencontrer unc
patrouille ennemie, tandis qu’avee une bonne carabine, il
aura vite fait de se jeter derriére une haie, ou d’appuver
son arme sur la selle de sa machine pour diriger un tir
rapide et précis contreses adversaires. Pour tout autre ser-
vice en dehors de la ligne de contact, le revolver constitucra
un armement pratique et suffisant. Le port du sabre-baion-
nette est inutile, méme encombrant; le poignard que nous
donnons & nos vélocipédistes est beaucoup moins génant,
et s'il est inutile, il donne & I'homme un aspect militaire,
but visé par nos autorités.

Dans I'habillement, il est de toute importance de ne pas
perdre de vue que le vélocipédiste n’est ni fantassin, ni
cavaller, et que s'il doit compter sur sa qualité maitresse,
la vitesse, 1l doit ¢tre vétu de maniére a posséder la plus
grande alsance dans ses mouvements. [l serait contraire @
tout bon sens de vouloir lul faire porter un uniforme lounrd
et génant, dans 'unique but de lui donner un air martial,
1l faut s'en tenir & un juste milieu, ce que nous aurons
peu pres fait chez nous avee les moditications prévues par
I'assemblée tenue & Berne ce printemps.

Le Képl me parait cependant un peu  lourd et nécessite
I'ewplon de I mentonniére qui est génante pour un cveliste.
Le linge de corps sera autant que possible de laine,
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Le vélocipédiste =era muni d'une boussole, de cartes,
crayons, carnet, d'une clet anglaise, de ci=satlles, d'un mar-
teau, suivant le but auquel on le destinera.
~ Done la machine la seule possible, est la bievelette
cadre munie d'anncaux de caoutchoue creux d'au moins
32 e section, o o roue de derriére,

Conclusions,

Imstruction. — L'instruction comprendra 1'école de con-
duite et les exercices d’entrainement, des cours de topo-
graphie appliquée & la vélocipédie militaire, connaissance
et agrandissement des cartes, points & reporter et a indi-
quer en rouge sur une carte, sur lesquels on peut tendre
une embuscade ou desquels on peut avoir un apercu du
terrain, exécution de croquis avec perspective, pris de pied
ferme et de machine, flevés de terrain de mémoire, prati-
que de signaux et détermination de points invisibles dans
I'obscurité, mesure des angles horizontaux en se repérant.

Les vélocipédistes de 17 classe =seront spécialement des-
tinés au service de renseignements, de reconnaissance et
d’éclaireurs ; ils seront les vrais auxiliaires de la cavalerie
de découverte, et posséderont un degré d'instruction supd-
rieur. Ils devront étre capables de parcourlr une movenne
de 20 kilometres & I'heure pendant 5 & 6 heures consécu-
tives et de fournir un total journalier de 100 & 150 kilom.

Les hommes appartenant & la 2¢ catégorie seront spécia-
lement affectés au service d'estafettes et d'ordonnances
leurs connaissances topographiques scront moins dévelop-
pés, il leur suffira de =savoir lnree une carte. faire un rap-
port, de connaitre I'organisationnilitaire. On =e contentera
de leur demander 75 4 100 kilometres par jour ot unce
movenne de 15 & 20 Kilometres pendant 2 ou trois heures
seulement.

Il sera alors nécessaire de faire subir aux candidats au
corps véloeipédique une épreuve de vitesse et un exanen
sur les branches ci-dessus mentionndes atin de pouvoir
leur donner dés les débuts instruction qui appartiendra
leur catégoric,

Je termine cette petite dtude, fort meomplete du reste. en
souhaitant que nos prochaines grandes manceuvres pers-
mettent & nos corps de vélocipédistes nais=ants de =e
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signaler dans de nombreuses et lmportantes oceasions,
afin de justifier la contiance que nos autorités militaires
ont montrée en le créant.

Jespére que notre dtat-major ainst que nos chefs de
troupes chercheront a étendre le champ d'action du véloci-
pédiste,(jusqu’ici limité au service destafettes) par des
expériences pratiques dans les divers services qui peuvent
avolr besoin de son concours.

Je rappelle & tous les cvelistes que la pratique du véloei-
pede, qui constitue pour eux une récréation en temps ordi-
naire, deviendra au service militaire une tache rude, quel-
(quefois pénible et & laquelle ils devront vouer toute leur
force et leur intelligence, atin de contribuer d’'une maniére
puissante & 'avancement de la vélocipédie militaire dans
notre armée,!

e G

La balle tubulaire (ou creuse) Hebler-Krnka.

On sait qu'un intérét scientiique de plus en plus vif
s‘atlache & tout ce qui concerne l'armement nouveau de
infanterie dans les diverses armées du monde civilisé.
Cela nous engage 4 faire connaitre & nos lecteurs la subs-
tance principale des vues émises par M. le professeur
Hebler sur la double question de la réduction du calibre
et du perfectionnement de la munition, bien que cette
question, en ce qui concerne le calibre, soit détinitivement
et parfaitement résolue par notre récent modeéle de fusil.

Outre ses deux volumes connus, cet éminent technicien
a publié dans les N 32, 36 et 42 de 1892 de I'Ally. Sciur.
Milit. Zeitung des articles traitant des meilleures formes
de la balle (a base plate et pointe ogivale, ou balle ogivale
aux deux bouts avee un disque conducteur a la base) et de la
portée des fusilz, et 'on a pu lire dans notre dernier nu-
mdéro un autre article de M. le professcurr Hebler sur le
fusil-miniature Krnka, qui, tout en avant quelque allure
de réclame Industrielle, ne manquait pas de mdrite  tech-
nique.

v Mémoire de M. le lieul. Despland, prime au concours, (Iteéd.)
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