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REVUE MILITAIRE SUISSE

\xu Annee N“ u : 15 0clobre 1886

B e e

Cuvirassés et forpillenrs.t

Dans notre numéro du mois de juillet dernier, nous avons rap-
porté les inléressantes opérations des grandes manceuvres mari-
times francaises de la Méditerranée, jusque vers le milieu de juin ;
c’est-a-dire le blocus du port de Toulon par Pescadre cuirassée
d’évolutions du vice-amiral Lafont, ce port de mer étant défendu
par I’escadre de torpilleurs du contre-amiral Brown de Colstoun;
la tentative de sortie de celte deruiére le 17 mai ; enfin le barrage
par les torpillears, se basant sur la baie d’Ajaccio, de la route
de I’0Océan au nord du cap Corse.

Il nous reste a rendre compte des opéralions finales. Celles-ci,
d’aprés le programme fixé, élaient une répétition plus en grand
de celies du passage du cap Corse. L’escadre cuirassée Lafont, ve-
nanl de la rade de Mers-el-Kébir (Algérie), devait tenter de force,
et dans les 8 jours dés le 25 juin, le passage des iles Baléares en-
tre Majorque et Ivica pour attaquer la cole francaise. L’escadre
des torpilleurs Brown devait s’opposer a ce passage el a celle at-
taque en s’avancant des cotes de France.

Le correspondant P. S,, de la République [rancaise, donne les
détails ci-apres sur les diverses phases de cette opéralion qui pa-
rait g’étre terminée en accusant de nouveau la supériorité de I'es-
cadre cuirassée sur ses adversaires de nouvelle création:

L’escadre Lafont comptait neuf cuirassés: Colbert, Amiral-Du-
perre, Marengo, Dévastation, hedoutable, Frtedtand, Suffren
Richeliew et Vauban ; deux croiseurs & grande vitesse : le Milan et
I'Hirondelle ; aviso-torpilleur la Cowleuvrine et de deux contre-
torpilleurs (71 et 74).

son adversaire amiral Brown de Colstoun n’avait plus, en outre
de ses trois croiseurs, le Desaix, le Dupetit-Thouars et I’ Aréthuse
et du garde-cote cuirassé le Fulminant, que treize torpilleurs : les
nes 26, 27, 60, 61, 62, 63, 65, 66, 67, 69, 70, 72, 73. Ce sont des 33
meéetres. Les nos 24, 25, 33, 35, 38, 39, 43 et 52, de 27 metres, avaient
recu Vordre de désarmer. Ils sont rentrés dans le port de Toulon, ol
ils vont étre affectés & la défense mobile. On parait avoir enfin re-

! Voir notre no 7, 15 juillet 1886.
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connu que les 27 metres, dont les conditions d’habitabilité et de
navigabilité sont encore inférieures i celles des 33 metres, ne peu-
vent étre utilement appelés & concourir & une croisiere au large du-
rant plus de vingt-quatre heures.

Cette insuffisance a été surtout démontrée par l'impuissance oit se
sont trouvés ces petits bateaux de se rendre de Bastia & Ajaccio
pour prendre part & la derniere attaque de 'escadre cuirassée, alors
que le méme temps qui les réduisait & Uinaction n’apportait aucun
retard dans les services de la navigation ordinaire.

Telles quelles, c’est avec des forces ainsi réduites que 'amiral
Brown devait arréter Uescadre cuirassée au passage. Mais pour qu’il
v ait arrét il faut qu'il v ait rencontre. Pour assurer cette rencontre,
I’escadre devail suivre une route déterminée, route assez large d’ail-
teur (environ 30 milles, soit 55 kilometres), mais enfin route parfai-
tement limitée. La division des torpilleurs n‘aura donc qu'a barrer
cette route, =i elle en est capable, pour arréter Uescadre et tenter
de l'arréter.

Les instructions de 'amiral Lafont, toujours tres sages, trés pre-
vovantes et trés habiles, avait prévenu son escadre qu’on cherche-
rait & temporiser le plus possible & partir du jour de I'ouverture des
hostilités (25 juin), afin d'user la patience et les eflorts vraiment ex-
traordinaires qu’une telle rencontre suppose de la part d’'une esca-
drille de torpilleurs.

Le 25 juin, 'escadre cuirassée quittait donc la rade de Mers-el-
Kebir. Elle g’¢léve au large dans Tordre endenté sur tribord que
nous lui avons vu déja adopter dans les opérations précédentes,
c’est-a-dire que les vaisseaux pairs doublent la ligne en prenant la
droite. I'escadre forme ainsi deux lignes de file paralleles ou cha-
que vaisseau correspond a lintervalle laissé libre entre deux vais-
seaux de 'autre ligne :

Ordre de marche

En téte, la Couleuvrine flanquée des deux contre-torpilleurs for-
mait une petite ligne de front perpendiculaire. Le Milan et I’ Hiron-
delle flanquaient la colonne & droite et a gauche. L’intervalle des
des deux lignes était de 100 meétres et pour chaque cuirassé de 300
metres.

Le temps est magnifique, calme, un vrai temps d’été de la Médi-
terranée, et par conséquent trés favorable aux torpilleurs.

De son coté Damiral Brown, parti le 24 au soir de Toulon, était
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venu s’établir dans les iles Baléares. 1l organise sa croisiére dans le
canal qui s’étend entre la grande Mayorque et I'ile d’Ivica.

I’amiral Lafont était maitre de choisir le moment de son passage.
[l ettt pu le faire pendant le jour et mettre par cela méme ses adver-
saires dans de pires conditions. 1l préféra franchir pendant la nuit
ce passage délicat. Mais comme 1l avait été reconnu qu'une grande
escadre en marche, tous ses feux allumés, était un objectif par trop
visible offert & ’ennemi, on a voulu profiter cette fois d’'une nuit
assez claire et d'un ciel d’'une admirable limpidité, en méme temps
(que de parages peu {réquentés par la navigation, pour naviguer avec
tous les feux de route masqueés.

L’adoption de cette disposition a parfaitement réussi et I'escadre
a régulierement conservé saligne de formation, malgré U'ahsence des
feux reglementaires, comme si elle avait manceuvré en plein jour.

L’amiral Brown n avait pas us¢ de la meéme latitude. Aurait-il pu
le faire impunément? Ce serait une question intéressante, entre tant
d’autres, de savoir i, les croiseurs ayant supprimé leurs feux, les
torpilleurs pouvaient réussir a les accompagner sans les perdre
bientot de vue? Beaucoup d’officiers ne le croient pas. Les disposi-
tions adoptées par 'amiral Brown étaient les mémes que dans U'opé-
ration du cap Corse.

L’escadre de défense était dmsce en quatre groupes (un croiseur
et trois torpilleurs) croisant dans le canal. Les croiseurs étaient dis-
tants de 10 4 12 kilométres ; les torpilleurs rayonnaient autour d’eux.
L’amiral Brown avait ainsi adopté les seules mesures logiques pour
barrer un aussi grand passage avec si peu de navires.

Dans la nuit du 27 au 28, vers une heure et demie, 'escadre passe
entre deux croiseurs. Elle ne fut apercue d’abord que par un seul
torpilleur qui se trouvait juste sur sa route. Le torpilleur attacue
immeédiatement et veut faire le simulacre de lancer sa torpille contre
le Redoutable, qui occupait le n® 3 dans la ligne de gauche. Celui-ci
qui le voyait distinctement el le tenait dans son secteur arriére, sous
le feu de ses canons et de ses Hotchkiss, le laisse gagner jusqu’a
une distance d’environ 350 meétres. C’est seulement alors qu’il ouvre
le feu de ses canons-revolvers. Lentement, posément, avec I'admira-
ble sang-froid qui est la caractéristijue des canonniers de notre flotte,
il lui envoie 21 coups & cette distance merveilleusement favorable.
Dans la réalité on peut admettre que le torpilleur ainsi mitraillé était
hors de combat ; mais dans ces exercices 1l est convenu, vous devez
vous le rappeler, qu’il faut 50 coups de canon-revolver pour couler
un torpilleur. Sans s’émouvoir pour si peu, le torpilleur continue &
gagner de vitesse, et quand il est & la hauteur du Redoutable, il
brile triomphalement son feu Coston, affirmant ainsi qu’il aurait pu
lancer efficacement sa torpille.

Ici encore se pose Déternelle question: Le torpilleur aurait-il
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réussi son tir ? N'aurait-il pas été coulé avant de pouvoir Peffectuer ?
Combien avait-il de chances de toucher le but? C’est ce que per-
sonne ne sait, mais nul doute (ue pour les torpilleurs I'escadre n’ait
paye son passage de la perte d’'un cuirassé, tandis que pour I'escadre
elle serait passée indemne.

Cect me ramene & poser de nouveau la question: Quand donc
voudra-t-on faire de vraies expériences pour départager des opinions
si tranchées ?

Mais la canonnade du Redoutable avait attiré l'attention des croi-
seurs. Ceux-ci lancent des fusées, font jouer leur lumiere électrique.
Plus de doute, le moment décisif est arrivé. Tls ont le contact de
I'ennemi ; ils réunissent leurs torpilleurs ; ils vont les lancer sur les
culrassés. Ceux-ci n'ont qu’d se bien tenir. Ils sont d’ailleurs sur
leurs gardes et ils attendent P'attaque.

Cependant, personne ne se présente. On apercoit bien un groupe
sur la droite. (Cest le Dupetit- Thouars flanqué de ses torpilleurs.
Malheureusement, I'un a perdu l'escadre dans sa poursuite ; Pautre
a eu une avarie de machine qui a paralysé son action, et, quant au
troisiéme, il lancait par sa cheminée un tel panache de feu et de fu-
meée, qu’il lul a paru évident qu’il ne pouvait rien entreprendre dans
des conditivns aussi déplorables. En définitive, personne ne vient,
et 'escadre continue paisiblement sa route sans étre autrement in-
quiétée.

Que s’est-il donc passé? Soit par suite de la fatigue des machines,
surmenées dans les derniéres expériences, soit par suite de I'inex-
périence du personnel mécanicien, la plupart des torpilleurs n’ont
pas pu, avec leurs 18 et 20 nceuds, chasser une escadre qui en filait
seulement 12. Il leur a été impossible de gagner rapidement la dis-
tance de 4 ou 5 milles qui les séparait de I'escadre.

Enfin, les torpilleurs n’ont pas de vue, c’est-a-dire que par suite
de leur élévation insignifiante au-dessus du niveau de 'eau, ils ont
un horizon trés borné et voient mal. Leur commandant, enfermé
dans son poste de combat, se trouve & peu pres dans la situation
d’un nageur dont la téte seule émerge A la surface. Aussi quest-il
arrive ? '

Des torpilleurs, commandés par d’excellents capitaines, mais qui
ne reconnaissaient rien autour d’eux, ont attaqué, pendant que I'es-
cadre défilait, 'un un paquebot qui passait dans le voisinage, Uautre
I’ Arethuse, le croiseur soutien qu’il venait de quitter.

En résumé, dans la nuit du 27 au 28, et c’est la la caractéristique,
le point saillant de cette derniére opération, un gros groupe de 14
batiments a passé au milieu d’'une escadrille de torpilleurs, & proxi-
mité de cing ou six d’entre eux. Les croiseurs qui ies accompa-
gnaient ont découvert I’ennemi, l'ont signalé aux torpilleurs, et pas
un des cuirassés n’a été poursulvl,
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Nous voila loin, bien loin du torpilleur autonome qui reconnait
pendant le jour son navire, (ui accompagne toute la journée sans
le perdre de vue et qui, la nuit venue, rejoint son adversaire a la fa-
veur de 'obscurité, le frappe et 'envoie aux abimes.

La division navale des torpilleurs est rentrée & Toulon le 29 soir.
Officiers et équipages se trouvaient fort heureux d’en avoir f{ini.

En effet, cette croisiére de cing jours, la plus longue qui ait été
faite sans prescue aucun repos, avait mis, & en croire les intéressés
eux-mémes, bitiments et équipages sur les dents. Et cependant,
l'opération avait été accomplie par beau temps, par un calme plat.
La Méditerranée, comme il arrive en cette saison, s’était transformée
pendant quelques jours en lac.

On est done en droit de se demander quel aurait été le résultat
d'une croisiecre de méme durée non par le travers des Acores,
comme le demandait le regretté Gabriel Charmes, mais seulement
aux atterrages de Brest, au mois de novembre ou de décembre, alors
cue les nuits durent 15 heures.

Et puisqu’on parle d’augmenter sans délai le nombre de ces preé-
tendus torpilleurs de haute mer, rappelons les abordages survenus
dans la rade de Toulon entre les torpilleurs nes 72 et 52, 61 et 63, et
sur la cote de Corse entre les n° 64 et 66, abordages ui les ont mis
pendant plusieurs semaines hors de service; les collisions se sont
produites alors qu’il n’y avait qu'un rassemblement de vingt torpil-
leurs. Le jour ot 'on concentrera sur un méme point une escadrille
de 50 torpilleurs ou méme plus, n’est-il pas i craindre que la pro-
portion des abordages augmentera en raison directe du nombre des
torpilleurs présents ? Et si ces abordages, au lieu de se produire par
quelques metres de fond et a quelques encablures de la cote ou 'on
a le temps d’aller s’échouer avant de couler, ont lieu & 100 milles
des cotes et par de grands fonds, n’a-t-on pas & craindre de vérita-
bles catastrophes en hommes et en matériel.

Voila done les grandes manceuvres terminées. Le résultat en a été
entierement favorable & l'escadre cuirassée, et cette supériorité est
allée s’affirmant sans cesse apres chaque nouvelle épreuve. Une de
plus, et I'escadrille de torpilleurs avec ses équipages et son matériel
surmenés, était réduite & une impuissance abhsolue, tandis que l'es-
cadre cuirassée maintenait la plénitude de ses forces. Ce résultat
était du reste facile & prévoir pour quiconque avait suivi sans parti
pris les opérations depuis leur début. L’attaque de jour de Toulon,
le blocus et les opérations de nuit cui 'ont signalé, le passage du
cap Corse et enfin celui des iles Baléares ont victorieusement dé-
montré que le torpilleur n’était pas encore 'arme invincible que 'on
a voulu dire. Je ne parle pas ici de la torpille Whitehead en elle-
meéme dont il serait, au degré de précision ol elle a été portée par
nos officiers, puéril de contester la puissance redoutable. Ne voulant
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pas adopter pour mon propre compte le systéme d’affirmations & ou-
trance de nos adversaires, je n’irai pas jusqu’a dire que la supré-
matie du cuirassé reste encore intacte ; mais je crois qu’il faudra
réaliser encore sur le bateau-torpilleur actuel bien des essais, bhien
des perfectionnements pour que cette suprématie soit efficacement
entamée. Plus que jamais je crois que cet engin n’a pas montré une
supériorité telle qu’il faille lui confier dans avenir, et & lui seul, le
privilége de la défense de nos cdtes, de notre puissance navale sur
toutes les mers.

Les grandes manccuvres auront eu du moins pour résultat de per-
mettre de discuter & l'avenir sur des faits. Elles ont ramené sur le
terrain de la pratique ceux qui s’étaient laissé entrainer trop loin par
la théorie. [l serait bon de les compléter maintenant en faisant, mais
sans bruit, de nouvelles expériences concues d’apres une méthode
sérieuse. Mais tant qu’on naura pas démontré expérimentalement
que la torpille Whitehead est une arme pratique & la mer comme en
rade, pouvant étre lancée avec des chances suffisantes de succes
contre des batiments en marche comme contre des batiments au
mouillage, par des temps movens et le jour comme la nuit, il serait,
je le répete, souverainement imprudent pour ne pas dire plus, de
construire des biatiments et de dresser le plan d’une flotte unigue-
ment basée sur emploi d’'une arme encore si peu connue.

Avant de quitter le commandement de la division des torpilleurs,
le contre-amiral Brown de Colstoun a communicué a la division, par
Pordre du jour, la lettre suivante cue lui a adressée le ministre de
la marine :

Division navale d’expériences des torpilleuwrs. Ordre 248.

Le contre-amiral commandant en chef la division navale d’expeé-
riences des torpilleurs a I'honneur de porter a ordre du jour des
batiments de la division placée sous son commandement la lettre
suivante qui lui a été adressée par le ministre de la marine :

Mon cher amiral,

L’escadrille des torpilleurs sera disloquée prochainement. Avant
de vous séparer des officiers et des équipages placés sous volre
commandement, je tiens i ce que, par la voie de l'ordre, vous leur
exprimiez la plus complete satisfaction du ministre de la marine.

Appelés soudainement a Toulon au ceceur de Thiver, de tous les
ports de I'Océan, constitués & la hite en escadrille pour inaugurer
sous vos ordres la série des manccuvres sans précédents devant
servir de base & une nouvelle tactique de guerre navale, tous ont
réalisé notre attente commune, et je dis en toute vérité, tous ont
dépassé la mienne.

De tels efforts ne sont jamais stériles. Les votres seront d’autant
plus féconds quils seront poursuivis avec une énergique perséveé-
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rance ; les jeunes et vaillants officiers placés sous vos ordres ache-
veront pour 'avenir de la marine ce qu’ils ont si bien commence.

Agréez, etc.

Et maintenant que nous avons raconté ies exploits des torpil-
leurs et des torpilles, parlons plus en détail de ces engins eux-
mémes. Commencons par les torpilleurs. -

Les bateaux-torpilleurs sont de petits batiments construits et
aménagés pour avoir une grande vilesse et étre aussi invisibles
que possible. Ceux le plus en usage n’ont pas plus de 33 métres
de long et ne jaugent que 60 tonneaux avec une vitesse de 20
nceuds, soit 2 de plus que les paquebots les plus rapides; il est
monté par 13 hommes, et ne cotte que 200 mille francs, tandis
que les gros cuirassés colitent de 25 4 28 millions de francs et
ne filent que 415 nceuds.

On compte jusqu’a présent trois classes principales de torpil-
leurs :

10 Celle des porte-torpilles qui tend visiblement & disparaitre.
en tant que classe absolument spéciale tout au moins. L’arme-
ment des porie-torpilles consiste en une hampe d’une dizaine de
metres de longueur, au bout de laquelle doit se fixer la torpille
qui éclatera soit au contact des flancs du batiment ennemi, soit a
la volonté du capitaine, au moyen d’un courant électrique. La
torpille n’est alors qu’un obus de gros calibre, rempli d’un explo-
sif plus puissant que la poudre.

20 Celle des lance-torpilles. Ces derniers sont destinés a lancer
au moyen d’une charge d’air comprimé ou de poudre, des torpil-
les automotrices Whitehead ou autres introduites dans deux tu-
hes d’acier paralleles a la quille, situés &4 1 métre environ au-des-
sus de I’ean, 1égérement inclinés vers elle. La torpille automotrice
est un bateau sous-marin en forme de cigare, de quatre a six me-
tres de long, suivant le modele, et anquel une machine mue par
I’air comprimé communique une vitesse de 25 & 28 nceads a
I’heure, soit de42 &4 44 métres par seconde, vitesse notamment
supérieure a celle méme des bateaux-torpilleurs. Au moment ou
elle quitte le tube qui la lance, un déclic met en communication
le réservoir d’air comprimé et la machine; celle-ci se met a tour-
ner, entraine les hélices, et quand la torpille, en vertu de son
poids, s’enfonce dans ’ean & quelques métres du bord, elle conti-
nue sa route sous-marine par le moyen de sa propre machine,
pour aller atteindre les ceuvres vives du batiment sur lequel elle
a été dirigée. Grace aux perfectionnements, on admet aujour-
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d’hui qu’a 400 métres, par mer presque calme,on a de grandes
chances d’atteindre le bat, qu’a 250 métres le tir parait presque
certain.

3° Le contre-torpillear. Réduit & sa forme la plus simple, ce
dernier n’est autre chose qu’un torpilleur dont on a enlevé les
torpilles et tous leurs accessoires pour les remplacer par un ou
plusieurs canons a tir rapide : Hotchkiss, Gatling, Nordenfelt,
suivant le nom des inventears. Cet armement, plus léger que les
torpilles, placé plus prés du centre du bateau, c’est-a-dire allé-
geant ’avant et donnant de meilleares conditions de marche, as-
sure au conire-torpilleur une vitesse supérieure a celle de ses ad-
versaires.

Chacun de ces canons tire environ mille projectiles a la mi-
nute, et chacun des projectiles percant aisément & 600 ou 700 me-
tres les toles d’acier de 3 & 4 millimétres d’épaisseur des torpil-
leurs, un contre-torpillear peut occasionner a la machine, a la
coque, a la hampe, aux tabes et aux torpilles des torpilleurs, des
avaries plus ou moins sérieuses, mais dont la plus l1égére rend le
batiment inoffensif en le forcant 4 diminuer sa vilesse on en an-
nulant son armement, et dont les plus graves, les voies d’eau,
peuvent amener la perte méme du batiment.

D’ailleurs, les contre-torpilleurs n’en restérent pas longlemps a
cet état rudimentaire, et, dés 4883, un auteur anglais, trés com-
pétent et trés ingénieux, dans le récit d’une bataille imaginaire
livrée devant-Port-Said pour la possession du canal entre les flot-
les francgaise et anglaise, montrait les ravages effrayants exercés
dans les divisions des torpilleurs par un contre-torpilleur agrandi
porté a plus de 4,000 tonnes de déplacement, portant & la fois
plusieurs canons rapides et de nombreux tubes de lancement,
Les prédictions que I'auteur anglais émettail ainsi en prevision
des résultats que le contre-lorpillear le Milan, alcrs en chan-
tier, devait obtenir, se sont pleinement réalisées. Aujourd’hei, les
contre-torpilleurs & flot ont 15 & 1700 tonnes de déplacement.
Demain ils en auront deux mille. Ils nous paraissent destinés a
croitre encore. Ils devront d’ailleurs perdre leur nom et s’appeler
simplement torpilleurs, car $’ils sont munis de canons contre
ceux-ci, ils portent tout comme eux des tubes de lancement et des
torpilles automobiles, et méme en plus grand nombre.

Quant au type le plas convenable pour les torpilleurs, on se
trouve en présence de deux camps ayant des avis tirés diffé-
rents. Le premier ne veut pas qu'on dépasse pour les torpilleurs
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le bateau de 33 meétres di a ’un des constructeurs les plus habi-
les, M. Normand, et dont les qualités nautiques ont été justement
admirées dans I'escadre de la Méditerranée en 1884. Ces parti-
sans de la petitesse & outrance affirment que Pinvisibilité et le
nombre sont, apres la vitesse, les deux qualités principales qu’on
doit assurer aux torpilleurs. Ils pensent que les dimensions indi-
quées réalisent le programme en donnant un bateau saffisamment
marin, rapide, et peu cotteux, tel, en un mot, qu’une nation
puisse en avoir un grand nombre et que la disparition de l'un
d’eux n’entraine que des pertes relativement légéres en hommes
et en argent. Cies raisons sont vraiment dignes de la plus sérieuse
attention ; cependant elles n’ont pas convaincu les partisans de
I’agrandissement des bateaux torpilleurs, qui reprochent aux ba-
leaux de 33 métres d’avoir une machine trop ramassée et une
chaudiére trop délicate, fonctionnant trop prés de leur maximum
de puissance, d’ou1 les grandes chances de ralentissement forcé
d’allure, de stopage absolu ou méme d’avaries, toutes circonstan-
ces propres a rendre le bateau inoffensif pendant plus ou moins
longtemps. Leur faible tonnage oblige en outre de spécialiser ab-
solument le torpilleur, d’en faire ou un lance-torpille dépourvu
de tout canon, et par suile de tout moyen de défense, ou un con-
tre-torpilleur absolument impuissant contre.de grands batiments.

Ces questions restent & I’étude pour une prochaine campagne
dont le programme sera soigneusement établi.

A cet effet, la commission du budget a voulu entendre les expli-
cations verbales des amiraus Lafont et Brown, et les deux chefs
des escadres adverses, accompagnés de lears chefs d’état-major,
le capitaine de vaisseau Humann et le capitaine de frégate Léjard,
ont fourni 4 la commission des éclaircissements d’une haute im-
portance, que les journaux francais du mois de juillet ont résumeés
comme suit :

Le vice-amiral Lafont, qui a ¢té entendu le premier, a successive-
ment passé en revue les divers éléments (ui composent notre puis-
sance navale ; il les a comparés ensuite & ceux cque possedent les
marines étrangeres ; les conclusions qu’il en a tirées et qu’il a for-
mulées avec la plus grande netteté ont produit un excellent effet.

Il a surtout insisté sur la nécessité de conserver 'escadre d’évolu-
tions, notre grande école navale d’application en méme temps qu’elle
est la pépinicre de nos équipages. Il voudrait qu’elle fut composée
de cuirassés de 6,000 a 8,000 tonneaux (type Colbert), et quon re-
noncat aux 10,000 tonnes (Amiral CGourbet, Amiral Duperre). Il a
fait valoir que ces navires, tout en portant de lartillerie de gros ca-



490 , REVUE MILITATRE SUISSE

libre, étaient plus maniables. 11 est, du reste, temps de sarréter
dans la voie ol sont actuellement engagés les ingénieurs-construc-
teurs. Le cuirassé contemporain type amiral-Courbet, par exemple,
en outre de sa machine principale développant plus de 10,000 che-
vaux, en est arrivé a porter 42 machines accessoires comptant 180
pistons environ : machine & gouverner, pompes d’épuisement et de
compression, treuils & vapeur, machines hydrauliques pour le ser-
vice de Tartillerie, machines dynamo-électriques, etc., etc. Gette
agglomération de machines vient se centraliser dans la tourelle du
commandant qui se trouve avoir ainsi sous la main un clavier
dont les ressources et les complications sont réellement par trop
nombreuses.

Quant aux bateaux torpilleurs, Pamiral Lafont a d’abord déclaré
gqu’ll serait puéril de méconnaitre le role important que ces nou-
veaux engins sont appelés a jouer dans avenir. Mais s’appuyant sur
les observations directes faites au cours des grandes manceuvres, il
a vivement insisté sur la nécessité de modifier le type actuel du tor-
pilleur, notamment en ce qui concerne 'appareil de lancement de la
torpille Whitehead. Le tube de lancement actuellement placé &
quelques centimetres au-dessus de la ligne de flottaison, devra étre
placé sur le pont méme du batean, de maniére i pouvoir etre effica-
cement ouvert, méme avec la mer grosse. Les Anglais ont déja fait
des essals dans cette voie.

M. le contre-amiral Brown est arrive, en ce (ui concerne les tor-
pilleurs, aux mémes conclusions que le vice-amiral Lafont. Pour lui,
habitabiliteé, la navigabilité et Uinvisibilité du bateau-torpilleur sont
parfaitement démontrées tant par les derniéres manceuvres (ue par les
vovages préliminaires accomplis des ports de I'Océan 4 Toulon, mais
il faut des améliorations de détail. Il pense également qu’on dsit pla-
cer sur le pont les tubes de lancement.

Pour compléter ce qui se rapporte aux mérites comparaiifs
des cuirassés et des torpilleurs, ajoutons que dans deux articles
de la Nouvelle Revue, un marin distingué et expérimenté, M. Pa-
miral Bourgeois, conclut, par des raisons techniques aulant que
par de justes considérations tirées du droit des gens, a emploi
des torpilleurs seulement pour la défense des cotes et non point
pour la grande guerre navale ni pour la guerre de course.

Aprés cela passons aux torpulles.

Nous allions décrire soigneusement les principaux genres de
_torpilles se rattachant plus ou moins aux inventions américaines
suscitées par la guerre de sécession ef notamment les divers sys-
lémes de Whitehead, lorsqu’il nous arrive de France de surpre-
nantes données concernant un nouvel obus-torpille d’une puis-
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sance telle que tous les anciens engins et tous leurs perfection-
nements & ce jour ne seraient plus que du rebut.

Nous croyons donc avant tout devoir mettre sous les yeux de
nos lecteurs tous les détails positifs & ce sujet :

Le 27 septembre ont eu lieu & Chavignon, dans I'Aisne, des essais
de nouveaux projectiles destinés a la destruction des fortifications.
Le ministre de la guerre, qui avait déja assisté & ces expériences la
semaine précédente, avait invité les membres de la commission du
budget a se rendre compte par eux-mémes des résultats obtenus &
Iaide de ce nouvel obus-torpille. .

A la stalion d’Anisy-le-Chiteau, entre Soissouns et Laon, des breaks
dartillerie attendaient le ministre et ses invités pour les conduire &
Chavignon a un endroit dénommé la Ferme des Dames. Cest la 4°
batterie du 3¢ bataillon d’artillerie de forteresse qui, sous les ordres
du lieutenant-colonel Déjo, a exécuté les tirs avec un mortier de
construction nouvelle. Ce mortier, de 220, est chargé d’un obus long
d'un meétre 22 centimetres de diametre et pesant 110 kilogrammes.
son projectile éclate sous 'action d’une composition chimique ré-
cemment découverte. Les effets destructeurs en sont terribles : les
plaques d’acier de 20 centimétres d’épaisseur sont traversées et
émiettées ; les murs les plus solides sont démolis en quelques
coups. Destiné au tir plongeant, cet obus est terminé par une pointe
(’acier trés longue et tres forte qui le fait entrer dans les masses for-
tifiées comme un coin dans une poutre ; puis il éclate en projetant
des milliers de morceaux de fonte avec une force véritablement ter-
rifiante.

Le bruit cue fait obus en éclatant est formidable ; il dépasse de
beaucoup en intensité le bruit produit par la détonation du mortier
lorsque le coup part.

» Tous les essais ont admirablement réussi et chacun a pu constater
les terribles effets de ces nouveaux projectiles, auxquels rien ne
peut résister, ni blindages, ni murailles, ni couches de terre les plus
épaisses, » dit la République francaise.

Le méme journal, du 1°* octobre, donne, par une plume qui
parait d’'une haute compétence, les renseignements historiques et
scientifiques ci-apreés :

« On sait qu’a force d’augmenter la puissance de nos grosses
piéces nous sommes arrivés a d’élranges contradictions; nous
fabriquons des plaques de cinquante centimétres d’épaisseur ;
mais nous possédons aussi des canons de cent tonnes dont les
projectiles trouent ces plaques; I'Italie fait méme constroire par
’usine Krupp des canons de 121 tonnes, qui sont destinés a la
défense des cotes.
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» Ira-t-on indéfiniment plus loin dans cette voie? Conlinue-
rons-nous & faire des canons dont chaque coup cotite 2 ou 3000
francs ? La lulte entre la cuirasse et le canon peut se prolonger
¢ternellement; & chaque nouvelle cuirasse, les artilleurs oppo-
seront un nouvel obus. Et le budget supporte les frais de cette
rivalité.

» Que ’on ait pensé & utiliser 1a dynamite, cela parait bien na-
turel, et, de fait, dés 4874, les Italiens connaissaient un obus-
torpille qui pesait 75 kilogrammes et qui contenait 8 kilogram-
mes de substance explosible; cel obus était lancé par Pobusier
rayé de 22 centimetres se chargeant par la bouche. A usine
Krupp on étudiait, presque a !a méme époque, un obus a fusée
en acier a faibles parois et qui, pour un poids total de 21 kilo-
grammes, renfermait 14 kilogrammes de poudre! D'autre part,
I’usine Gruson, a Bukau, fabriquait des obus avec disques de pou-
dre comprimée ou le feu se propageait & la fois dans tous les
sens.

» Jusqu’alors on n’avait songé qu’a concentrer 1’aclion brisante
de la poudre; I’'heure de la dynamite allait sonner. Et quand on
se rapporte aux expériences faites par le génie, quand on mesure
les effets formidables produits par des cartouches de dynamite iso-
lées déposées prés d’une voie ferrée ou sous un pont en pierre, on
est tout surpris que Partillerie n’ait pas pensé plus tot a se ser-
vir de la dynamite pour remplir ses projectiles et pour centupler
leur puissance de destruction. Il y avait bien deux sérieuses diffi-
caltés : d’abord, charger ’obus et le transporter sans s’exposer i
des éclatements prématurés dont les conséquences devaient élre
désastreuses; puis, régler la fusée de telle facon que 'obus ne fit
explosion qu’au moment propice.

« Or, quel est le moment propice? II faut que le projeclile ait
pénétré profondément dans le talus que I’on se propose de dé-
truire, dans le mur que V’on cherche a démoliir. $’il éclate a la
surface de ’obstacle, il ne détermine que des dégéts insignifiants.
En Allemagne, en Italie, en Russie, Iartillerie se sert de bouches
a feu courtes, qui se rapprochent des mortiers; elle emploie des
obus d’un poids énorme, (qui sont remplis de coton-poudre com-
primé et humide. L’obus décrit alors une trajectoire parabolique,
tombe presque veriicalement, s’enfonce et éclate en soulevant,
avec une violence incomparable, la terre, les pierres,tout ce qu’il
heuarte sur son passage et qu’il a laissé an-dessus de son par-
cours.
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» Les Ameéricains ont imaginé le canon pneumatique 4 dyna-
mite, imité do canon accélératear de Lymann-Haskell, et qui se
compose d’une succession de poches communiquant avec ’aAme
du canon par une gorge cylindrique ; ces poches sont emplies de
poudre qui s’enflamme sous Paction des gaz surchauftés, au far
et a mesure du passage du projectile. On obtient ainsi une accé-
léeration conslante, jusqu’a ce que le projectile soit sorti du canon.
L’accélération constante! c’est I’idéal de Partilleur. Et le fait est
qu’aux premiéres expériences un de ces projectiles, lancé par un
canon Withworth, dans les conditions défectueuses que nous
avons appréciées pendant la guerre de 1870, traversa, a 182 me-
tres de la bouche de la piéce, une plagne de fer de 127 milli-
metres d’épaisseur, soutenue par un blindage en bois de chéne de
40 millimetres d’épaisseur; apres avoir accompii ce (uasi-pro-
dige, ’obus parcourut encore 145 metres sans dévier de sa tra-
jectoire rectiligne primitive.

» C’est ce canon a accéléralion constante que les Américains
ont employé pour tirer des obus chargés de dynamile.

» Le 47 octobre 1885, au fort Lafayette, dans le port de New-
York, on essayait un canon de 8 pouces, long de 18 métres 30,
formé par quatre parties en fer forgé réunies par des frettes et
des boulons, disposé sur un support métallique évidé et que ’on
pointe & P’aide d’un appareil a air comprimé. C’est aussi air
comprimé, contenu dans huit réservoirs, qui remplace la pou-
dre et qui, chaque réservoir s’ouvrant ’un aprés Pautre, produit
une accélération constante. Quant au projectile, il consiste en un
cylindre en laiton d’un métre de longueur terminé par une pointe
conique et d’un sabot en bois faisant I’office de culot, long de
1 metre 30. Le culot dirige le projectile pendant son parcours.
Cet obus renferme 46 Kkilogrammes de gélatine explosive; la
cartouche d’inflammation est a4 base de dynamite et ¢’est une fusée
percutante qui y met le feu.

» Le premier projectile lancé dans ces condilions parcourut
1930 métres et ne fit pas explosion. On n’avail cependant pas
“ perdu son temps; il élait démontré que le tir des obus chargés a
dynamite n’offrait pas des obstacles insurmontables.

» Le 28 novembre suivant, on tirait 3 obus chargés de gélatine
explosive, dont 'un franchit 4000 métres et tomba dans I’eau;
les deux autres firent explosion au fond de la mer, en projetant
des gerbes dont la hauteur dépassait 80 metres. Il était établi
qu’on pouvait lancer des obus chargés de gélatine et que leur
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explosion produisait des effets prodigieux ; il ne restait donc qu’a
perfectionner le mode de chargement de ces obus et la forme du
canon qui les envoyait.

» Voyons maintenant ce que Pon a fait en Europe. Le pro-
bléme se posait en cestermes : Envoyer un projeclile contenant
une forte dose de substance explosive sans que le choc provoqué
par Pinflammation de la charge produise une explosion préma-
tarée. Comme nous P’avons vu, 1l existe deux solutions: ou bien
employer des piéces courtes, a trajectoire trés peu tendue, a
charge trés faible, et n’emplir alors de substances explosives que
des sortes de bombes; ou bien se servir de canons nouveausx, ot
la charge ne s’enflamme que progressivement, ot ’on n’a pas a
craindre un a-coup assez violent pour déterminer I’explosion de
la dynamite. On sait que les ingénieurs américains ont adopté la
seconde de ces solutions, sans avoir toutefois réussi, au moins
jusqu’a présent, & construire un canon susceptible d’étre réelle-
ment mis en batterie. En France, en Russie, en Italie, en Allema-
gne, ¢’est Pautre solution qui a prévalu.

» Pourguoi ? D’abord, parce gque les poudres dites progressives
n’ont pas fourni des résultats satisfaisants; c’est en vain qu’an
Bouchet, notamment, on s’est efforcé de perfectionner la poudre
prismatique, dont tous les grains sont percés de trous et qui
brule lentement. On n’est pas arrivé a la certitude; or, en pa-
reille matiére, le doute n’est pas admissible. Supposez qu’on se
soil trompé, que la charge s’enflamme brusquement : ’obus, qui
contient assez de dynamite pour faire sauter une portion de
rempart, éclate dans Pime de la piece; le canon est rompu; ses
morceaux sont projetés tout & ’entour, et voild de teribles acci-
dents dont nul n’oserait assumer la responsabilité.

» En Allemagne, on a fabriqué des obus de 21 centimeétres
chargés de coton-poudre. Ces projectiles sont en acier, & parois
minces; d’aprés le général belge Brialmont, ils contiennent
26 Lkilogrammes de pyroxiline humide et comprimée; quand
I’obus est chargé, on y introduit de la paraffine fondue, destinée
4 boucher les interstices et & empécher la dilatation de I’eau qui
entre dans la composition de !a pyroxiline. Au centre de la par-
tie supérieure de ’obus, on place une charge de coton-poudre
munie d’une capsule de fulminate de mercure.

» Des expériences ont été faites avec ces projectiles au polygone
de Kummersdorf et aux environs de Cosel. Le polygone de Kum-
mersdorf a été construit, en 4878, par les soins et aux frais de
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Pusine Krupp; c’est le polygone le mieux aménagé qui existe en
Europe. Les obus dont nous parlons pénélrérent de & métres
dans les terres sablonneuses de ce polygone et creusérent un en-
tonnoir de 4 m. 80 de diametre sur 2 m. 40 de profondeur. Le
génie allemand avait édifié une vouUtle en pierres d’on métre
d’épaissenr, protégée par une couche de sable de 3 meétres; les
obus entrérent dans la voute et la détruisirent.

» A Cosel, Partillerie allemande battait en bréche des ouvrages
déclassés ; les obus de 21 centimétres chargés de pyroxiline per-
cérent des voutes maconnées recouvertes d’un meétre de béton.
Contre les coupoles cuirassées, ’action de ces projectiles fut
moins considérable; obus éclatait en touchant la coupole et ne
produisait guére que l'effet d’un obus chargé de poudre ordi-
naire. Le général Brialmont pense que les subsltances explosives
n’agissent pleinement que lorsqu’elles sont en contacl intime avec
I’obstacle 2 détruire. Mais si obus, au lien de heurter la cui-
rasse mélallique, rencontre les fondations en granit ou en béton
des tourelles, il exerce des ravages prodigieux. Aussi les Alle-
mands garnissent-ils ces fondations d’un carrelage en fonte dont
le prix n’est pas trés élevé.

» Depuis que les essais de Cosel et de Kummersdorf ont en
lieu, I'usine de Walsrode a pris un brevet pour la fabrication
d’un projectile explosif chargé de coton-poudre.

» En Russie, P’artillerie a essayé d’utiliser la hellofitte, substance
explosive qui ful experimentée ’an dernier el qui se compose
essentiellement d’une dissolution de phénol et de naphtaline
dans l’acide azotique fumant. La helloffitte ne détonne pas sous
’action du feu; on peut donc la transporter d’un endroit & un
autre sans courir un danger quelconque. Seulement, elle est tel-
lement volatile qu’on est obligé de I’enfermer dans des vases her-
métiquement clos; enfin il suffit quo’elle soit mélangée avec de
’eau pour qu’elle perde aussitot ses qualités. On ne .doit songer
a lutiliser que pour lartillerie de terre; elle ne rendrait aucun
service pour les défenses sous-marines.

» En Italie enfin, les recherches ont été poursuivies avec une
rare ténacité. Dés 1882, on y connaissail une substance explosive
due aux découvertes de M. Parone et composée de chlorate de
potasse et de sulfure de carbone. Les obus chargés de cette subs-
tance ne faisaient explosion qu’au contact du fulmi-coton contenu
dans la fusée. Voila donc une premiére difficulté surmontée :
I'obus est transportable. Mais, au premier coup tiré, I’obusier
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éclata. Pourquoi? On ne I’a jamais dit el nous en sommes réduits
a des suppositions hypothéliques. L’obus avait-il fait explosion
sous 'impulsion du choc initial ? Il serait difficile de Paffirmer ;
toujours est-il que lartillerie italienne a renoncé & utiliser la
composition Parone,

» Deux ans pius tard, plusieurs officiers du ministére de la
guerre et de l’artillerie italienne assistaient & d’importantes expé-
riences 4 Palmanova. On se servait de canons de 15 centimétres
en acier, du systeme Krupp, et d’obus-torpilles conlenant une
charge de 12 kilogrammes et que ’on tirait contre des voltes d’un
metre d’épaisseur, protégées par une couche de terre de 2 me-
tres. Cie qui caractérise ces expériences, c¢’est qu’on y compara
les effets des obus-torpilles avec ceux des obus ordinaires. L’obus
rdinaire pénétrait jusqu’a 50 centimetres au-dessus de la chape-
des voutes et produisait simplement un entonnoir de 2 meétres de
diamétre 4 lintérieur des terres. L’obus chargé de fulmi-coton,
pesant 58 kilogrammes et lancé sous un angle de 45 degrés, dé-
truisait la voute. Avec de pareils projectiles, les casemates ne
constituent plus qu’un abri dérisoire.

» Avec l’obus-torpille Griison, chargé de binitro-benzol et
d’acide nitrique, les fascines el les poulrelles qui protégent la
voute sont réduites en morceaus, la couche de terre est disper-
sée; les dégats, d’apres le rapport de témoins oculaires, sont &
peu pres irréparables.

» 1l y a bien encore quelques inconvénients : le tir manque de
précision. Oublie-t-on que, le jour ou 'obus-torpille ferait partie
du matériel de guerre, des tables de tir seraient dressées tout ex-
pres, que des expériences auraient lien et que 'on parviendrait
bien vite & une régularité analogue a celle des canons de 420 et
de 155 ?

» En résumé, 'obus-torpille existe. Qu’il soit d’un emploi com-
mode, nous ne Vaffirmerons pas. L’artillerie francaise a fait a ce
sujet de sérieuses et coliteuses recherches; il ne nous appartient
pas de dire & quoi ces essais ont abouti. Si le secret doit étre
gardé sur quelque point de notre organisation militaire, c’est
surtout ici qu’il est désirable. Nous n’avons connu les expériences
de I’artillerie allemande qu’en 1885 ; encore ignorons-nous les
tentatives qu’on a faites certainement depuis lors.

» L’apparition de Pobus-torpille est évidemment un fait de la
plus haute importance. Nous savions qu’un fort cerné est con-
damné d’avance et que les efforts de ses défenseurs ne sauraient
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que prolonger une résistance absolument désespérée; encore
avions-nous le droit de penser que nos forts resteraient fermés a
’assaillant pendant vingt ou trente jours. Si les obus-torpilles
sont réellement d’'un emploi facile, aucune forteresse ne pourra
plus résister pendant vingt-quatre heures; la parlie ne sera plus
égale, au point de vue du tir, entre 1’assiégé et I’assiégeant.

» La mise en pratique de I’obus-torpille marquerait sinon la
fin des guerres, au moins une ére nouvelle dans Part militaire. »

D’autre part, I’Avenir mulitaire du 1°F octobre publie Particle
ci-apres :

La torpille Coudray. — Il v a environ quatre ans, le ministere de
la marine autorisait M. Coudray, capitaine de port & Oran, & diriger
au polygone de Gaves prés Lorient, les essais d’un engin destruc-
teur de son invention, qui n'est autre que le boulet-torpille.

Déja, depuis irois années, le capitaine Coudray poursuivait I'idée
de cette découverte, & laquelle il a été amené par les difficultés que
souleve encore 'emploi de la torpille actuelle.

En effet, la torpille Whitehead, lres perfectionnée, ne peut étre
lancée qu’a de faibles distances. 1l fallait trouver — et le capitaine
Coudray y est parvenu — un boulet qui, portant le terrible engin
dans ses flancs, put le lancer instantanément contre les navires en-
nemis.

Pendant plusieurs mois, le modeste inventeur a fait construire ses
projectiles sous la surveillance d’une commission spéciale, nommeée
par le ministre de la marine.

Tous les projectiles employés a cet effet, depuis le calibre de 65
millimetres jusqu’a celui de 27 millimétres, furent lancés avec une
vitesse movenne de 150 meétres & la seconde. On constata alors que
le rebondissement du boulet, dont les effets pouvaient rendre I'ex-
plosion inefficace, ne dépassait pas de 20 & 50 centimetres la muraille
du navire, suivant Pangle du tir, et que la moitié au moins des pro-
jectiles, tombant au pied de 'armature, aurait sans aucun doute fait
sauter un cuirassé de premiere ligne.

A la suite de ces expériences et en vertu d’un traité particulier
passé entre Padministration de la marine et le capitaine Coudray, un
délai fut accordé i ce dernier pour arriver aux perfectionnements
jugés nécessaires, et aujourd’hui les essais sont repris dans des con-
ditions qui présagent une révolution dans I'art naval.

Le recul du boulet-torpille peut étre évité ainsi qu'on a pu I'obser-
ver déja & Rochefort. Aussitot apres qu’il a touché le navire le pro-
jectile, qui atteint une vitesse de 300 metres & la seconde, glisse sur
ses flancs, mais sans jamais abandonner le contact, solution dun
probleme qu’on déclarait au premier abord impossible a résoudre.

Les derniers boulets construits renferment 18 kilogr. de fulmi-co-

32
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ton, bien qu’il ne soit nécessaire que d’une quantité de 11 kilogr.
pour faire sauter les plus forts navires blindés.

Il s’agit, comme on le voit, de I'introduction d’un nouveau facteur
d’une puissance considérable dans les guerres maritimes. Le boulet-
torpille supprimerait en effet le bateau-torpilleur ou du moins lui as-
signerait un role tout & fait secondaire. Et ce n’est pas la, au poing
de vue de la réfection de notre flotte, 'un des résultats les moins
importants de la remarquable invention du capitaine Coudray.

A propos de ces obus-torpilles, ’Avenir militaire du 6 octobre
publie Particle suivant, qui semble bon & méditer, malgré ses
exagérations évidentes:

Les fortifications. — Les expériences de tir que le gouvernement
a fait entreprendre contre le fort de la Malmaison sont d’une telle
importance par les conséquences qui en découlent, cue notre pa-
triotisme a résolu d’organiser autour d’elles la conspiration du si-
lence. Depuis deux mois, ces expériences se poursuivaient et rien
n’en avait transpiré de la presse spéciale dans la presse politique.
Mais M. le général Boulanger s’est avisé de se montrer & Chavignon,
et aussitot des milliers d’articles ont paru dans tous les journaux
de Paris.

Les effets destructifs de la mélanite annoncent certainement I'ere
d’une révolution compléte dans lart de la guerre et semblent indi-
quer que le systéme des fortifications permanentes a fait son temps.

Sous limpulsion du corps du génie, nous avons dépensé deux
milliards et demi en constructions.

Plusieurs — et pour un rien nous serions du nombre — n’estime-
ront pas trop chérement payé, a ce taux, l'avantage d’avoir recon-
(uis, pour nos armées de campagne, la liberté des opérations. Ceux-
la g’écrieront avec un soupir de satisfaction: « Il n’y a plus de mu-
raille de Chine, nos généraux seront dorénavant forcés de chercher
le succes de la guerre dans la bataille ; enfin I'offensive, si conforme
4 notre caractére national, triomphe, nous renaissons a l’espérance.»

I1 est constant quune critique plus aiguisée des évenements de
1870, aidée d'une étude attentive des mémoires de Napoléon Ier et
des bons ouvrages sur la grande guerre, ont convaincu tous les
esprits ou du moins toute la jeune génération que le palladium
d’une nation est dans ses armées de campagne, non dans les pierres
de ses forteresses, et que la victoire doit étre placée dans la volonté
de marcher & 'adversaire pour anéantir.

Ici méme nous avons déploré, & maintes reprises, la débauche
d’ouvrages fortifiés a laquelle nos officiers du génie s’étaient laissé
entrainer. A ce point de vue et dans l'ardeur de sa réaction, nous
serions tentés de suivre, avec une douce philosophie, les funérailles
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de 'amoncellement des moellons dont notre frontiere de I'Est est
hérissée.

Mais pour rester dans la vérité et le juste milieu, il faut se rap-
peler le mobile supérieur qui a guidé les officiers généraux chargés
de présider a I'organisation militaire de notre frontiére. Encore qu’on
ait versé dans l'excés, il n’en reste pas moins acquis que 'existence
de fortifications sur nos principales voies d’invasion est un mal né-
cessaire.

De l'avis des hommes du métier, le seul auquel nous attachions
une importance réelle an point de vue militaire, il faut prendre
promptement une décision et une décision raisonnée. l.es circons-
tances sont si graves (ue nous venons demander aux membres du
Parlement de faire tréve un instant & leurs discussions et & leurs
divagations, pour imposer aupouvoir exécutif la réunion d’une com-
mission composée de nos généraux les plus distingués dans les trois
armes, et d’immoler sur autel de la patrie leur fureur de s’immiscer
dans tout et de tout diriger. [heure est solennelle, il faut s’arracher
aux influences débilitantes du parlementarisme, aux discussions oi-
seuses, puériles et vides des assemblées publiques pour interroger
et laisser agir les hommes techniques, les gens du métier.

— =L

Les derniéres grandes manceuvres en France.

Sur les giandes manceuvres qui viennent de finir, et qui ont
été suivies par la presse en général avec une attention plus pas-
sionnée que les années précédenles, I’Avensr militaire donne son
impression d’ensemble telle qu’elle résulte du dépouillement de
nombreuses communications de camarades visant plus spéciale-
ment le 12¢ corps; maintes remarques du journal parisien troa-
veraient aussi leur application en Suisse :

« Service d’état-major. — Mal dirigé en 41870, ne trouvant pas
de point d’appui chez les chefs responsables, il n’a pas rendu les
services qu’on étail en droit d’attendre de lui.

» Aujourd’hui, les officiers sortis de ’école de guerre, qui con-
naissent les troupes, savent quels efforts il est possible de leur
demander, se montrent bien familiarisés avec les calculs de vi-
tesse et de longueur des colonnes.

» Ainsi, la marche du 12¢ corps d’armée, le 13 septembre,
de Verteillac & Montmoreaun, a été tres bien ordonnée. Les divers
éléments de la colonne sont passés au point initial, au Moulin-
du-Pont, exactement a ’heure fixée, et la colonne s’est formée
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