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REVUE DES ARMES SPECIALES
Supplement mensuel de la REVUE MILITAIRE SUISSE, n° 7 (1877).

SERVICES EXTRAORDINAIRES DU GENIE EN ETE 1876.
Rapport adresse par le chef de l'arme au Departement militaire federal.

I. Historique.
Le 12 juin le gouvernement du canton de Zürich demandait

l'autorisation de meltre sur pied les sapeurs de son territoire, dans le but
de porter secours aux contrees qui venaient d'etre devastees par les
inondations. Le Conseil federal acquiescant en parlie ä celte demande,
decreta de lever immediatement les contingents zuricois des compagnies

de sapeurs n° 7, elite et landwehr.
Le 17 juin, des sollicilalions analogues de la part du gouvernement

de Thurgovie necessilerent l'envoi de la compagnie de sapeurs n° G

de landwehr dans les Valleys inondees de la Thur et de la Murg.
Le meme jour, la compagnie de pontonniers n° C d'elite, qui se

trouvait en cours de repelilion ä Brugg depuis le 14, recut l'ordre
de se porter ä Glaltfelden pour relablir les communicalions enlre ce
village et Kaisersluhl.

Les pontonniers d'Argovie faisant partie des compagnies de
landwehr n° 5 et 6 furent, k l'instance du gouvernement de ce canton,
mis de piquet le 1er juillet, puis appeles sous les armes le 7, pour
relablir les bacs du Rhin, qui, presque tous, avaient ete detruits par
les hautes eaux; le chef de ce detachement, M. le major Jreger, avait
prealablement pris sur les lieux les mesures propres ä assurer la
marche reguliere et la prompte execution de ce travail.

Toutes ces troupes furent soldees el entretenues aux frais de la
Confederalion. Mais en dehors de ces levees, le canton de St-Gall mit
sur pied le 11 juin une parlie de ses pionniers d'infanterie, afin de
retablir les Communications interrompues ä Ober et Nieder-Uzwil ainsi
qu'ä Henau.

Les sapeurs zuricois des compagnies n° 7 d'elite et de landwehr se
reunirent le 14 juin ä Winterthur, sous les ordres de M. le major
Schmidlin, commandant du balaillon du genie n° 7 ; cet officier se
mit immediatement en relation avec les autorites cantonales et locales.
On organisa le service comme dans un cours de repetition : la troupe
fut logee dans des locaux de circonstance ; chaque homme recut deux
couvertures de laine de la caserne de Winterthur ; les subsistances
furent delivrees en nature par les soins du commissariat de l'ecole
de cavalerie qui avait lieu dans celle ville ; l'equipement de corps
avait etö fourni par l'arsenal de Zurich.

A farrivee du major Schmidlin, la compagnie d'elite (de Muralt)
avait dejä ete dirigee vers le haut de la vallee de la Toess; la
compagnie de landwehr, sous le commandement du 1er lieut. Usteri, deta-
cha immediatement 20 hommes ä Toess et 36 ä Pfungen ; le reste,
d'environ 30 hommes, se rendit le lendemain ä Glaltfelden.



— 122 —

La compagnie de landwehr n'avait au döbut qu'un seul officier et celle
d'elile n'en possödait que deux; pour suffire aux exigences des
nombreux detachements, l'on fit rejoindre 4 officiers d'aulres compagnies.

'Les travaux des detachements de landwehr consistörent tout d'abord
ä ramener la Tcess dans son lit et ä en consolider les herges par des

ouvrages de defense ; en outre, le dölachement de Pfungen conslrui-
sit une passerelle pres de la fabrique Ernst (voir Planche II); celui
de Glaltfelden rötablit un passage provisoire pour pietons sur les ruines

du pont empörte dans ce village (voir Planche III — Situation),
puis il jeta une passereile sur la Glatt, en amont de la localite, afin
de permettre de nouveau les communicalions avep le hameau de
Schachen. Le 20 juin le detachemenl de Pfungen rejoignit celui de Toess

et, le 21, loute la compagnie se reunit ä Winterlhur, apres avoir
termine partout les travaux donl eile avait öle chargee et qui ötaient les
plus urgenls ; eile fut licencice, apres que le major Schmidlin en eut
fail l'inspeclion el qu'elle eut rendu son materiel.

La compagnie d'elile commenca egalement par reclifier le lit de la
Toess ä Rykon, oü les decombres d'un pont empörte par la crue
subite de la riviere maintenaient le döbordement ; eile rötablit ensuite
la route cantonale en aval du meine village, en franchissant, au moyen
de remblais et d'echafaudages, la breche qui y existait ä la suite de
glissemenls considerables de terrain. Le 18 juin la circulation des
voitures enlre Winterthur et Wyla ötant devenue possible, la compagnie

ful immediatement dirigee sur ce dernier point, pour y cantonner,
et pour poursuivre, de lä, le rötablissement de la route qui remonte la
vallee. Afin d'arriver plus rapidemenl ä ce resullat, l'on decida d'a-
bandonner l'ancien tracö le long de ia rive gauche de Ia Toess et de

couper le grand contour que la chaussee döcrivail vis-ä-vis de Au
(feuille IX de la carle föderale), oü eile avait particulierement souf-
fert en maints endroils ; cela nöcessitail la conslruction de deux
ponts sur la Tcess; ce travail ful devolu au detachemenl de sapeurs,
tandis que le tronron de roule intermödiaire fut reserve en majeure
parlie ä des ouvriers civils. Le 24 juin les Communications etaient de

nouveau ouvertes aux voilures jusqu'ä Bauma; dans l'intervalle, une
section de sapeurs avait en outre jete un pont sur la Tcess ä

Rosengarten, afin de remplacer celui qui existait pröcödemment en aval de
Tablatt, et afin de relier de nouveau ä la route principale les localitös
de la vallee laterale de Steinenbach ; ce travail, entrepris le 20, etait
acheve des le lendemain (PI. I).

Du 24 au 26 juin la compagnie construisit enfin un pont ä Friedthal

en aval de Hulzikon, pour rötablir Ies communicalions des villages

de Schalchen et Hermalschwyl avec Turbenlhal (PI. I).
Quoique le concours des sapeurs füt encore reclame de divers cötös

pour des Iravaux moins urgenls, l'on ne jugea pas ä propos de retenir
plus longtemps loin de leurs foyers des hommes donl la plupart avait
eu aussi ä soufl'rir des inondations. Apres 14 jours de service souvent
tres penible, la compagnie fut donc rappelee ä Winterlhur pour y
etre inspectee et licenciee Ie 27 juin. Le retour dut se faire par chemin

de fer, car un tiers de la troupe environ souffrail des pieds, soit
par suite de travaux prolonges dans l'eau, soit surtout par suite de la
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mauvaise qualitö de la chaussure; ce fail, dejä frequemment conslate
pendant les exercices de nos troupes, mörite d'etre pris en serieuse
consideration.

La compagnie de pontonniers n° 6, en service ä Brugg sous les
ordres de M. le major Locher, commandant du balaillon, avait recu le
17 juin l'avis de sc tenir prete ä parlir avec environ 90 m. de maleriel

de ponl d'ordonnance ; eile avail en consequence immediatemenl
chargö 8 uniles sur les haquels, en remplacant cependant les pontons
des trois dernieres par des nacelles, donl on prövoyait avoir besoin

pour naviguer plus facilement sur les terrains inondös. La premiöre
division du balaillon du Irain n° 6, en service ä Zürich, rejoignil dans
la soiree du meme jour. Le lendemain malin ä 6 heures la colonne,
forte de 26 voitures, donl un charriol ä oulils et une forge de

campagne, sc mit en marche sur Glaltfelden en passant par Baden, Eren-
dingen et Kaiserstuhl ; ä 4 heures du soir eile arrivait ä destination
et formait le parc sur la rive gauche de la Glatt ; le Irain conlinua
sa marche par Rheinsfelden jusqu'u Bulach, oü il fut cantonnö ; il
renlra le jour suivant ä Zurich.

La compagnie de ponlonniers fut cantonnöe chez les habitants de
Glaltfelden ; eile continua cependant ;i loucher ses subsistances en
nature et ä faire son ordinaire.

Le 19 on commenca par jeter sur le lit tres elargi de la Glatt, un
pont d'ordonnance de 96 m. de longueur, reposant sur 12 supporls
fixes el 2 Supports floltarils (PI. III). Le point de passage avait ötö
choisi immödiatement en dessous du pont empörte, sur les debris
duquel un dölachement de la compagnie de sapeurs n° 7 L. avail dejä
etabli une passerclle de circonstance, comme nous l'avons dit plus
haut. Le nouveau passage fut mis ä la disposilion du public ä 6 heures
du soir et, des ce moment, la circulation y devinl des plus active.

Le lendemain on se mit sur le champ ä la conslruction d'un pont
provisoire sur pilotis, afin de pouvoir retirer aussi vite que possible
le materiel d'ordonnance. Ce nouvel ouvrage, entrepris encore plus
en aval, pour ne pas gener la reconstruction definitive, ötail pret le
29 juin ; le meme jour, le pont militaire fut replie et l'on commenca
immödiatement ä transporter l'equipage ä la Station de Bülach, avec
l'aide d'un detachemenl du train rappele de Zürich. Le 1er juillet les
ponlonniers quitterent Glaltfelden de lies bonne heure, et partirent de

Bülach, avec leur materiel, par un train spöcial qui les debarqua ä

Brugg, ä 9 h. 40 m. du matin. Le dechargement fut opere sans de-

semparer, de maniere que le soir toul l'equipage se trouvait de nouveau

dans ses magasins. La compagnie de ponlonniers ölait donc restee
ä Glaltfelden 12 jours entiers, el, abstraclion faile du pont d'ordonnance,

eile avait etabli pendant ce temps un passage provisoire qui
suffira probablement aux besoins du public pendanl quelques annees
encore.

L'ingönieur de la VI6 division, M. le lieut-colonel Imhof, qui avail
dejä visile quelques jours auparavant les Iravaux de Glaltfelden, ins-
pecta la compagnie le 2 juillet; le lendemain malin la troupe fut
licenciee apres avoir fait 19 jours de service au lieu de 10 seulemenl,
comme le prövoyait le tableau des öcoles.
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Le contingent zuricois de la compagnie de sapeurs de landwehr n° 6

(capit. Moser, de Baden) fut reuni le 18 juin ä Zurich et immediatement
dirige sur Frauenfeld par chemin de fer; le contingent argovien du
meme corps n'ayant pu etre rassemble que le jour suivant, rejoignit le
19, ä 4 heures et demie du soir. Le premier detachemenl ful disloquö
ä Herdern et löge dans la maison d'öcole ; il toucha ses subsislances
en nature par les soins du commissariat de l'ecole d'artillerie de

Frauenfeld; le second dötachement, disloquö ä Mazingen et Stettfurt,
dut par contre etre löge et nourri chez les habitants.

Le cadre des officiers ötant incomplet, on y remödia aussi par l'appel

au service d'officiers d'a Ires compagnies.
Le detachement de Herdern fut employe ä ouvrir des tranchees,

pour assöcher provisoirement les terrains mis en mouvement par les
pluies torrenlielles sur plus d'un kilometre d'ötendue ; comme l'on
sait, les glissements menacaient tres serieusement lc village dont 5
maisons isolees avaient ötö abatlues. Le danger imminent ayant
disparu, gräce surlout au temps qui s'ötait remis au beau, et les
nombreux drainages necessaires ponr assainir et affermir ä fond le terrain
exigeant des travaux de tres longue haieine, le detachement fut rappele

le 26 juin ä Frauenfeld; il coopöra de lä, et jusqu'au 30, au
rötablissement des digues de la Murg ä Thal.

Le detachement argovien rötablit, ä environ 200m en amont de l'ancien

pont de Mazingen qui avait öle delruit par la Murg, un passage
provisoire sur pilotis qui ful achevö Ic 28 juin (PI. II). Pendant ce

temps une seclion avait entrepris la conslruction d'un autre pont, sur
la Lauche ä Stettfurt, pour ouvrir les Communications avec le village
de Wengi ; cc travail fut lerminö le 3l) par l'ensemble du dötachement

(PI. IV et Vj. Le lendemain loute la compagnie ölait rassemblöe
ä Frauenfeld, puis dirigöe sur Zurich, oü, en l'absence du commandant

du bataillon n° 6 L., eile fut inspectee et licenciee par M. le

major Furrer, commandant du 7° balaillon de landwehr. Elle avait
donc fait 14 jours de service.

Les pontonniers de landwehr du canton d'Argovie furent mis sur pied
le 7 juillet ä Brugg, sous les ordres de M. lc major Jaeger, commandant
du 5° bataillon du gönie d'elite; les contingenis des deux compagnies
n° 5 L. et 6 L. furent reunis sous le commandement du capit. Wespi,
de la 5C. — Les travaux ä exöculer ötaient considerables, ainsi que
cela rösultait de la reconnaissance prealable du chef du detachement.
II s'agissait en premier lieu d'elablir ä Kaisersthul une grande traille
pour voitures, immödiatement en dessous du pont sur le Bhin, dont
la moitie avait ötö emportee ; les deux bateaux destines ä soutenir la
portiere de la traille elaient commandes et devaient arriver prochainement.

II fallait en outre rötablir une serie de bacs, chercher
d'abord ä retirer hors de l'eau les anciens eäbles en fil de fer qui se
trouvaient au fond du Rhin, ou en tendre de nouveaux ; les treuils
et les ancrages des cinquenelles avaient ölö en grande parlie arrachös
ou brises, et devaient ötre refaits ä neuf.

Le 8 juillet la compagnie chargea le maleriel qui lui ötait nöcessaire

; un train special de 20 wagons ä plaleformes, 2 voilures pour
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la troupe et 1 fourgon ä bagages avait ötö mis ä sa disposition ;

l'equipage comprenait: 4 unitös de pont completes, 1 chariot d'oulils,
une forge de campagne; en outre les pontons, les agres de navigation
et les cordages de 6 autres unites. Le lendemain, la compagnie fut
transportee ä Bülach, eile dechargea son materiel et le conduisit de lä
ä Kaiserstuhl au moyen d'attclages de requisition. La troupe fut logee
dans des locaux de circonstance et toucha les subsistances en nature.
La commune n'ayant fait aucuns preparatifs pour le travail ä executer,
malgrö les instructions dötaillöes que lui avait laissees le commandanl
Jteger lors de sa reconnaissance, il fallüt commencer le lendemain par
se procurer, au moyen de requisilions, le bois, les boulons el le fer
indispensables, enfin Commander la poulie etle cäble d'amarre de la por-
tiere; car, ä part les deux bateaux ct la cinquenelle, rien n'ötait sur
place. Tandis qu'une parlie de la compagnie ötail occupee aux
requisilions, le reste formait le depöl, travaillait aux rampes d'acces,
tendait 2 eäbles d'ancre le long de la partie du pont restee en place
et sur la breche de la rive droite, reparait enfin l'un des bateaux
qui se trouvait dans un etat deplorable. Le 12 juillet, ä midi, tous
les travaux pröliminaires elaient achevös : la rampe sur la rive gauche,

tres encaissöe sur ce point. avait du elre revelue au moyen d'un
coffrage en madriers; l'ancrage de la cinquenelle, sur la rive droite,
comprenait une forte poulre cncaslröe d'un bout dans les murs du
manoir de Röteln el placöe de l'autre bout dans renfourchement d'un
vigoureux cbätaignier; lc cabcslan avait öte dresse dans la cave de
la maison d'öcole de Kaiserstuhl, bäliment qui fait face au chäteau.
Dans l'aprös-midi, le cäble fut lendu ä Iravers le Rhin par une
escouade de pontonniers, el ä 6 heures du soir le bac, fonctionnant
rögulierement, ötail ouvcrl ä la circulation publique. Pendant ce

temps les aulres escouades avaient chargö 4 uniles sur leurs haquets;
trois d'enti'elles furent dirigees directement sur Coblenz, tandis quo
la quatrieme unitö avec le chariot ct la forge elaienl destines ä servir
ä Rümikon, oü la compagnie se rendit le lendemain, en parlie par
eau, en parlie par terre. Une escouade de 18 hommes resta cependant

ä Kaiserstuhl jusqu'au soir pour quelques Iravaux complementaires
el pour organiser rögulierement le service de la traille.

La cinquenelle du bac de Rumikon se trouvait complelement ensa-
blee et couverte de döbris de toute nature; il fut impossible de la
retirer de l'eau le premier jour, malgre des eflorls dösespöres et

prösentant du (langer ä cause de la violence du courant. De nouveaux
essais tentes le lendemain, avant de renoncer ä ce travail, furent toutefois

couronnes d'un plein succes; on retira de l'eau non seulement
le cäble, mais aussi le treuil qui s'y trouvait encore fixe; on proeeda
immediatement ä la mise en place de la cinquenelle, car les ancrages
et les chevalets avaient ötö preparös el dresses la veille par une
escouade de charpentiers. Le passage etait rötabli le soir du 14 juillet.

Le jour suivant, un detachement röpara le bac de la commune
badoise de Reckingen, dont la cinquenelle rompue dut etre remplacee
par une neuve. Le reste de la compagnie descendil jusqu'ä Zurzach,
oü le bac etait complötement en dösarroi. Pendant que les escouades
de charpentiers et de macons construisaient les chevalets el un treuil,
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les escouades de bateliers acheverent de retirer de l'eau la cinquenelle,

dont la moitiö se trouvait döjä sur la rive; on renonca toutefois
k l'utiliser, vu son mauvais ötat; ces memes sections se rendirent
ensuile ä Kadelburg, oü elles tenterenl la meme Operation pour le bac
superieur de la localite, dont le cäble qui paraissail bon, devail etre
tendu sur les chevalets du bac införieur, seuls restös en place, mais
endommages; toutefois le cäble ne put etre releve et le detachement
dut rentrer le soir dans les cantonnements de Zurzach, sans avoir
röussi dans ses tentatives.

Le 16 juillet, dimanche, un cäble neuf pour la traille de Zurzach fut
passe et tendu de bonne heure par dessus le Rh n; le bac acheve ölait
immediatement remis au proprietaire et le reste du jour aecorde ä la

Iroupe, pour se reposer de ses fatigues de la semaine.
Cependant, au milieu de l'apres-midi, un ouvrier desservant le bac

ayant eu l'imprudence d'enlever le levier d'arret du treuil, la cinquenelle

retomba dans l'eau, au moment oü la portiere pour voitures
faisait pour la premiöre fois la traversöe, avec quelques passagers et
5 pieces de bölail. Quelques officiers et soldats purent arriver assez

promptement pour ramener sans accident la portiere sur la rive
badoise, mais il fallüt relirer de nouveau la cinquenelle hors de l'eau,
et courir apres le chevalet de la rive gauche qui avait ötö entraine
dans le couranl, et que l'on ne parvint ä atteindre que prös de
Kadelburg.

Le lendemain 17 juillet dans le cours de la matinee, l'on rötablit le
bac pour la seconde fois; l'apres-midi le materiel et ies outils nöcessaires

pour les opörations subsöquentes furent charges sur les pontons
et apres que toutes les voitures euren1, ötö expödiöes ä la Station de
Coblenz au moyen de chevaux de requisition, ia compagnie descendit
par eau ä Kadelburg, oü eile röussit enfin ä retirer du Rhin la
cinquenelle du bac superieur. Le soir la compagnie renlra de nouveau
dans ses cantonnements de Zurzach, apres avoir laisse une garde au

parc ötabli sur la rive gauche du Rhin, vis-ä-vis de Kadelburg.
Le 18, les Iravaux dans cette derniere localite ayant ötö terminös,

le detachement se rendit par eau ä Coblenz, oü la commune lui as-
signa des locaux de circonstance. Le 19 deux cinquenelles neuves,
qui avaient öte commandees d'avance, furent tendues aux deux bacs
de ce village; le meme jour, le cäble de la grande traille pour
voitures de Felsenau, ä l'embouchure de l'Aar dans le Rhin, fut aussi
retire de l'eau et remis en place

Le 20 juillet, apres avoir expedie les voitures ä Brugg par chemin
de fer, la compagnie descendit par eau avec le resle du matöriel
ä Jüppen, vis-ä-vis de Waldshut; eile y rötablit le bac dont la
cinquenelle ensablee pul etre relevee; on perdit deux ancres pendant
cette Operation. La compagnie se rendit de lä ä Laufenburg, en
laissant cependant ä Leibstadl un detachemenl de 39 hommes ct
de 5 pontons sous les ordres du 1er lieutenant Seluefer; la troupe fut
cantonnöe dans ces deux localitös. Le lendemain 21 juillei, le matöriel

de Laufenburg füt chargö sur 6 chars de requisition et transporte

ä Schäffigen, en aval des rapides bien connus du Rhin ; le
dölachement de Leibstadt, apres avoir remis en place la cinquenelle du
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bac de Bernau el perdu de nouveau une ancre pendanl ce travail,
rejoignit ä 9 heures du malin, assez ä lemps pour lourner les chules
en profitant des chars dejä requis. Toule la compagnie s'embarqua de
nouveau ä 2*/s heures de l'apres-midi el arriva apres une heure de
navigation ä Mumpf, oü l'on tenla i Mnediatemenl de relever la cinquenelle

du bac; mais malgre un travail opiniälre jusque bien avant dans
la soiree, 130 metres seulement purent etre relirös de l'eau ; un
nouveau cäble de 225 m. commande tölegraphiquement ä Schaffhouse,
ä la suite de ces essais infructueux, arriva le lendemain soir
seulement; dans l'intervalle l'on renouvela inutilcment les lentatives sur
celui qui ölait immerge, mais apres en avoir releve encore 30 metres,
et apres que tous les efforts subsöquenls de la compagnie furent restös
vains, on fut oblige de le couper; par suite de ruptures de cordages,
deux ancres durent elre abandonnees dans le lit du Rhin pendant ces
opörations difficiles et perilleuses. II esl probable que le treuil ölait
encore aliache ä l'extremite de la cinquenelle et qu'il s'etait accroche
aux anfractuositös de l'ötroit et profond chenal que le Rhin s'esl creusö
dans le roc en cet endroit. Le 23 juillet la cinquenelle neuve fut passee

par dessus le fleuve et mise en place ; l'apres-midi fut accordöe
ä la Iroupe pour se reposer.

Le jour suivant le maleriel charge sur 10 vagons de chemin de fer
rentrail ä Brugg dans la soiree, ainsi que la compagnie. Le 25 juillet
toul l'equipage employe pendant le service fut remise dans ses magasins

et la compagnie put etre licenciec encore le möme soir, apres
avoir ötö inspectee par M. le major Jaeger ; eile avait donc fait 19

jours de service.

Le lableau suivant indique les effectifs des differents dötachements
mis sur pied et la duröe de leur service :

EFFECTIF SERVICE
DETACHEMENTS

Elat-major
Horumes

Ofticiors
S. Ofliciers

et soldals
Tolal

Hommes
du au Duree

Sapeurs n° 7

» no 7 L.
2

3

4

77

86
172

14juin 27juin

14 » j 21 »

14 jours

8 »

ii n» 6 L. 1 3 80 84 18 > 1 juillet 14 »

Ponton, n» 6 4 3 109 116 18 » 2 » 13 »

» n° 5 L.

» nü 6 L.

Total

¦

5 4 98 107 "juillei 25 » 19 »

12 17 450 479
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II. Details techniques.

D'apres le resume qui procede on voit que les Iravaux execules par
les troupes du gönie dans les cantons de Thurgovie et de Zurich onl
consiste essentiellement dans la construetion de ponls. Les rappoits
de MM. Ies chefs de dölachement, accompagnös des croquis de lous
les ouvrages, donnent les dötails techniques dösirables ä cc sujel el
nous nous permeltons d'y renvoyer. Ces travaux sonl surlout intöres-
sanls, parce qu'ils ont presente, dans plusieurs cas, le caractöre
d'ouvrages provisoires que nous avons rarement l'occasion d'ölever dans
nos ecoles militaires. Des ponts du genre de ceux de Glaltfelden, Stettfurt

et Mazingen sonl neanmoins frequemment nöcessaires en campagne

et l'execulion en devrait elre confiöe ordinairement aux troupes
du gönie de landwehr, comme cela ötait le cas cet öte.

Chaque detachement resolut d'ailleurs la täche qui lui ötait imposöe

de la maniere la mieux appropriee aux circonstances.
Les compagnies de sapeurs n° 7 (elite et landwehr) qui avaient un

grand nombre de passages ä rötablir employerent presqu'exclusive-
menl, comme supporls, des chevalels ä deux pieds se rapprochant de

ceux de nolre reglement, mais plus solides : pieds assembles ä tenon
et mortaise sur une semelle lixee au sol par des piquels ; la double
moise du chapeau ainsi que les echarpes en croix, boulonnöes, au lieu
d'etre simplement brclöes. Les poutrelles, generalement de tres-fortes
dimensions suffirenl ordinairement ä 2 travees, dont la portee variail
de 6 ä 10 melres ; le pont de Tablatt a 4 files de poutrelles el les
autres en ont 6, reliöes aux chapeaux de chevalets par des clameaux.
Le tabuer se compose derondins, recouverts d'une. couche de gravier,
et maintenus en place par un guindage boulonnö sur les poutrelles
exterieures. La largeur de la voie varie de 3m ä 3m, 90 (PL I) (*).
Une partie des bois fut livree ä pied d'oeuvre par les communes, tandis

que le reste dut etre abattu dans la foret par la troupe.

(') Xous extrayons des annexes du rapport les donnees suivantes sur les male-
riaux employes aux deux ponts representes dans notre planche : (Red.)

Pont de Friedthal.
1. Supports : 3 corps morts k 4m 50 13.50

10 piquets a 1>» 10
7 semelles de chevalels ä 7<»50 52.50

üpieds i » ä 4>» 56
14 chapeaux » » a 5in7 79.80
14 echarpes » » ä 7m 98
70 piquets ä 1»' 70

2. Tabuer: Poutrelles 398"
2 garde-tablier k 4m5 9
4 piquels ä l,n 4

Rondins pour 56»i 10 de tahlier 1500
Garde-corps 140
Poulrelles de guindage 120

Total bois rond : 2550-» 80

3. Ferrements: Clameaux 110 pieces.
Boulons 107 »

379'« 80

2171m _
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Les Supports de pont construits par la compagnie de sapeurs n° 6 L.
sont des palees composees d'un chapeau moise, ou fixe ä mortaises et
lenons, sur 3 ou 4 montanls, assembles eux-memes sur une
semelle et contreventös par des bouls de madriers. Les semelles re-
posent sur le sol, directement ou par l'intermödiaire de traverses, et
elles sonl maintenues en place par des piquets ; sinon, et lorsque le
lerrain ölait mauvais, ou que des affouillements etaient ä eraindre,
elles furent fixees sur un rang de pilotis, pour l'enfoncement desquels
on dut requerir deux sonnettes ä tiraudes. Pour les travees de 6 m de

porlee et au-delä, les poutrelles sonl soulenues par des systernes ä

contrefiches arc-boutees conlre les semelles de chevalet. Le tablier de
4'" de largeur comprend 5 rangs de poutrelles et un platelage en
madriers cloues dessus. Les poutrelles, semelles, chapeaux et montants
sont clameaudös, tandis que les sous-poutres, moises et contre-fiches
sont au contraire boulonnees (PI. II et IV).

Le pont de Stettfurt est d'ailleurs remarquable par sa disposition
polygonale en plan qui exigea des conlreventemenls speciaux aux
sommels d'angles ; on s'arreta ä cetle forme, un peu compliquöe et
necessitee par les decombres de l'arche öcroulee, apres avoir etudie
deux autres varianles de relä*blisscment du passage avec ponl en ligne
droite SP1. V); mais ces 2 derniers projets auraient etö en definitive
d'une execution plus longue, ou repondaient moins bien aux besoins
de la localite, et ils furent en consequence abandonnös. Le Systeme
ä contre-fiches de la travee de 12 m. de portee sur la Lauche est
executöe dans toutes ses parties suivant les regles de l'art el fait
honneur ä l'habilete de nos sapeurs de landwehr.

Le pont construit ä Glatlfelden par la compagnie de pontonniers n°
6 comprend 18 palees de 3 pilotis contreventös par une croix de St-
Andre et coiffös d'un chapeau equarri. Les pilols, armes de sabols en

Pont de Tablatt.
1. Supports : 2 corps morts ä 3m 6

14 piquets ä 0"i6O 8 40
2 semelles de chevalets ä 7'"80. 15.60
4 pieds » » ä3"'30. 13.20
4 echarpes » » k 6m 24
5 chapeaux » » ä 3m90. 19.50
2 jambes de force et une semelle ä l'an¬

cienne palee 8.20
32 piquets ä O'iiCO 19.20

2. Tablier: Poutrelles 123'»80
2 garde-tablier ä 3»' 6
8 piquets ä lm 8

Rondins pour 29"' de tablier 600
Garde-corps 61
Poutrelles de guindage 58

114m 10

856™ 80

Total bois rond : 970m 90
3. Ferrements: Clameaux 32 pieces.

Boulons 38 »
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fer, furent enfonces au refus ä l'aide de 4 sonnetles de requisition.
Ce travail considerable, mais necessaire pour parer aux affouillements
probables lors de nouvelles crües, fut organise par relais. Les travöes
ont 6 m. de porlee; le lablier comprend 4 rangs de poutrelles de
fortes dimensions et un plalelagc en madriers de 6 ä 7 centimelres
d'öpaisseur, cloues sur les longerons et relies par un guindage bou-
lonnö. La voie a 4 m. entre les garde-corps, la longuenr totale du
pont est de 114 metres. Tous les bois, ä l'exception des madriers du
platelage qui furent requis, ont öle abattus dans les forels de la
commune et transportös ä pied d'ceuvre par la compagnie de pontonniers

(').

(';) Nous extrayons du Journal des travaux annexe au rapport le resume ci-apres
de nature ä interesser nos lecteurs. (Red.)

Recapitulation des travaux pour le pont provisoire
de Glattfelden.

Nombre d'heures totales: hommes 6670
chevaux 672

Bois abaltus: 61 sapins blancs de 25 k 30 cent. de diameire moyen
et de 21 ä 24 metres de longueur.

50 sapins blancs de 13 metres de longueur moyenne pour echarpes.
22 perches de 18 in. de longueur moyenne pour garde-corps.

REQUISITION ABATTAGE et TRANSPORTS |

BÄTE des OT. SERVICE DES SONNETTES

Juin

19
i

SONNETTES Iiois de 2ä ä 30 cm. de dianiet. mo\en

HEURES | HEURES i 3
— r3

HEURES SS

p
HEURES Volöes

de
Pilots

indiv., total. mdiv. total. ;=S indiv. total. 0 indiv.l total.
23 ä 40
coups 1

enfonces

— — — 10 2,5 25 — - -
20 12 9 108 32 9 288, 8 5 40 — —

21 — — — 18 10 180 10 8
"1

80 / 2,
l 90

100 \
23

10
m

210, gr210| 8o 12

j 22 — - — 18 10 180' 10 j 10
10
10

230i m230 u- 14

< 23 — — — 10 10 100 8! 8 / 26
64 i 26
72 26
16 { 26

8,5
10 mi 40260( yu 6

24 — — — to 9 90s 8I 9
JU) 4] 4

8,5
10 260\ m 4

| 25 — bois de cordes jj — — i| —

26
i

— 11 10 MOI10 5
llu'14i 5

50 / 24
70 \26

8
10

192t
260/ U' 8

27 — —
1

11 10 no; i4 10 140 { g 10
8

260\ .3-200/ ld/ 7

28 —! — — 5 5 25 8 k in <i 25 8
5 ^ i 24 10

2001 90240/ JU 4
1

Total | 108 1108J 672 3194II 769 55
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Le tableau ci-conlre donne un apercu des ponls etablis dans les cantons

de Zürich et de Thurgovie et des circonslances principales d'exöcution

de ces travaux.

Les Iroupes du gönie coopörerent en outre au rötablissement de
digues, ä des travaux de defense des rives, ä des assainissements de
terrain, ä la reconstruction de roules etc. La plupart de ces Operations
presentent d'ailleurs peu (l'interet au poinl de vue technique, par ce

que, eu ögard ä leur nature et au peu de temps disponible, on dut se
contenter de les öbaucher et les interrompre aussitöt que le danger
ne fut plus imminent.

Les travaux des detachements de pontonniers argoviens de landwehr,
ressortent suffisamment de l'historique qui en a ötö fail; ils sont sur
tout remarquables par l'adresse deployee dans l'art de la navigation
en eau courante et comme manoeuvres de force (*); afin d'eviter d'en-

D1TE

Juin

'20
-21

22
23
21
26
27
28
29
30

Ijuil.

TRAVAUX DE CHARPENTE

Preparer les pilols

| I HEURES

indiv.' total

10
10
10
10
10
10

20
¦20

20
20
-20

20
20

Equarrir les bois

HEURES

— indiv.' lolal.

10
10
10
10
10
10

70
160
140
ILIO

160
110
HO

Monier le ponl

HEURES

indiv. tolal

4 10
4 10
8| 10

10! 10
10 10
10 10

40
40
80

100
100
100

Faire
les garde-corps

HEURES

es indiv. Iota

10
11

10

110
212
220

FORGE

HEURES

indiv.! tolal.

9
10
10
10
10
10
10
10
10

18
20
20
20
20
20
20
20
20

Total 110 910 400 172 178

(') Hauteurs du Rhin rapporlees ä la moyenne des annees 1874 et 1875 :

Waldshut. Laufenburg. Bäle.
Maximum pendant les inondations

de juin 1876 + .4'»,25 -f- 12™,52 + 5™,09
Le 7 juillet, jour d'entree au service

des pontonniers argoviens -f- 1»>,80 -^- + 3m,67

Le 25 juillct, jour du licenciement
des dits

(i

+ l'n.H -f- 3">,67 -f 1»\13



DESCRIPTION SOMMAIRE DU PASSAGE CONDITIONS DE CONSTRUCTION
Journees

par

nielre

courantLOCALITE GENRE 1)1) PASSAGE

NOMBRE DE

supporls
travecs _^——

fixes | llollaiils

Longueur

Metres

Largeur

Metres

DATE

du au

Duree

Jours

Troupes emplojccs

Sous-
Ofliciers omciers

et soldats

Journees

de

travail

Pfungen
Glattfelden.

(roule de Kaisersluhl)
Glattfelden.

(barrage de Ia fabrique)

I'asserclle
Passerellc improvisee

I'asserclle

9

10
6

8

7(')
5 —

57

70,3
38,1

76574

51
24,6

27,9

56,1

159,6

~37~"
52

1,5

1

1,2

17 juini 18 juin

17 juin 17 juin
lOjuin 20 juin

17 juin 20 juin

2

1

1,5

2

l 1

i

36

30

76

31

46,5

1,3

0,4
:

1,2
1

| Total : Compagnie Sapeurs 7 L 25 20

—

— 3 66 153,5

608
Au (aval) p dc C0|0nne
Au (amont) 1

Tablalt sur chcvalcls ä

Friedthal
2 l,ieds'

7

3

2 + '
1

2

8

20 + -
2

0
2

3

7

18

3
3

3

3,9

19 juin 20 juin

26 juin

29 juin

29~jüin

19 juin
•29 juin

29 juin

8 3

3

73 3,8

; Total : Compagnie Sapeurs 7 j 19 juin 8 73 608 ;| 3,8

Mazingen
Stettfurt

Ponts de colonne
sur palees en bois.

6
9

5
8

4
4

21 juin 9 4 48 468 5,3

1 Total : Compagnie Sapeurs OL. 15 13 89

95,7
114

— 21 juin 9 4 468 ;>,«!

Glattfelden.
Id

Pont d'ordonnance
Pont de pilotis.

14 \"o
19 "

12
18

2

__

2

3
4

19 juin
20 juin

19 juin

1

10
5 109
5 109

114
1140

1,2
10

'

Total : Compagnie Pontonniers 6 33 Va 30 209,7 7 11 5 109 1254 jj

(') Chevalets de macons, on utilisa pour les deux autres supporls les ruines de la pile et de la culee gauche du pont empörte.
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trer dans des delails trop minutieux, nous nous löferons k l'exellent
rapporl de M. le major Jaeger (').

III. Conclusion.

L'on doit reconnaitre que le service extraordinaire auquel les troupes

du gönie ont ötö appelees dans les contrees inondees correspondait
k ce que l'on est en droit d'exiger de notre arme, et que cela lui a

fourni, d'ailleurs, l'occasion precieuse d'exöcuter des travaux autres que
ceux qui fönt l'objet des cours de repeiition ordinaires. Si, malgre
ces circonstances, tous les dötachements ont pu aecomplir d'une
maniere satisfaisanle la täche qui leur incombait, il faut l'allribuer
d'abord ä la composition de nos compagnies du genie, qui renferment,
toutes, quoique ä un degrö encore insuffisant, les elements indispensables

ä l'arme, puis, tout parliculierement, au corps des officiers, donl
les membres sont ä la hauteur de leur position et capables de faire face
aux eventualitös.

II ne faut cependant pas se dissimilier que dans des cas pareils
ä ceux qui se sont prösentös, on ne met en pratique que quelques
branehes du service, landis que les aulres sonl fort negligees, sinon
complelement laissees de cöte. C'est ce qui a lieu en parliculier
pour le service general et pour le service d'infanlerie, comme la
compagnie de pontonniers n° 6 en a fourni la preuve frappante: arra-
chöe de son cours de repetition ä peine commence, eile s'occupa
exclusivement de la construetion des ponls de Glattfelden, et il en
rösulta, qu'ä son retour, les manceuvres d'infanterie furent loin de
satisfaire l'inspecteur. Le tir, plusieurs parties du service technique,
telles que les exercices essentiels de navigation et la construetion des
ponts ä supporls flottanls, n'ont pu etre revus, et comme le cours de
repetition ne revient qu'en 1878, tout cela ne pourra etre repris qu'aprös

un laps de 4 annees, depuis que la troupe l'aura repöte en dernier
lieu.

A l'avenir il serait donc convenable de s'abslenir autant que possible
d'interrompre la marche reguliere des cours, ou de leur substituer des
Services du genre de ceux donl il est question; ces derniers devraienl
etre röserves ä la landwehr, comme cela a d'ailleurs ötö ordonne celle
annöe dans la majorite des cas.

Disons enfin qu'il aurait öle souvenl pröferable, avanl de proceder
k la mise sur pied, de faire une reconnaissance des localites et de

prendre differenles mesures preparatoires, de maniere qu'ä l'arrivöe

(') Les cinquenelles, reliees encore ä la berge par une de leurs extremites, furent
retirees de l'eau au moyen de deux pontons de trois pieces jumeles en portiere :

cet echafaud volanl, amarre ä la rive ou attachö ä des ancres, etait descendu sous
la cinquenelle; tout le detachement halail alors ä force de bras sur celle-ci, tandis
que quelques hommes, places dans des pontons ancres exterieurement, cherchaienl
k la degager au moyen de crocs et de leviers.

On passa une partie des eäbles directement en les tirant sur le fond du lit de la
riviere, au moyen de lignes de halage ou de cordages d'ancre, manceuvres de la rive
opposöe ; lorsque cela fut possible, on prefera cependant ancrer de dislance en
distance des pontons de deux pieces, et de passer le cäble successivement de l'un ä

l'autre; le nombre de ces Supports de service intermediaires varia de 6 ä 10.
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de la troupe, on eüt pu la mettre immediatement en chantier, sans
etre oblige d'atteudre des matöriaux de construclion, ou de l'occuper
ä des travaux qui auraient ötö devolus sans cela ä des ouvriers civils.
II est ä desirer que l'on suive celte marche ä l'avenir, ainsi que cela
a döjä eu lieu pour l'appel des ponlonniers argoviens. Le temps
consacre ä la reconnaissance n'esl pas perdu, el les hommes ont aussi
la faculte de prendre quelques arrangements domestiques avant d'entrer

au service.

IV. Mises sur pied (laus le canton de St-Gall, ä Ein« et ä Thoune.

Outre les mises sur pied federales dont il a öle queslion jusqu'ici,
le gouvernement de St-Gall leva une parlie de ses pionniers d'infanterie

des le 12 juin et les placa sous le commandement de M. le major
Lilscher, intendant de l'arsenal, pour venir en aide aux parties du
canton les plus öprouvöes par les inondalions. Ce dölachement fori de
deux officiers, un sous-officier et 41 pionniers fut partage en deux
sections; la premiere, sous les ordres de M. le 1er lieulenant d'infanterie

Schmid du balaillon n° 81 L., fut disloquöe ä Oberuzwyl, Zuzwyl
et Henau eile coopera ä des travaux de defense de rives, au rötablissement

de routes et conslruisit plusieurs passages de ruisseaux. La
seconde seclion, sous les ordres de M. le lieulenant de sapeurs Dinier,
du 7C bataillon du gönie fut disloquöe ;i Niedoruzwil ct y lanca 4

ponts de circonstance, dont deux avaienl 25 ä 30 m. de longueur, el
deux autres 12 ä 15 m. seulement.

D'apres les rapports qui m'ont öle adressös ces detachemenls ont
rendu de bons services; ils furent licencies le 19 juin.

A la suite de l'incendie qui detruisit une partie de la pelile ville de
Elgg le 8 juillet, le canton de Zurich appela sous les armes le 11 du
meine mois 2 officiers, 1 sous-officier et 27 pionniers ; cette section
sous les ordres de M. le 1er lieut. de sapeurs Weber devait ölever
des ecuries provisoires pour le bölail de la localite et conslruisit ä

cet effet une baraque de 32 metres de longueur sur 12m, 60 de

largeur et de 4ro, 50 de hauteur de faite. La troupe fut licenciee le 19
juillet.

Une derniere. levöe de troupes du gönie fut faite dans le courant
de Tele. Par suite de la correction de l'Aar et de hautes eaux persis-
tantes, le lit de celte riviere s'affouillait plus rapidement que cela n'avait
öle prövu et d'une maniere tres inquietante, jusqu'aux öcluses au sortir
du lac de Thoune; les murs de quai commencaient ä s'öcrouler el l'on
craignait pour la securile des deux ponls de la ville ; afin de relever
le niveau de l'eau, l'administration cantonale des ponts et chaussees
decida de faire un barrage au Iravers de la riviöre, en aval des
ouvrages menaces, et la commune de Thoune demanda instamment
qu'un dölachement de pontonniers avec le matöriel d'ordonnance
nöcessaire füt mis ä sa disposition, pour jeter le ponl absolument nöcessaire

ä la mise en place des materiaux de ce barrage. Comme il ne
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s'agissait pas d'une Situation aussi crilique que celle dans laquelle s'etait

trouvee la Suisse Orientale, le Conseil föderal obtempera ä la
demande, ä la condition que la mise sur pied ne concernerait que des
volonlaires et que les frais en seraient Supportes par la commune.

Le 1er aoüt, 20 pontonniers, la plupart de Berne et de Thoune, ou
des environs de ces deux villes, repondaient avec empressement ä

l'appel qui leur avait etö adresse; ils furent places sous les ordres de
M. le capitaine Finslerwald et loges ä la caserne federale, oü ils firent
l'ordinaire avec l'ecole de recrues d'artillerie; apres avoir sorli hors
des magasins le materiel d'ordonnance nöcessaire, le dötachement
conslruisit le pont de service du barrage le 3 aoüt, et le lermina le
lendemain ; la longueur du passage ötait de 44m, sa voie double re-
posait sur 5 pontons de 3 pieces et un support fixe; pour les poutrelles
et le plalelage, on avait ulilise du maleriel de circonstance qui permit

d'augmenter un peu les portees; la grande rapidite du courant
exigea de multiplier les ancrages; cela fut d'ailleurs facilite par la
faible largeur de la riviere, qui permit de fixer lous les supporls aux
rives, ainsi qu'ä des ancres mouillöes dans le lit.

Le 5 aoüt, la moitie du dölachement fut licenciee; le resle de-
meura ä Thoune pour le service ct la garde du ponl, qui fut replie
sur la rive gauche le 26; le lendemain, le materiel fut renlre dans
ses magasins.

Le tableau ci-dessous donne la liste des officiers du genie appeles
aux services extraordinaires qui fönt l'objet du present rapporl, ainsi
que les travaux auxquels chacun d'eux a participe :

DESIGNATIOX DES OFFICIERS NATURE Dl) SERVICE ET TRAVAUX 1

DUREE
1 Grade Noms Repartition

EXECUIES

Major Schmidlin Bat. 7 Commandant des detache¬
ments de sapeurs dela vallee
de la Tcess et de Glattfelden.

14-27 juin

Capit. Murall Sap. 7 ' Defenses de rives, degage-
j ment du lit de la Tcess, re-

» f tablissement de routes ä

14-27 juin

Lieut. Kunz 14-27 juin
Bykon elä Kollbrunn; ponts

Pont. GL», sur la Tcess en aval et en
amont de Au, ä Tablatt et

» Furrer 15-27 juin'
ä Friedthal.

Ier lieut Usteri Sap. 7 L Defenses de rives ä Pfungen
f et ä Toess ; passereile sur

14-21 juin

» Berner Sap. 4 L i la Tosss k Pfungen. 15-20 juin

B Baer Sap. 5 Passerelles de Glattfelden ;

digues de la Glatt.
15-20 juin

Lieut. Bindschedler Sap. 6 Degagement du lit de la Tcess
et defenses de rives k Tcess.

15-20 juin
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DESIGNATION DES OFFICIERS SATIRE DU SERVICE ET TRAVAUX
D1REE

Grade \'oms j Repartition
EXECUTES

i Major Locher Bat. 6 Commandant. 18 juin -3 juillet
Capit. Ulrich tf Adjudant. \ Pont d'or-

i 1 donnance el
Remplacant du' pont de pi-
capit. Pfrun l iotis sur la
der, malade. ] Glatt k Glatt¬

»

» Wolf' Ponl. 8 »

Lieut Schmid Pont. 6 »

» Kuhn Pont. 6 »

R. Moser 1

felden.

Capit. Sap. 6 L Commandant du detachement 18 juin - 1 juillet
de sapeurs en Thurgovie

ler lieut. Reutlinger » Assainissements ä Herdern ; 18 » -22 juin
Bter Sap. 5 defenses de rive ä Thal sur

\ la Murg.
21 » - 1 juillet

» Berner Sap. 4L, Endiguements ä Malzingen;
Sap. 5 1 pont sur la Murg ä Matzin-
Sap. 6 i gen; pont sur la Lauche ä

21 » -1 »

Lieut. Miescher 19 » -1 »

» Bindschedler 21 » -1 »

Durler
Stettfurt.

Lieut. Sap. 7 Retablissement de comniuni-

Jaeger
cat. ä Ober- et IViederulzwyl

Major Bat. 5 Grande traille k Kaiserstuhl;
retablissement du bac: 1 4 et 5 juillet

j Capit. Finslerwald 5 L. k Rumikon ; / t
j k Reckingen; >

» Wespi Pont. 5 LI a Zurzach; \ 7-25 juillet
k Kadelburg; ]

ler lieut. Hirzel Pont 6L/ ä Coblenz, amont; \

¦ a Coblenz, aval; j
> Scharfer Pont. 5 Li ä Felsenau ; 7 - 25 juillet

ä Waldshut ;
B Bircher Pont. 5 j ä Leibstadt;

Weber
Schlalter

Finstenvald

/ ä Mumpf.
ler lieut.
Lieut.

¦

Sap. 6
R.d'in.24 | Baraque ä Elgg. 10- 19 juillet

| Capit. Bat. 5 L Pont de service sur l'Aar ä 1 - 26 aoüt
Thoune.

Berne, le 20 septembre 1876.

Le chef de l'arme du genie,
J. Dumur, colonel.

LAUSANNE. IMPRIMERIE PACHE, CITE-DERRIERE, 3.
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