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LE SERVICE D'ETAPES D'UNE ARMEE EN CAMPAGNE
" (Suite et fint.)

Supposons, pouar un moment, que 'Ecosse soit une contrée étran-
gére avec laquelle nous devions en venir aux mains; supposons, en
outre, que nous ayons 30,000 hommes stationnés dans le Hamps-
hire et le Dorsetshire, 30,000 dans les comiés du Widland et 30,000
dans le Kenl. La premiére chose pour une mobilisation de ces forces
en vue d'une guerre avec I'Ecosse serait le choix de points de con-
centration pour chaque corps de troupe; la fixalion d'une station
pour le dépot de route; un programme définissant la maniére dont
hommes, chevaux et provisions alteindront cette slation et le choix
d'une ligne de chemin de fer sur laquelle chaque corps puisse se
mouvoir ; la désignation d’un comité de ligne, compose des officiers
militaires et des directeurs de trafic de chagque ligne, puis la mise
en réserve de certains trains pour le trafic ordinaire, ainsi que cer-
taines places oi hommes el chevaux puissent &tre nourris, disons
six_heures aprés leur départ. Ces conditions sont nettes el precises el
réclament seulement un peu de temps pour étre ordonnées. Mais ou
se trouvent les trains qui doivent transporter tous ces hommes et ap-
provisionnements 4 destinalion ? Oa décharger? Le probléme est dif-
ficile & résoudre et de son exacle solution dépendent beaucoup de
choses. Y a-l-il lieu de eroire que les Ecossais soient beaucoup plus
avances que nons-dans lears préparalifs de guerre? Dans quelle si-
tuation politique se trouve la contrée ? Quel est le caractére de leur
chef, la guerre est-elle populaire, el ont-ils des chemins de fer au
moyen desquels ils puissent concentrer leurs troupes? Toutes ces
questions contribuent & élucider ce point. 1l est hors de doute que
si le lien de débarquement est trop éloigné de lavant-garde, les
troupes el munitions s'avancant en colonne élendue par chemin de
fer pourront étre sérieusement inquictées, non pas tant peut-étre par
les attaques réelles que par les altaques simulées de I'ennemi.

Si ce point est trop a l'arriére, on ne pourra pas tirer des chemins
de fer tout le parti possible; aussi la détermination de ce point est-
elle de grande importance. Admeltons York comme la gare chaoisie,
elle deviendra alors Ia station de transfert ou station de triage.

En arriére de celle-ci, toul le transport est effectuc, comme il a été
dit, d’aprés des prescriplions soigneusement fixées a 'avance; le tra-
fic ordinaire est mainlenu autant que possible et aprés la premiére
concentration de troupes certains trains mililaires sont continués.
Les points de départ et le point d’arrivée une fois fixés, la concen-
tration des troupes devient une chose toute simple.

Au dela de York aucune espéce de trafic civil ne sera admis et un
directeur militaire de chemin de fer, revétu de pouvoirs trés-étendus,
quoique agissant toujours sous les ordres de Vofficier chargé des dis-
locations, exploitera tout le trafic du chemin au nord de York. Mais
poussons nos investigations un peu plus loin :

La gare de triage de York est devenue un grand entrepot. Les
troupes, 4 mesure qu'elles y arrivent, sont dirigées, les unes par che-

! Yoir notre précédent numéro, arines spéciales.
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min de fer, les autres a pied, vers des poinls définis, ou chacun des
trois corps venant du Kent, du Hampshire et des comtés du Midland
doivent étre formés. La gare d'York serail placée sous les ordres
d'un commandant qui donnerait A pen prés les ordres suivants :

« Aucun train Gontenant des approvisionnements militaires ne doit
traverser York.

« Les trains umtenant des troupes et des munitions, & moins d’or-
dres spéciaux, peuvent y passer. »

« Aucun train & demi-rempli n’avancera vers le front. »

« Tous les trains conlenant des vivres seront déchargés, si ce
n'est dans des cas spéciaux, quand des instructions positives seront
données. »

« Tous les trains venant de l'armée traverseront York sans s’y
arreter. »

En attendant, supposons que le commissaire général de ['armee
d’avant-garde trouve ou pense trouver des difficultés 4 alimenter les
troupes a cause d'un mouvement de flanc qui va étre fait contre I'ar-
meée ecossaise. Il notifie au commandaut de la ligne de communica-
tion la guantité de provisions dont il aura probablement besoin
tout & coup. Ces provisions sont chargées; on en forme des trains
que l'on divige dans des embranchements & quelques milles au nord
de York, avec une garde peu nombreuse pour escorte; un simple
lelegramme suffira pour les faire arriver a l'avant.

De méme, dans latlente d’une bataille, des trains d’ambulance
sont formés et placés dans des voies latérales; ils ont avec eux des
infirmeries, des secours médicaux el une escorte; mandés télegra-
phiquement & l'avant-garde, ils raméneront bien au sud de York les
malades et les blessés qu’ils auront recueillis.

Au nord de York le (ralic serait entiérement militaire et exploité
par un directeur de chemin de fer militaire, qui aurail sous lui un
etal-major spécialement composé dans ce but pour veiller a ce que
tout le trafic soit exploité d'une facon réguliére.

Mais jusqu'ou un trafic de cette nature peut-il étre exploité? A
quelle distance de l'armée le transport militaire peut-il étre porté? La
réponse a ces queslions dépend de plusieurs facteurs :

1° La ligne est-elle detruite ou est-il probable qu’elle le soit?

2° La nature des stations pouvant servir de tétes de ligne.

3° Les probabilités d'un engagement avec I'ennemi.

k° La nature des routes et le transport par voitures du corps
d’armée.

3° La situation de 'armée en ce qui concerne les chemins de fer
et le front qu’elle occupait.

Mais supposons une station choisie, par exemple Darlington, I'ar-
mée ennemie étant quelque part dans les environs de Newcastle. Le
transport par voie ferrée, exceplé dans des cas spéciaux, cesserait
au-dela de Darlinglon, ou chaque corps d’armée devrait, pour s'ap-
provisionner, envoyer son lransporl deparlemenlal Dallmgton le
pomt extréme de la ligne, serait celui oit s’arrélerait lomamsatlon de
la ligne de communications et ou commencerait la d]stnbutlon

Supposons, malgré cela, qu'un peu plus loin la voie ferrée a éte



— 454 —

détruite au nord de Darlington et que I'ennemi se relire; I'armée
avance et la distance de la téte de ligne au corps d’armée devient trop
considérable pour que le transport départemental puisse s’opérer.

L'officier qui commande les communications prévoyant cela et sa-
chant dans quelle direction s'avance l'armée, désigne une nouvelle
téte de ligne et établit un troncon de transport par chevaux dés le
point extréme Darlington anx points qu'il a choisis: c’est i ces points
maintenant que le transport divisionnaire envoie chercher des appro-
visionnements, le transport de ces approvisionnements a la téte de
route étant confié¢ au commandant d’étape, tandis qu'un nombreux
corps de travailleurs serait employé a réparer la voie ferrée et a re-
placer les rails; alors la téle de ligne serait de nouveau avancée et
ainsi de suile.

On se procurerail des approvisionnements de la station de réunion
York en les faisant venir non seulement du sud mais de toute la con-
trée autour d’York, et chaque officier de I'intendance du corps d’ar-
mée s'efforcerail par des réquisitions payées ou par d'aulres moyens
a renouer autant que possible les communications.

Telles sont, selon moi, les regles d’apres lesquelles les Allemands
se servent des chemins de fer en campagne, el, autant que nous pou-
vons en juger par les résultats, elles sont justes. J'al essay¢ de ne
pas vous. surcharger de détails, et j'ai fait abstraction de la maniére
dont les nombreux arrangements, nécessaires 4 I'organisation des
lignes, peuvent le mieux etre répariis entre les divers services de
Farmée. Si les principes sonk corrects les déialis seroni vite réglés ;
mais nous pouvons étre cerlains d'une chose, c'est que si, thése gé-
nérale, des hommes trés capables ont pu parfois tirer un bon parti
de méthodes imparfaites, tout réglement d’administration doit cepen-
dant faire la part qu'il aura peat-étre & ¢tre mis en ceuvre par des
mains inhabiles, et c¢’est une situation dont, dans mon humble opi-
nion, il semble qu'il n’ait pas été sutfisamment tenu compte par les
Prussiens.

Cette réserve faite, disons que les principes fondamentaux et essen-

tiels qui ont présidé a la rédaction de leur réglement d’administration
sont clairs, logiques et bien définis; pour en donner un apercu som-
maire, je transerirai ici, en terminant celte étude, quelques lignes
extraites de son entrée en matiére :
« Le fonctionnement régulier des chemins de fer est de la plus
haute importance, non seulemeni an point de vue des opérations
« militaires, mais aussi comme affectant le plus essentiellement les
« intéréts nationaux. Le plus grand soin devrail étre pris en vue de
« leur exploitation réguliere. Sur les lignes en arriere des stations
« de transfert, le trafic ordinaire, — simon en cas d’absolue né-
« cessite, — ne doit pas servir A des buts militaires. Dans la régle,
« les trains de voyageurs ordinaires feront leur service comme de
« coutume, et des trains extraordinaires seront a{outés pour les be-
« soins militaires. La capacité de transport d'un chemin de fer gagne
« 2 étre employee d'une maniere méthodique.

« Tout ce qui trouble la régularité du service est fatal. »

—————— .
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