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REVUE MILITAIRE SUISSE

No 11, Lausanne, le 4 Juin 1875, XXe Année.

SoMMAIRE. — Sur l'organisation du bataillon prussien de chemins
de fer. (Fin.) — Nouvelle ordonnance d’habillement et de petit
équipement. — Bibliographie. Wiener Weltauslellung 1873. Schweiz.
Bericht iber Griippe XVI, Heereswesen, von General Herzog; — Modifications
au télémétre Le Boulengé. — Nouvelles et chronique.

SUR L'ORGANISATION DU BATAILLON PRUSSIEN DE
CHEMINS DE FER.
Extrait du rapport présenté au Conseil fédéral, le 2 déc. 1873, par G. Naville,
sous-lieutenant a Uétat-major fédéral du génie. (Fin.)
L’ordre du jour élait & peu prés le suivant :
Matin 4 5 heures : Signal du lever.

» & 6 heures : Déjeuner (café).

» a4 6"/, heures : Appel principal sur la place de réunion.
Indication des ordres sans ordre du jour proprement dit. Observations
des officiers. Partage de I'Abtheilung en troupes de travail. Enfin dé-
part pour le chantier.

7h. 4 12 heures : Travail avec 1/4 heure de repos & 10 heures.
12 h. &1 heure : Repos prés du chantier. Les soldats mangent leur

pain, la saucisse ou le lard qu’ils ont regu en quittant I'auberge le
maltin.

1 h. a4 heures : Travail.

4 h. & 5 heures : Retour au cantonnement.

5 heures : Repas principal.

Aprés cela les soldats étaient libres mais ne pouvaient s'éloigner
en dehors d’un district déterminé.

Le dépdt général du malériel élait situé prés du cantonnement,
mais les outils n’y étaient pas rapportés chaque jour et restaient entre
les mains des soldats dans leur cantonnement.

Reprenons maintenant en détail le récit d'une journée de travail.

Quatre jours par semaine, les lundi, mardi, jeudi et vendredi, la
troupe travaillait 8 heures pleines tandis que les mercredi et samedi
elle ne demeurait que 6 heures & I'ouvrage. Le dimanche une ins-
pection avail généralement lieu & midi, suivait ensuite le repas & une
heure, puis les hommes étaient libres pour le reste du jour mais ne

ouvaient, sans permission, s’éloigner en chemin de fer de Gross-
eringen.

A 61/2 heures du matin I’Abtheilung se remettait sur deux rangs
et I'appel était fait par le sous-officier de jour, lequel faisait rapport
au commandant. Aprés cela le commandant faisait ses remarques,
donnait ses ordres et divisait, §’il y avait lieu, les hommes en troupes
de travail. ,

Aprés quelques tdtonnements sur la meilleure réparlition 4 faire
des hommes dans les diverses troupes, le commandant ne la modifia
plus. Les soldats faisant ainsi toujours partie des mémes troupes, ne
se perfectionnaient il est vrai que dans une espéce de travail, maisla
rapidité de Pouvrage en fut sensiblement augmentée. On se bornait &
changer de temps a autre les sous-officiers chefs de troupes.
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Chaque troupe avait recu son outillage réparti entre les soldats, les-
quels Pemportent dans lears cantonnements. Le chef de chaque noupe
élail responsable des outils qu'avaient regus les hommes, et devait vé-
rifier, le malin au départ et le soir en rentrant, que tlout ful au com-
plet. TUn ouvrier chargé de remeltlre les oulils en élat de service tra-
vaillail au dépot gc’:néral. Sous la surveillance d’un sous-officier, les
soldats, revétos deleur veste et pantalons de toile blanche, marchaient
ensuite en rang jusqu’a la place de travail. Arrivés & destinalion cha-
que chef se meltait & la téte de sa troupe pour commencer le travail.

Pour la marche réguliére et rapide de la pose de la voie il aurait
été désirable que les maléti‘im (vails, traverses, éclisses, etc.) fussent
amenés régulicrement jusqu’a la place de construclion, mais la ligne
s'allongeait chaque jour et il devenait tous les jours plus difficile d’a-
mener d temps les wagons de malériel lirés seulement par des che-
vaux. La compagnie de chemins de fer de la Saal avail promis une
locomotive lorsqu’une certaine longueur de la voie serait posée ct
que les traverses seraient bourrées.

Cette irrégularilé dans l'arrivée du matériel ainsi que du ballast
pour le bourrage, occasionnée par le trop pelit nombre des ouvriers,
fut la cause qui ralentit un peu l'activité des troupes. En outre la
plate-forme, lerminée depuis assez longlemps, avait déja subi quel-
ques dégradations, ce qui forgait parfois les soldats & prendre la pelle
et la plOChe pour réparer ce qui aurait da étre fail avant leur arrivée.

Ces diverses circonstances empéchent de tirer des conclusions par-
faitement précises sur la rapidité possible de la pose de la voie avec
une troupe d’un effectif donné ; néanmoins les observations faites n’en
sont pas moins d’un grand intérét, la pratique n'offrant que bien ra-
rement le cas d'un travail régulier qui ne soit pas enlravé par I'im-
prévu.

Les rails, traverses, etc., amenées directement le plus prés possible
de la place de construction, étaient déchargés de chaque cité de la
voie, ou les soldats venaient les chercher.

Pour la pose rapide de la voie (Oberbaulegen) le systéme le plus
commode adopté dans les circonstances données consistait & employer
trois petits wagonets-plateformes (le train d’ordonnance d’une compa-
gnie de construction n’en contient que deux, qui suffisent en général)
amenés les uns derriére les aulres a 'extrémilé de la voie.

Sur le premier, & partir de extrémilé de la ligne en construction,
étaient déposés les crampons, les éclisses, les boulons, etc. Le second
servait au lransport des rails depuais 'endroit ou ils avaient été dé-
chargés des wagons de marchandises. Le lroisiéme était destiné au
transport des traverses déposées en général au méme endroit que les
rails.

L’Abtheilung, vu sa faiblesse numérique, n’avail pas é1é divisée
comme le réglement I mdlque On avait supprimé la seconde troupe
des cloueurs de telle sorle qu'il ne se trouvait y avoir que 6 (roupes:
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I. Troupe. Troupe des traverses (Schwellentrupp) 1 ss-of. 10 hom.
L. » Troupe des rails (Schienentrupp).... 1 » 6 »
1. » Troupe des éclisses (Laschentrupp). . 3 »

(Ces 2 troupes sous la surveillance
du méme sous-officier).
IV. »  Troupe des cloueurs (Nigelertrupp).. 1 » 8 »
V. Troupe d’alignement (Richttrupp)... 1 » 10 »
VI. » Troupe des bourreurs (Stopfertrupp). 1 » 10 »
Ouvrier de dépot (Depotarbeiter). . .. 1 >

Total... 5 ss-of. 48 hom.

La suite indiquera la répartition de I'ouvrage entre les soldats des
différentes troupes et 'enchainement des divers travaux.

Le systéme de voie adoplé par la compagnie de chemins de fer de
la Saal, consistant dans I'emploi de rails & patins (systéme Vignole) de
6™60 de longueur el de 13 c. de hauleur, posés sur 7 traverses dis-
posées comme cela est indiqué plus bas (Schwebende Steesse). Les 2
traverses extrémes, un peu plus larges que les autres et munies de
platines <4 4 crampons, devaient étre placées & 0™30 du bout du rail.
Dans les lignes droites, les 5 traverses inlermédiaires élaient fixées a
chaque rail par 2 crampons. Dans les courbes de moins de 400 mé-
tres de rayon, la traverse du milieu recevait des platines & 3 cram-
pons seulement. La ligne ne devait étre construite que pour une voie.

I. Troupes des traverses (Schwellentrupp).

Cette troupe était la premiére, travaillant & la téte de la ligne. La
premiére chose & faire en arrivant sur place était d’aller chercher les
traverses nécessaires et de les charger sur le wagonet. Cela se faisait
de concert avec la troupe des rails et celle des éclisses, lesquelles
avaienl également & amener leur matériel sur place. Les 3 wagonels
placés sur la méme voie étaient naturellement solidaires les uns des
autres et a I’exceplion du premier, celui des éclisses et des boulons,
qui étaient chargés pour loute la journée au moins, les deux aulres
devaient aller chercher leur matériel simultanément.

Les traverses devaient étre placées & 1 métre de distance a I'ex-
ception de celles du bout placées & 30 c. de 'extrémité du rail.

Chaque rail était donc supporté par 7 traverses. Il fallait en con-
séquence que le chargement des wagonets de traverses et de rails
fut & peu prés équivalent, pour qu’ils pussent faire leur course simul-
tanément. On chargeait & cetl effet 28 rails sur l'un et 65 traverses
sur l'autre des wagonels.

Entre les 10 hommes formant celle premiére troupe sous la divec-
tion d’un sous-officier, 'ouvrage était réparli comme suit :

20 hommes munis d’une latle (régle & traveler) de longueor égale
au rail, et marquée en noir aux places correspondant au milieu des
traverses, commencaient & planter de petits piquets auxiliaires aux
endroits des joints de rails. Le sous-officier les alignait & I'ceil dans
ce but suivant le prolongement de la voie déja élablie. La régle était
tenue a terre par 'un des soldats, P'autre tracait sur le terrain, au
moyen d’un baton pointu, un sillon aux endroits ou les traverses
devaient étre posées.

Pendant que ce travail se faisait rapidement sur une assez grande
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longueur, les porteurs de traverses au nombre de 6 allaient chercher
ces derniéres el les porlaient & deux sur I’épaule en passant sur la
droite de la voie. Amenées & la place indiquée par le petit sillon tracé
sur le terrain, ils les laissaient tomber a lerre au commandement
de : « Werft-ab » donné par le premier des deux.

Les deux hommes dont nous avons déja parlé, aprés avoir sur une
longusur suffisante marqué le tracé el la place des traverses, reve-
naient en arriére pour aligner et placer les traverses jetées simple-
ment & terre par les porteurs. Ils devaient également s’assurer que
les entailles (sabots) des traverses fussent convenablement découpdes.
Ils avaient aussi & poser sur les traverses des joints et dans les cour-
bes de moins de 400 m. & celles du milien les platines de rails. Eofin
les deux autres munis d'une mesure et de craie venaient a la suile
des poseurs de rails, marquaient par un trait sur ces derniers la po-
silion précise des traverses (u’ils placaient ensuite exactement.

Outils de la troupe des traverses:

Mesure d’un métre (Stichmaasse)............... 2
Scies & main (Handsagen)..................... :’
Régle & traveler (distance des traverses)......... I
Gabarit pour Pentaille des traverses............. 1
Hache & main (Handbeil) ................... sw 1
Grande haehe (Bundaxt)....................... I
Martean (Handhammer)....................... |
Masse enfer..........covviiiiiiniinnn .. 1

H. Troupe des raxis (Schicnenirupp).

Cette (roupe, composée de 1 sous-officier et de 6 hommes, char-
geait les rails sur le wagonet el amenait ce dernier vers la place de
pose. L& un certain nombre de rails étaient déchargés, puis, au moyen
de trois crochels porte-rails, les 6 soldats portaient deux & deux cha-
que rail & sa place. Passant sur le coté de la voie, ils déposaient un
rail sur les traverses, d’abord & un pied du précédent dans le prolon-
gement de la ligne, placaient au joint une plaque de dilatation, puis
au commandement de « Ruck » poussaient ensemble vivement le
rail contre la téte du précédent. Cela fait, ils retournaient chercher le
second rail, et ainsi de suile. Chaque fois qu’ils avaient posé 3 ou 4
longueurs de rails ils poussaient d’autant le wagonet en avant,

Outils :
Crochels porle=rails, v v omes sumar s smens enmnms o 3
Equerre en bois (grande) ............ ... ... .. 1
Burins (Kreutz und Flachmeisel)................ 4
Lime grossiére.........oovvviniiinninnvenne.. 1
Marteau................. e h o e B B 1
Pioches. ...t 2

Les hommes de cette troupe coupaient les rails au burin.
. Trowpe des éclisses (Laschentrupp).

Cette troupe était originairement de 2 hommes chargés de placer
les éclisses et de les boulonner, mais on trouva avantageux d’ajouter
un troisiéme homme muni d’un levier. Il aide les autres lorsque cela
devient nécessaire par le fait des inégalités du terrain, en soulevant le
bout des rails. Ces hommes recevaient un gabarit normal pour la voie.
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Oulils :
Levier de bois (Wuchtbaum)................... 1
Clefs d’écrou.......coiiiiiiiii ... .3
Chel anglaiBt s xwsnsmos smmas iumus inmes 12uus 12 1
Martean................... [P 1

Gabarit de voie (normal) ....... T TIITTI
IV. Troupe des cloueurs (Ndigelerirupp).

Cette troupe, forte de 1 sous-officier et de 8 hommes, fixait défi-
nilivement les rails aux traverses, 2 hommes plagaient d’avance les
clous nécessaires sur les traverses el enlevaient, aprés le clouage ter-
miné, les plaques de dilatation. Les 6 autres, munis des gabarits de
voie nécessaires, enfoncaient les crampons en commencant par les
traverses des bouts et suivant par celles du milieu. Deux d’entre eux,
placés aux deux extrémités de la traverse a clouer, soulevaient cette
derniére avec un levier de bois ; les quatre autres placés, deux & I'ex-
térieur de la voie, deux & l'intérizur, enfongaient les crampons en
frappant alternativement comme les forgerons.

La figure indique la répartition de ces 6 homrmes.

A D ’
I | traverse

B c
rail

Les traverses de bouts seules recevaient des platines & 4 crampons ;
les autres recevaient & chaque rail 2 crampons seulement.

Le clouage une fois lerminé, le sous-officier appliquait une grande
¢querre de bois contre 'un des rails et vérifiait si les deux joints
correspondants se lrouvaient bien exactement sur la méme perpendi-
culaire a la voie.

Outils :
Leviers de bois (Wuchtbaum) .................. 2
Gabarits de voie (normaux et élargis)............
Pigls de eheWes. cuswrnansanans 143 bk REEEY W 2
Marteaux................. e R
Niveau & bulle dair......... ... ... ......... 1
Grande équerre de bois. .. ... B3 LRSS SRESE 8 WA

V. Troupe d'alignement (Richtlrupp).

Celte troupe, forte de 1 sous-officier et de 10 hommes, donnait &
la voie In direction continue dans le plan vertical et horizontal, et
bourrait les traverses du bout et du milieu. Pour cel ouvrage, 2 et
quelquefois 4 hommes placés aux extrémités des traverses soulevaient
la voie avec leurs leviers de bois, 2 hommes jelaient sous les lra-
verses le ballast déposé sur la voie par les wagonels, les 4 aulres
bourraient avec les pioches & bourrer.

La voie n’ayant encore recu aucun ballast se trouvait en plusieurs
endroils sensiblement trop basse. Mais le transport du hallast, ne pou-
vant avoir lieu que rés lentement, on fut obligé de bourrer provisoi-
rement la voie et de l'aligner suffisamment pour permellre le passage
d'une locomolive deslinée i accélérer le transport des rails, traverses,
elc., ainsi que du ballast,
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L’alignement ne se faisait ainsi qu’a I'eeil, un travail plus exact
¢tant toul A fait inutile. Si 'ouvrage avait été définitif, la troupe d’a-
lignement aurait eu & régler la surélévation du rail extérieur dans les
courbes el se serait servie & cet effet de la régle & niveau conslruile
dans ce but.

Outils : (variaient assez suivant les besoing).

Pieds de chévre, masses de fer, pioches & bourrer, pelles a puiser,
régle & niveau (surélévation dans les courbes), elc. :

VL. Troupe des bourreurs (Stopfertrupp,).

Cette lroupe, forte de 1 sous-officier et de 10 hommes, bourrait
les traverses intermédiaires et & chacune de ces derniéres D hommes
travaillaient & la fois. 2 hommes placés extéricurement a la voie,
bourraient fortemenl les extrémités des lraverses, 2 aulres Lravail-
laient & la partie de la traverse comprise entre les deux rails, enfin
un cinquiéme jetait aux bourreurs le ballast nécessaire au fur et a
mesure des besoins.

Une fois cet ouvrage lerminé 4 I'une des lraverses, les O hommes
passaient & la suivante et ainsi de suile.

Ces deux derniéres troupes ne pouvaient en aucune fagon suivre les
autres. Outre le ralentissement produil par la lenteur du transport du
hallast, le nombre des bourrenrs était tout & fait insuffisant. Il aurait
falla encore 50 hommes pour faire cel ouvrage. L'on aurait pu réali-
ser ainsi le travail simullané de toutes les troupes. De temps en
temps, pour faire avancer le bourrage, le commandant prenait toute
la corupagnie pour faire ce travail, abandonnant ainsi pendant un jour
ou deux les autres travaux. Avec ces 48 hommes, la pose de la voie
s’exéculail en moyenne sur 350 mélres de longueur en 8 heures,
soit environ 7 longueurs de rail par heure. Le travail aurait pu avan-
cer plus rapidemenl sans les arréts nombreux occasionnés par I'irré-
gularité des transports et I'insuffisance du personnel civil.

Chaque jour les sous-officiers faisaient rapport & officier présent
aux travaux de I'ouvr. ge exécuté dans la journée. Celui-ci lenait un
journal quotidien.

Environ tous les 15 jours le commandant de la compagnie envoyail
au commandant du bataillon & Berlin les rapports journaliers des tra-
vaux.

Ces rapports conlenaient :

Quelques observations sur I’état des travaux ;

Causes d’accélération ou de retard ;

L’indication du nombre d’heures de travail;

L’indication de la longueur en métres des rails posés;

L’indication de la longueur en métres des rails bourrés ;

La répartition des hommes dans les diverses troupes;

Quelques observations sur 1'étal du matériel, ctc.

On voit par ce qui précéde que les circonstances influent beaucoup
sur le systéme emplové pour la répartition du travail et qu'il n’est
pas toujours possible de s’en tenir au réglement. Celui-ci devra clre
modifi¢ dans plusicurs de ses parties qui, 'expérience 'a montré,
laissent & désirer sur plus d’un point.

Le travail des compagnies de chemins de fer exéculés en Alsace,
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en Silésie et en Thuringe a puissamment contribué 4 les exercer dans
la pose de la voie. Ce travail est fort bien approprié & une organisa-
tion militaire; il est remarquable en effel de voir combien 'ordre a
d’influence sur la rapidité et la précision d’un travail semblable.

Destruction de la voie. .

On emploie également, suivant le temps et les moyens dont on dis-
pose, deux maniéres pour détruire la voie:

1° Ou bien on la défait et 'enléve,

2° Ou bien I’on fait sauler, au moyen de cartouches de dynamilte,
les joints des rails.

La premicre maniére est la meilleure lorsque I'on dispose d'une
troupe suffisante. :

On peut en effet organiser le travail de maniére qu’il s’exécute ra-
pidement ; le réglement donne aussi ses instructions a ce sujet.

Fai assisté sur la place d’exercice du bataillon & Berlin & un tra-
vail de ce genre. La troupe, forte de 22 hommes et de 2 sous-offi-
ciers, enlevail une voie (systéme Vignole) posée quelque temps aupa-
ravant par 'exercice du bataillon.

Les hommes élaienl partagés en 4 troupes :

Troupe des éclisses.. ..ot 4 hommes
Troupe des décloneurs ................. TR
Troupe enlevant les rails et les déposant sur le

WAZOREE, o ss .5 sasssamus s ammy e8Rnm 4 8 »
Troupe enlevant les traverses el les posant sur le

Wagonel. ... vreie e 6 »

L’ouvrage ne s’exécutail pas trés vile parce que, une fois les wago-
nets chargés, les hommes eux-mémes élaient obligés de les ramener
en arriére au dépot.

A celte occasion, il ne sera pas inutile de remarquer que les offi-
ciers prussiens, pour des travaux de ce genre, fonl beaucoup usage
du travail & la tiche (Accordarbeiten). Ils observent pendant un cer-
tain temps Pouvrage fait et fixenl d'aprés cela aux soldats un ouvrage
délerminé aprés l'exécution duquel ils pourront rentrer au quartier.

Le second moyen de destruction de la voie, surtoat en usage pour
la cavalerie, consiste a placer une cartouche de dynamite de 1 livre
contre la partie Intérieure du rail et d’y mettre le feu. Chaque car-
touche déchire et emporte 1 m. & 1m20 de rail.

Tunnels (Tunnelbau.

Je ne m’arréterai pas sur ce sujet, le réglement définitif sur le
travail en question élant joint & ce rapport. Je n’ai du reste co au-
cune occasion de voir des travaux de ce genre. Un commencement
de galerie avail bien été construit sur la place d’exercice, mais il n’é-
tait que de 3 ou 4 métres de long el avait éLé lerminé assez longtemps
auparavant.

Ponts (Britckenbau).

Le reglement sur ce sujet fort important n'est encore qu’ébauché.
On attendait les résultats des essais de deux constructions différentes
faites sur la place d’exercice.

N'ayant assisté que tout a fait au déhut de ces essais les résultats
que jai pu recueitlic nont pas une trés grande valeur.
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Sur la place d’exercice a é1é creusé un fossé d’environ quatre mé-
tres de profondeur dont les deux bords furent murés. L’un des bords
de ce fossé est construil de fagon & offriv des largeurs variables per-
metlant de construire des ponts dont la portée peut varier de 10 & 40
mélres.

Le premier pont construit sur la place d’exercice est une simple
passerelle & une voie de 8 métres de portée formée de deux poutres
armées superposées. Sur ce ponl passe la voie qui sert & I'instruction
du bataillon. ‘

J'ai eu l'avantage de voir les premiers travaux d'un pont de 18
métres de portée. Ce pont, pour une voie seulement, était construit
avec contrefiches (Sprengwerk) avec des bois de section assez faible.
Le but était d’éprouver les dimensions minimum que I'on pouvail
donner dans la construction employée aux différentes piéces de hois.

Les bois étaient d’abord coupés et préparés sur le terrain, de telle
sorte que 'on n’etit plus qu'd les assembler pour I'élablissement du
pont lui-méme.

La construction était supposée avoir lieu au-dessus d’un cours d’eau
et devail s’exécuter par conséquent a partir des deux rives, sans qu’il
y elt accés possible dans 'espace compris entre les deux bords. On
avail placé aux deux extrémités du pont une chévre formée de deux
fortes perches en bois mises en croix et maintenues debout par des cor-
des. Une poulie attachée au sommet servait & I’élévation ou & I'abaisse-
ment des poulres du pont. Les contrefiches étaient supporlées par
des cordes passées dans les poulies indiquées el maintenues égale-
meni dans lear position définitive au moyen de cordes foriement atla-
chées & des pieux plantés sur les deux bords.

- L’autre pont qui devail étre éprouvé était un pont en treillis (Git-
terbriicke) de 20 métres de portée, également pour une seule voie.
La hauteur de la poutre en treillis était de 4 mélres et les contrefi-
ches placées de 2 en 2 métres. Au reste le dessin n’était pas méme
encore bien fixé et les nombreux lAlonnements causaient une dépense
de bois assez considérable, bien qu’en général il soit frappant de voir
combien dans ces travaux d’essais on prend garde & ne pas dilapider
les matériaux.

B. EXPLOITATION.

Ce service est, comme nous l'avons vu, I'affaire exclusive des com-
pagnies dites d’exploitation. A cette branche du service se rapportent
directement les portions du réglement intitulées, 'une « Betriebs
Dienst » 'aotre « Betriebs Material. » Je n’ai pu avoir cetle derniére
sous les yeux, mais il est assez aisé de se rendre compte de ce qu'’il
doit étre, c’est-d-dire une énumération des ustensiles, appareils, vé-
hicules, elc., nécessaires au service des chemins de fer, avec quel-
ques observations sur la maniére de les réparer ou d’y remédier en
cas de détérioration ou de les détruire pour les soustraire & 'ennemi.
Quant au réglement important sur le service d’exploitation, il esl en
grande partie emprunté & celui de la compagnie des chemins de fer
allemands (Verein Deutscher Bahnen) dans laquelle est entré le bataillon
de chemins de fer pour I'exploitation de sa propre ligne dont nous
avons parlé.
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Quant & ce qui concerne les transports militaires, je me borne &
m’en référer au réglement intitolé :

¢« Bestimungen iiber Militer Transporte auf Eisenbahnen, 1867. »

Mes notes sur ce sujet ne feraienl que répéler ce qui y est contenu
d’une maniére encore plus compléle. Je ne rappellerai ici qu'une ou
deux observations.

On remarque en effet sur tous les wagons de marchandises couverts,
en outre de I'indication dela charge el de la taxe, celle de la surface
de vide en mélres carrés et en pieds marquée & I'un des coins en haut.
Au coin opposé se trouve indiqué le nombre d’hommes et de che-
vaux que le wagon pourrail contenir.

Les wagons de marchandises couverls sont disposés pour les trans-
ports de troupes par l'introduction de bancs placés perpendiculaire-
ment & la voie. Les chevaux sont généralement placés dans le sens de
la Jongueur du wagon, A trois axes. Les létes, réunies au milieu, lais-
sent enlre elles un espace vide suffisant pour que le garde du wagon
puisse s’y lenir et donner & manger aux chevaux. Toutes les disposi-
lions relatives aux transports des troupes el du matériel sont données
dans le réglement sur le (ransport et celui sur le service des étapes
et des chemins de fer.

Je ne m’arréterai pas plus longtemps sur ce sujet, m’en référant
aux notes et réglements joints & ce rapport.
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NOUVELLE ORDONNANCE D'HABILLEMENT ET DE PETIT EQUIPEMENT.

I’article 261 de la loi sur 'organisation militaire fédérale porte que le Conseil
fédéral est autorisé a preserire les dispositions nécessaires concernant I’habillement
et I'équipement personnel de 1’état-major général et des corps de troupes nouvel-
lement formés, ainsi que les aulres changements qui, sous ce rapport, pourraient
devenir nécessaires.

Conformément a ces dispositions, le Conseil fédéral, dans sa séance du 2% mai
écoulé, a adoplé une ordonnance, de laquelle nous exlrayons les renseignements
suivants :

KEépl. — Le képi est le méme que celui porté aujourd’hui par la troupe. Les
numéros des unités de troupes seront marqués en chiflves arabes, en métal, de Ila
couleur des boutons de 'uniforme. Les officiers, sous-officiers et soldats de I’état-
major de I'armée, des états-majors des corps de troupes composées et des lazareths
de campagne auront sur le képir une croix fédérale en métal blanc. Les troupes du
génie auront, outre les signes distinclifs qu’elles portent maintenant, une petite
croix fédérale sur le képi. Les troupes sanitaires (personnel médical) auront un
¢cusson international au lieu de la cocarde.

Poxpons. — Fusiliers et carabiniers. — 1re compagnie: vert; 26 compagnie;
jaune; 3e comgagnie: vert avec une raie blanche au centre; 4¢ compagnie: jaune
avec une raie blanche au centre.

Etat-major du bataillon (a I'exceplion des troupes sanitaires et d’administra-
tion): blanc.

Cavalerie : dragons: pempon cramoisi avec panache noir; guides: pompon
blanc¢ avec panache blanc. )

Train de ligne : blanc.

Troupes sanitaires : bleu clair.

Troupes d’administration: vert clair.

Officiers judiciaires : noir.

Etat-major général et commandants des corps de troupes composés de Uin-
fanterie : rouge cramoisi.
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