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REVUE MILITAIRE SUISSE

No 9. Lausanne, le 5 Mai 1875. XXe Année.
SommalrE, — Sur l'organisation du bataillon prussien de chemins
de fer. — Piéces officielles. — Nouvelles et chronique.

SuppLEMENT — Ordonnance du 31 mars concernant la formation des nouveaux corps
de troupes et la tenue des contrdles militaires.

SUR L'ORGANISATION DU BATAILLON PRUSSIEN DE
CHEMINS DE FER.

Extrait du rapport présenté aw Gonseil fedéral, le 2 décembre 1873, par G. Na-
ville, sous-lieutenant a Vétat-major fédéral du génie.

Le travail qui suit est seulement un extrait du rapport que j'ai eu I'honneur d’a-
dresser en novembre 1875 au Département militaire fédéral, sur la mission qui
m’avait été donnée d’aller a Berlin assister aux travaux du bataillon prussien de
chemins de fer et ’en éludier 'organisation. Celte organisation était alors A ses
débuts et les réglements non encore complétement arrétés. Dés lors, ¢’est-a-dire
depuis un an et demi environ, la question doit avoir marché ; aussi ne puis-je don-
ner les fails qui suivent que comme |'esquisse d’une organisation dont le cadre
¢tait complet mais dont certains détails ont é1é probablement modifiés avee I'expé-

rience.

Je me borne ici A retracer les fails principaux sans entrer dans tous les détails
spécianx que comporte un semblable rapport ; d’autant plus que depuis I'époque ot
il a é1e écrit des changements utiles el intéressants n'ont pas manqué de se
produire.

Zurich, 19 mars 1875. G. N.

I. Organisation du corps de troupes de chemins de fer dans I'armée de
I'empire allemand.

Préliminaires :

Les Américains sont les premiers qui, en 1862 pendant la guerre
de la Sécession, instituérent des corps de troupes spécialement destinés
aux travaux des chemins de fer.

Pour se rendre un compte exact de I'idée qui a présidé & la nou-
velle organisation des troupes destinées aux travaux et i exploitation
des chemins de fer en campagne, il ne sera pas inutile de rappeler ici
en quelques mots le systéme suivi jusqu’au printemps 1871 dans I'ar-
mée allemande.

Par un décret du 9 mai 1866, le ministére de la guerre prussien dé-
cida 'organisation de corps de troupes semblables. Ces corps n’étaient
réunis el constitués qu’au moment d’une mise sur pied et renfermaient
une certaine proportion d’hommes non formés au service mililaire.

lls se composaient :

@) Du commandement :

b} Du personnel technique non militaire ;

¢) Du détachement de pionniers pour I'exécution des travaux
techniques.

d) De travailleurs auxiliaires.
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Le commandant de chaque corps de chemins de fer élait sous les
ordres immédials du général du corps d’armée auquel il était adjoim

Art. a. Le chef de la division de chemins de fer était le plus ancien
officier d’état-major du génie dans le corps d’armée.

Art. b. Le personnel lechmque étail composeé :

1° d’un ingénieur civil supérieur adjoint au commandant de
la division ;
20 d’ingénieurs civilssubalternes, de maitres mécaniciens, etc.

Par suite des contrats passés par le ministére du commerce avec
les diverses compagnies de chemins de fer, ce personnel civil devait
étre fourni par elles au ministére de la guerre au moment d’une mise
sur pied.

Art. c. Le détachement de pionniers était pris dans les dépits des
compagnies de pionniers des ciladelles non menacées.

Art. d. Les travailleurs auxiliaires se recrutaient soit parmi les ou-
vriers civils des compagnies, soit parmi les troupes lorsque les cir-
constances I’exigeaient.

Quant & 'outillage et au matériel nécessaires, on se les procurait
sur place en ayant recours soit & des contributions volonlaires soit
aux réquisitions.

Cette organisation ful éprouvée pendant la guerre de 1866 entre
la Prusse et I'Autriche, et les corps de chemins de fer rendirent de si
grands services que le perfectionnement et le développement de cette
nouvelle inslitution préoccupa immédiatement les gouvernements.
Dans les ouvrages publiés aprés 1866 on veit déja exposées de nom-
..breuses idées sur l'organisation de pareils corps de lroupes La né-
cessnte de créer des compagnies d’exploitation el des compagnies de
construction s’élant fait sentir, on chercha & trouver un systéme qui
permit de former des corps de troupes bien au courant des travaux
de'chemins de fer, sans exiger l'entrée en ligne de trop d’employés
et §ngénieurs civils non formés au service et & la discipline militaires.

]i,a campagne de 1866 fit apporter quelques modifications de détail
Rk organisation des troupes de chemins de fer dans armée de la
Co ‘nfedelauon de I’Allemagne du Nord.

'A Pouverture des hostililés en 1870, contre la France, 5 divisions
de chemins de fer entrérent en ligne dans la susdite année.

L’effectif de chaque compagnie se composait :

1° Du personnel militaire soit ;

3 officiers d’ mfanter:e,
1 officier du génie;
186 hommes (dont 75 pionniers) ;
16 chevaux;
2 chariots.
2° du personnel technique :
1 chef de section ;
19 employés;
2% ouvriers.
3o D’un corps de travailleurs auxiliaires :
Nombre indéterminé.
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Dans le courant de 'année 1870 on v ajoula :

1 compagnie de chemins de fer prise dans larmée ba-
varoise.

De plus, par suite de contrals passés antérieurement avec les diver-
ses compagnies, le ministére de la guerre’pouvait, en cas de besoin,
disposer d’environ 3000 employés de chemins de fer pour lexp]oua-
tion des lignes sur territoire ennemi.

Tout le monde sait quels incalculables services ont été rendus par
les corps de chemins de fer qui, de concert avec les troupes du génie,
ont exéculé pendant la derniére guerre des travaux immenses. Mal-
aré cela 'expérience a montré combien sur beaucoup de points I'or-
canisation de ces corps de troupes laissait encore & désirer.

La nouvelle formation du corps de chemins de fer dans armée
allemande différe sensiblement du systéme précédemment adopté. Elle
tend 4 la réalisation des trois conditions suivantes :

1o La mise sous les ordres directs du chefl de I'état-major général
des troupes de chemins de fer; le rdle de ces troupes ne devant étre
réglé que par le commandant en chef, cu égard & importance de
[eur action sur 'ensemble des combinaisons stralégiques.

20 L'homogénéité dans la formation, en abolissanl le sysiéme pré-
cédemment ddopl(, qun consacrait dans lesdils cor ps la présence d’une
certaine plOpUlllOl’l d'ingénieurs et d’employés civils.

3¢ La création, pour clmque division de chemins de fer, d’un {rain
chargé des outils et ustensiles nécessaires i leurs travaux.

Un décret du19 mai 1871 ordonna la formation a Berlin d’un ba-
taillon permanent de chemins de fer. Les compagnies de chemins de
fer qui existaient précédemment devaient, en se réunissant, former ce
bataillon, dont la force normale sur pied de paix- fut fixée & 500
hommes.

Toute 'organisation de ce bhataillon se fonde sur la nécessité recon-
nue dans la derniére guerre de n’avoir en ligne, du haut en bas de
I’échelle, que des militaires. La présence & 'armée d’ingénieurs et d’em-
ployés civils nuisait & la discipline et présentait d’assez graves incon-
vénients pour la fixation de la compélence réciproque des ingénicurs
et des officiers.

D'un autre coté, comme il est reconnu que pour un service aussi
spécial el qui exige autant de connaissance diverses il est impossible
de former en si peu de temps des soldats et des officiers, le systéme
adopté a pour but de concilier ces deux conditions, savoir : la com-
pétence compléte de la troupe pour les travaux de chemins de fer et
’éducation militaire qui la rend propre au service et la forme & la
discipline.

L’Autriche, soit dit en passant, a introduit un systéme analogue &
celui précédemment inauguré par la Prasse. Ses compagnies de che-
mins de fer, fortes de cent hommes, sont formées de 67 soldats et
officiers du’ génie (pionniers el mmema) et de 33 emplovc,s el ouvriers
civils fournis par les compagnies de chemins de fer d’aprés des con-
trats conclus d’avance avec le gouvernement.

Reprenons maintenant en détail 'organisation actuelle des troupes
préposées aux travaux du chemin de fer dans l'armée allemande.
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Pour plus de clarté dans Pexposition nous avons rangé cette étude
sous les rubriques suivantes :

a. Du commandement,

b. De la troupe.

¢. Du matériel.

A. DU COMMANDEMENT.

Le bataillon royal de chemins de fer (Konigl. Eisenbahn-Bataillon)
tel qu’il existe depuis le mois de mai 1871, est done un corps de troupe
permanent, ayant son organisation Spccmle qui lui flonne relativement
aux autres armes, une indépendance absolue. Il n’est pas adjoint
tel ou tel corps d’armée, mais, par 'entremise de son chef, dont le
sitge est au grand-quartier général, il recoit les ordres directs du
chef de I'état-major de 'armée.

Sans vouloir entrer dans tous les détails, que l'on trouve du reste
dans le réglement intitulé : « Instruction hetreffend das Etappen und
Eisenbahn-Wesen » elc., ilne sera pas inutile de rappelericice quisuit:
Savoir (ue sous les ordres directs du chef de I'état-major général de
'armée se trouve au grand-quartier général l'inspecteur général du
service des élapes et des chemins de fer, (Gen. Inspector des Etap-
pen und Eisenbahn-Wesens). .

Cet iospecteur a immédiatement sous ses ordres un certain nombre
d’officiers pour la direction des diverses branches de son service. kn
particulier il a sous son commandement pour la direction militaire de
I’ensemble du service des chemins de fer, le chefl du service des che-
mins de fer en campagne (Chef des Feld-Eisenbahn-Wesens).

A ce dernier est adjoint, pour I'exécution de son service, le com-
mandant du bataillon de chemins de fer.

L’organisation compléte de la direction des services des chemins de
fer est donné dans le réglement susnommé; en conséquence nous
nous bornerons maintenant a tracer celle du bataillon de chemins de
fer seule.

B. DE LA TROUPE.

Recrutement.

Les officiers actuels du bataillon de chemins de fer sont en majeure
partie d’anciens officiers du génie qui, dans la derniére guerre, avaient
déjd été adjoints aux compagnies de chemins de fer constituées pour
la campagne seulement. Quatre d’entre eux étaient officiers d’infante-
rie et leur carriére civile d’ingénieurs de chemins de fer les a fait
passer avec leurs grades dans Te bataillon nouvellement formé.

Le recrutement des officiers pour le bataillon permanent a lieu sen-
sibleuent de la méme maniére que pour les troupes du génie. Cepen-
dant I'effectif du bataillon en temps de guerre étant beaucoup plus
considérable que sur pied de paix, il a fallu trouver le moyen d’avoir
des officiers compélents en nombre suffisant. A cet effet on a dressé
aprés la derniére guerre I'état nominatif de tous les officiers de 'ar-
mée donl la carriére civile est celle des chemins de fer. Tous ces
officiers, a quelque arme qu’ils ‘appartiennent, ont élé inscrits comme
faisant & l'avenir partie de la réserve du bataillon de chemins de fer;
et les cadres nécessaires pour 12 compagnies ont été ainsi formés
pour le cas d’'une mise sur pied.
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Nous verrons au paragraphe intitulé Troupes qu’il en est de méme
pour les soldats.

De cette manicre on réalise les deaux conditions, consistant dans la
présence sous les drapeaux d’officiers formés non-sculement au service
militaire, mais aussi 4 la pratique de travaux techniques.

La troupe se recrule parmi les ouvriers, employés de chemins de
fer, les charpentievs, serrariers, forgerons, en un mot parmi les hom-
mes dont la profession civile est en accord avec les travaux d’un
corps de troupes de chemins de fer.

En réalité la majorité des recrues enrolées chaque année se com-
pose de volontaires d’un an. Ces derniers, que leur condition civile
améne directement au bataillon de chemins de fer, passent dans la
réserve aprés leur année de service & moins qu’ils n’aspirent aux
arades d’officiers.

Le nombre assez considérable de ces voluntaires d’'un an apporte
une certaine économie au budget de la guerre, mais a I'inconvénient,
pour le bataillon de chemins de fer, qui en recoit environ 50 chaque
année, de ne pas offrir un effectif régulier.

Le bataillon, fort d’environ 500 hommes, devrait, en calculant d’a-
pres le service régulier de 3 ans sous les drapeaux, recevoir environ
160 recrues chaque année, mais le service des volontaires n’étant
que d’un an, il arrive nécessairement de deux choses I'une : ou le
recrutement doil étre augmenté ou effectif du bataillon se trouve
diminué. Ce dernter cas est le plus fréquent, d’autant plus que sou-
vent aprés deux ans de service plusieurs recrues sont envoyées en
congé tout en restant sur les roles du bataillon auquel elles peuvent
étre & chaque instanl rappelées.

l.e recrutement a lieu en automne. Les volontaires d’un an entrent
au hataillon vers le commencement d’octobre, les volonlaires de trois
ans vers le milien-du méme mois et les recrues vers le 1er novembre.

Effectif (Bestand).
Le corps de chemins de fer se compose donc:
10 Sur pied de paix.

D’an bataillon de chemins de fer fort de 500 hommes environ avec
15 officiers.

Il fait partie de la garde el se trouve en garnison & Berlin.

Il existe en oulre une réserve de ce balaillon dont les cadres sont
composés de tous les officiers et soldats de la réserve des diverses
armes, appartenant & des professions en rapport avec le service des
chemins de fer.

Il est tenu un contréle exact de celte réserve. Chaque inspection
de district doit fournir, suivant les besoins, un contingent déterminé
d’hommes do mélier, levés snivanl un mode fixé pour les différents
corps de troupes.

On estime ainsi a 20,000 environ le nombre d’hommes que celte
organisation pourrait, & un momenl donné, rendre dispomble pour
le corps de chemins de fer.

2 Sur pied de guerre :

Une partie de la réserve du bataillon esl déji organisée d’avance

pour le cas d’une entrée en campagne. Ses cadres sont pour la plu-
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part deja désignés et les troupes également. Tout est dispasé pour que
lors d'une mise sur picd I'on ait 12 compagnies d’environ 200 hom-
mes, soil en tout 2400 hemmes; une Abtheilung de remplacement en
2 compagnies de 2000 hommes chacnne, soit 400 & 450 hommies , plus
une Abtheilung de 100 ouvriers (Ilandwerker : Schuster, elc.); en
tout environ 3000 homimes.

Le bataillon doit surtout étre considéré comme un bataillon de for-
mation (Stamm-Bataillon) et bataillon d’instruction, car en définitive,
comme du reste pour les troupes du génie, c’est pluldt la compagnie
qui est I'unité tactique.

Répartition (Eintheilung.)

Le bataillon, commandé actuellement par un lieutenant-colonel, est
divisé en temps de paix en 4 compagnies de 125 hommes environ
avec 3 officiers par compagnie. Sur pied de guerre I'élat-major du
corps de chemins de fer se compose de :

Commandant du bataillon......... 1
Adjudant (2¢ lieutenant).......... 1
9]

Total, officiers. ..
De plus .  Sous-officier ... ..comminwrsus
Soldals du (rain

----------------

Total des hommes.. 6

Le corps de chemins de fer lui-méme, c’est-d-dire le bataillon avee
sa réserve, forme 12 compagnies dont 8 appelées compagnies de
construction sont employées spécialement aux fravanx & exécuter sur
la voie, et %, appelées compagnies d’exploitation, (Betricbs-Compa-
gnien,) pour le service des lignes.

De plus il existe ehdlemem comme nous ’avons vu, une Abtheilung
de remplacement en “deux compagnies et une Ablhulume d’ouvriers ;
en résumé donc :

Compagnies de construction. ... .. 8
» d’exploitation. . ...... !
» de remplacement. . ... g
Abtheilung d’ouvriers ........... 1

Suivent les effectifs de ces diverses compagnies.
L Effectif d'une compugnie de construction :
1 capitaine comme chef et ingénieur.
2 fers Jieutenants comme ingénieurs (Baumeister).
4 2es lieutenants comme ingénieurs,
1 2¢ lieutenant comme ingénieur-machiniste.
’1 9¢ lieutenant comme ingénieur des télégraphes.

Total, 9 9 officiers.

T 1 médecin.
1 payeur (Zahlmeister).
1 sergent-major (Feldwebel).
24 sous-officiers.
24 appointés (Gefreite).
151 soldats.
11 soldats du train.
1 aide de lazareth (Lazareth-Gehiilfe).

Total, 214
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Pour le service des chariols il faut ajouter & cetle liste :
Une colonne de train (Train-Colonne), soit :

i sous-officier du train.

1 appointé >

8 soldats »

Total, 10
16 chevaux de trait.
2 chevaux de selle.
Total, 18

De plus, les officiers élant tous montés, il faut augmenter la liste
de 9 ou 10 chevaux de selle.

Parmi les sous-officiers et les soldats les différentes plofessions
doivent étre représentées suivant un état établi d’avance. Je n’ai pu
prendre note que des professions sans les chiffres.

Fonctions des sous-officiers :

Conducteurs de locomotives.

Administrateurs du matériel,

Contre-maitres (Werkmeister).

Surveillant des télégraphes (Telegr. Aufseher).

Conducteurs (Wagenmeister).

Maitres menuisiers (Zimmermeister).

Maitres macons (Maurermeister).

(réomélres.

1 capitaine d’armes.

1 fourrier.

1 secrétaire (Schreiber).

Fonclions des soldats :
Ouvriers (menuisiers, forgerons, serruriers, charrons, etc.).
Personnel de chemins de fer. (A sutvre).

e e O ——

PIEGCES OFFICIELLES.

Le département militaire fédéral aux autorités militaires des cantons.

Berne, le 20 avril 1875.

Le département a été informé que quelques autorités militaires cantonales
oftraient en vente leurs fusils Milbank-Amsler du gros calibre. Or, comme 3 te-
neur de P'art. 142 de la loi militaire le droit de disposer de tout le matériel de
guerre appartient a la Confédération, nous avons 'honneur de vous informer
que sans I'autorisation du département, la vente de ces armes ne peut pas avoir
lieu.

Berne, le 20 avril 1875.

Nous avons I'honneur de vous informer qu’en exécution de I'art. 158 de P'or-
ganisation militaire cherale, le Conqeli fédéral a procédé aux nominations suivan-
tes de controleurs d'armes ainsi qu’a celle d’un aide contrdleur pour le VIII® arron-
dissement de division avec entrée en fonctions au 1 mai 1875.

1. Arrondissement : M. le lieutenant d’artillerie A. Thury, d’Etoy (Vaud),
jusqu’ici controleur d’armes.

II. Arrondissement : M. le commandant C. Bussard, de Fribourg, jusqu’ici
controleur d’armes.
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