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Dans notre armée, la ration de viande est de 300 grammes (*/, liv.),
pesée crue ; elle n’est en France que de 250 grammes en lemps or-
dinaire ; en Amérique, le soldat recoit 625 grammes de viande de
boucherie ou 375 grammes de porc frais ; en Angleterre, la ration
équivaul & 400 grammes ; en Russie, 4 200 ; en Italie, également 4
200 grammes. On le voit, sous ce rapport, nos soldals ne sont pas
au nomhre des mieux partagés. Aussi, le projet de la commission
fédérale chargée d’étudier la réorganisation du service sanilaire pro-
pose de la porler & 375 grammes ; en campagne et dans les grandes
manceuvres, celle ralion serail augmentée encore de 125 grammes,
ce qui la ferait arriver & 500 grammes (*).

Ce serait ici le lien de parler des salaisons et des viandes qui nous
viennent d’Amérique et d’Ausiralie. Je ne le ferai pas, car elle ne
sonl pas jusqu'ici entrées dans I'alimentation de nolre armée. Je me
borne & dire que le sel a des propriélés qui empéchent la putréfac-
tion de la viande, dont P'albumine, les sucs el le golt qui lui est
propre, passent dans la saumure. Comme I'a fait remarquer M. le
docteur Champouillon, médecin principal de 1'armée francaise, la
saumure devient en quelque sorle un bouillon concentré ; & mesure
qu'elle vieillit, les vertus antiseptiques du sel vont en s’affaiblissant
et ne s’opposent plus dés lors i la transformation toxique des sucs ani-
maux en solulion dans le liquide (*). Les salaisons vieillies doivent
donc étre rejetées de l'alimentation. Enire toutes, c’est le lard qui
se conserve le mieux.

L’usage longlemps conlinué des viandes salées améne une débili-
tation générale qui se traduit par le scorbut ; cette maladie résulte,
on le sail, d’un régime uniforme et insuffisant; la viande salée, ayant
perdu par la préparalion une partie de ses principes, esl moins nour-
rissanle que la viande fraiche; en outre, le sel, absorbé & haules
doses pendant un certain temps, cause la diarrhée, facilite une dé-
composition du sang, qui devient plus fluide ; ce sont les raisons
pour lesquelles c’est surtout sous I'influence de ce régime qu’on voit
éclater le scorbut.

Les viandes conservées par la méthode Appert, c’est-a-dire exposées
a une température de 100 degrés, en vases herméliquement clos,
n’ont pas les inconvénients des précédentes ; elles conservent leur
saveur particuliére el leurs qualités nutritives. (A suzvre).

e O O
ORGANISATION ET FONCTIONNEMENT DU SERVICE DES ETAPES
DANS L'ARMEE ALLEMANDE.
(Extrait des Militcerische Bleetter.) (Fin.)

SiTon serend compte que pendant la plus grande partie de la campa-
one, Parmée allemande n’avail a sa disposition qu'une seule ligne de
chemin de fer pour toute cette circulation, el que le pont de Fonienay

() Je rappelle en passant que des ouvriers anglais, qui travaillaient au chemin
de fer de Rouen, consommaient, en accomplissant une grande somme de travail,
deux livres de viande par jour. Assurément il serait onéreux d’entretenir ainsi le
soldat; mais il n’est pas hesoin d’aller si loin, et une ration de viande qui n’est
pas moindre d’une livre me parait suffisante.

{?) Recueil des mémoires de médecine et de chirurgie militaires, 1871, no 142.
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avait élé détruit le 22 janvier 1871, on ne sera pas surpris que le
service des transporls ne se soil pas fait sans frottements désagréables.
Ici se présentent en outre des difficultés inhérentes au service des élapes
lui-méme, dont nous allons nous occuper.

En premier lieu, les rapports hiérarchiques des étapes ne favorisaient
pas la marche réguliére des affaires dans loutes les directions. Les
rapports de l'inspection générale des étapes avec le grand quartier-gé-
néral élaienl lrop peu inlimes, au lieu d’étre bien nettement définis,
ils étaient plutét de nature conventionnelle. La conséquence élail que
les inspeclions générales des élapes des diverses armées n’avaient
pas assez de liens entr’elles ; cetle liaison manquait aussi dans les di-
verses branches du service, tels que le télégraphe, le chemin de fer,
la poste et les hopitaux. Cel inconvénient se fit sentir d’autant plus
que tous les transports de 'armée durent s’effectuer depuis le com-
mencement de novembre 1870, sur un espace restreint el une seule
voie ferrée, ce qui dut amener inévitablement des conflits entre les
fonctionnaires des diverses étapes.

Tandis que les liens qui unissaient les inspecteurs des élapes avec
le commandant de 'armée étaient trop laches, ceux qui les reliaient
avec les commandants des corps n’élaient pas assez élastiques. Ces
derniers portaient naturellement leurs regards en avant, tandis que
les premiers devaient diriger leur atlention en arriére pour maintenir
les communications avec les sources d’approvisionnement et de renfort,
et s’efforcer de se procurer de nouvelles ressources, en profitant de
ioules les occasions qui pouvaient se présenter, sans avoir toujours
le temps de se munir des autorisations nécessaires. Sous ce rapport,
les inspecteurs d’étapes manquaient de la liberté nécessaire et étaient
génés dans leurs opérations ; en oulre, les chefs de corps étaient
tentés de s'adresser pour leurs réquisitions directement a 'inspecteur
de D’étape, et celui-ci ne pouvail pas obtempérer sans autre a leurs
désirs, puisqu’il devait tenir compte des besoins de I'ensemble de
larmée ; de 1a une nouvelle source de conflils.

La nouvelle instruction sur le service des étapes, qui a été publiée
le 30 juillet 1872, se basant sur les expériences de la derniére guerre,
est destinée a corriger les défauts constatés. Elle place au grand état-
major le siége du commandant général des étapes et du chemin
de fer, elle rend plus facile les rapports entre les inspecteurs des
étapes et les chefs de corps; enfin, elle réunit entre les mains d’un
chef chacune des grandes branches du service des communications,
afin que I'on puisse tenir compte de 'ensemble des besoins de I'armée
lors de la répartition des ressources entre les différents corps. Pour
arriver a ce but, I'ordonnance du 20 juillet 1872 institue un inspec-
teur général des étapes et des chemins de fer, attaché au grand éiat-
major. Sous sa direction, les inspecteurs d’élapes sont chargés du
service dans chaque armée ou dans chaque corps d’armée, opérant
isolément ; 4 coté de lui, le chef des chemins de fer et I'intendant
général ont chacun la direction de leur service ; le médecin en chef
est chargé de mellre son service en harmonie avec les autres bran-
ches et de se maintenir en communication avec la mére patrie, il doit
en particulier se mettre en rapport avec les ambulances volontaires ;
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le chef de la télégraphie militaire et le directeur des postes. ont pour
mission I’établissement et la surveillance des communications télé-
graphiques et postales entre 'armée active et sa base d’opération.
On doit observer en outre que les inspeclions d’étapes pour les corps
d’armée qui n'opérent pas isolément ont é1é complétement supprimées,
parce que I'expérience a fail voir qu’elles étaient inutiles et par con-
“séquent génantes dans celle administration déja suffisamment com-
pliquée.

Un aotre inconvénient beaucoup plus grave provenait de ce que
les chefs d’élapes étaient chargés exclusivement de l'organisation de
Pexploitation et de la protection des chemins de fer, et de ce que
ceux-ci élaient tout-a-fait insuffisants. Les expériences de 1870-71
ont prouvé que les occupations des bureaux d’élapes élaient trop
nombreuses pour les charger.encore du service des chemins de fer,
que lors de la concentration de plusieurs armées sur une seule ligne,
cas qui s’est présenté souvent, des conflils s’élevaient entre les diffé-
rentes inspections, d’ol résultaient des retards dans le service. L’ordon-
nance du 20 juillet 1872y a paré en réunissant le service des chemins
de fer, aussi bien ceux du pays que ceux du théitre de la guerre,
dans une seule main qui dirige ce service de haut et I'organise systé-
matiquement au point de vue de I'intérét général.

Les défauts que I'on a constatés dans le service des chemins de fer
proviennent presque tous des lacunes qui se trouvent dans la loi
datant de 1851 et maintenant vieillie, sur les prestations militaires
des chemins de fer. Tandis que I'Etat, en cas de guerre, peut dis-
poser absolurnent des habitations, de la propriété el méme de la per-
sonne des citoyens, il n’a imposé aucune prestation aux chemins de
fer. En Suisse, le pays de la liberté, ces prestations sont imposées
depuis longtemps ; elles le sont maintenant en Allemagne, ensuite de
la nouvelle loi sur cette matiére, mais en 1870 'armée n’étail qu'un
client sur les chemins de fer privés, et les conditions de son admis-
sion élaient réglées par une grande commission ol I’état-major géné-
ral, les minisires de l'intérieur el du commerce, ainsi que les
directeurs des diverses lignes élaient représentés et siégeaient sur un
pied d’égalité compléte.

Quoiqu’on doive reconnaitre que, dans la premiére période de la
lutte, les chemins de fer ont fait pour le transport de 'armée tlout
ce que 'on pouvait en altendre, celle bonne volonté ne se soutint pas
et faiblit aprés les premiers efforts. Il va sans dire que I'administra-
tion militaire indemnisait les compagnies pour les services rendus,
el méme fort largement; malgré cela, comme 'Elat n’était pas proprié-
taire, il ne pouvait pas disposer 4 sa guise du chemin de fer. Les
inconvénients de cette fausse position ne tardérent pas a se faire
sentir.

En dehors des immenses fournitures destinées a 'approvisionne-
ment de Parmée et que nous avons énumérées plus haut, et qui ont
presque toules emprunté la voie de Paris-Strasbourg, cette ligne a
transporté une immense quantité de marchandises privées. On ne
pul pas légalement empécher les compagnies d’accepter les fournis-
seurs qui leur procuraient un bénéfice, et ceux-ci se précipitaient
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comme une bande de sauterelles sur les fonctionnaires et sur chaque
homme en particulier auquels ils supposaient de I'argent, pour placer
leur marchandise. Celte circulation importante, que 'on n’avait pas
prévue et qu’il était difficile de controler, compliqua la surveillance
des transports militaires, fut cause de bien des irrégularités, ouvrit
méme la porte a des infidélités. Le service des ambulances volontaires
et le transport des dons & I'armée ne fut guére moins génant ; malgré
le respect que 'on doit au but poursuivi, on doit reconnaitre que ces
éléments furent une source d’embarras et de désordre. Chaque
délégué d’une sociélé ou d'une congrégation, chaque comité qui
avail recueilli des dons volontaires dans les mille garnisons de
I'Allemagne, voulait accompagner son envoi jusqu'a destination,
chacun voulait évincer l'autre, chacun, dans la meilleure intention
du monde, usait de moyens de corruption et n’arrivait qu’a semer le
désordre ou a surcharger outre mesure l'administration. Ce n’est
qu’en régularisant le service et en échelonnant les trains & égale
distance que l'on peut oblenir d'un chemin de fer son maximum de
rendement. La variété des exigences ne pouvait que retarder les
expéditions. Le résultat de tout celi fut que, au commencement de
février, aprés la conclusion de 'armistice, un grand nombre de corps
furent obligés d’envoyer des officiers rechercher, soit dans les gares
du théiltre de la guerre, soil jusqu’en Allemagne, divers objets
d’équipement altendus depuis quatre mois et plus, qui élaient égarés
on ne sail dans quel coin et y pourrissaient tranquillement. L’auteur
de ces lignes, chargé d’une mission semblable, a retrouvé les trois
quarts de son expédition a Lagny, prés de Paris, un huitiéme a 'ar-
senal de Melz, le dernier huitiéme a peut-étre é1é dirigé sur Bordeaux,
en passant par I’Anglelerre, il a é1é impossible de savoir ce qu’il était
devenu. Quelques corps de lroupes eurent la précaution de placer
des officiers aux points de croisement des lignes, pour éviter que les
envois allendus ne prissenl une fausse direction.

Pour parer & ces désordres, la nouvelle instruction sur le service
des étapes statue qu'en temps de guerre tous les chemins de fer,
sans exceplion, passeronl au service et sous le contrdle de 'armée,
el que, sur le théitre des opérations, celle-ci sera en outre chargée
de leur exploitation. A cet eflet, les lignes sont parlagées, par des
gares diles de transilion, en deux sections, dont I'une restera confiée
a, I'exploilation privée et V'autre passera sous le contrdle militaire ;
des slations dites de rassemblement (Sammelstationen) séparent les
portions de celte seconde section, dont l'exploitation reste aux com-
paguies de celle du thédtre des opéralions, ou I'exploitation elle-
méme est confiée & 'armée. Le service est réparli comme suit : Le
bureau d’élape d’origine recoit toul ce qui est destiné & armée,
aussi bien les fournitures que les ambulances libres et les dons volon-
taires, 1l les fait parvenir aux stations de rassemblement, qui sont
comme les régulateurs du service de transport et des réservoirs pour
les besoins de l'armée ; c’est 1a que 'on forme les trains de subsis-
tances, qu’'on les classe et qu’on les expédie aux différents corps,
qu’on fait la répartition des envois postaux, qu’on prépare les trans-
ports pour les malades et les blessés, qu'on achemine vers I'armée
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les convalescents et les troupes de remplacement, etc., etc. Les
stations de rassemblement sont en outre comme un rocher de bronze
contre lequel viennent s’arréler tous les convois privés. Partant du
principe que, csur le thédtre de la guerre, les chemins de fer sont
interdits & la circulation civile, et que tout ce qui est destiné a 'armée
doit éire remis entre les mains de 'administration militaire, au plus
tard & la slation de rassemblement (*), » tout ce qui est en avant
de celle-ci esl considéré comme appartenant & Parmée. Les envois
qui ne porlent pas le nom de I'expéditeur sont déchargés en plein
champ sans miséricorde et les propriétaires sont punis. On peut
espérer que, dans ces conditions, le service des chemins de fer pourra
fonclionner d’'une maniére satisfaisante.

Enfin, une derniére cause d’irrégulatité et d’interruption dans le
service dont, il est vrai, les administrations des chemins de fer élaient
complélement innocenles, provenait des coups de mains exécutés par
les francs-tireurs et les bandes de Garibaldi. Partant de la Cote-d’Or,
Langres et Dijon, Auxerres et Montargis, ils inquiétérent la ligne de
Blesme-Chétillens-Nuits-Sens (Corbeil), et empéchérent I'emploi de
celte voie dés le milieu de décembre, ou elle aurail pu commencer
a servir & 'armée allemande, jusqu’d I'armistice. Chaque jour, les fils
télégraphiques élaient coupés, les patrouilles surprises, les rails en-
levés el les gares allaquées, comme cela eutl lieu & Chatillon, a
St-Florentin, 4 deux reprises a Brienon et & Laroche, a Pont-s/Yonne,
a Villeneuve-s/Yonne, & Joigny et a Villeneuve-la-Grange. Enfin, le
22 janvier 1871, Menotti Garibaldi réussit & faire sauter le pont de
Fontenay, sur la ligne de Paris & Strashourg, au cceur de 'occupation
allemande.

Les chefs d’étapes, qui élaient responsables de leur service, faisaient
tous leurs efforts pour pourvoir a la sureté des communications, fati-
guaient souvent leurs lroupes par de fausses alarmes, et retenaient
pour leur service des hommes des convois de remplacement et affai-
blissaient ainsi les renforts. Il parail que bien des abus ont élé commis
sous ce dernier rapport, puisque la nouvelle ordonnance interdit
absolument aux commandants d’étapes de relenir sous aucun prétexte
les officiers et les troupes en passage pour les besoins du service de
Iétape.

Il est juste de reconnaitre que ces officiers sont chargés d’une tiche
presque impossible. Ils avaienl & maintenir la sécurité des lignes avec
des détachements de 40 4 60 hommes de landwehr par étape (et en-
core on ne put fournir garnison qu’aux slations les plus exposées) ;
celle poignée d’hommes devait faire la plupart du temps une véritable
guerre d’Indiens, souvent surpris par des centaines de francs-tireurs,
il ne leur restait d’autre ressource que de se barricarder dans les gares
et d’'y résister pendant des vingl-qualre heures, au risque d’y élre
enfumés. Il nous semble qu’il est impossible d’assurer la sécurité des
communications sur un long parcours de chemin de fer par une

('} Le principe est peut étre commode pour I'armée, mais est bien rude pour
les pauvres habitants du pays envahi, qui voient se joindre la souffrance de I'isole-
ment a toutes les miséres qu'ils ont déja a subir par le fait des nécessités de la
guerre. [Réd.)
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chaine de petits détachements d’infanterie, méme appuyés de quel-
ques cavaliers, surtout si l'on avait affaire 3 une armée réguliére et
non pas seulement & des partisans. Si ceux-ci sont parvenus i inter-
rompre les lignes latérales et menacent la ligne principale, oi une
rupture est d’autant plus ficheuse qu’elle est plus en arriére, il sera
indispensable d’employer, pour assurer la sécurité des lignes, de forts
détachements de cavalerie. On n’a, il est vrai, jamais vu depuis la
guerre d’Amérique la cavalerie employée & ce service, mais ce n’est
pas une raison pour qu’on ne doive pas le faire. L’éloignement des
étapes entre elles justifie 'emploi de cette arme ; sur un parcours de
trois milles, c’est-a-dire la distance ordinaire entre deux étapes, une
patrouille d’infanterie ne pourrait pas prévenir & lemps la station
prochaine d'une rupture de ligne, & combien plus forle raison serait-
elle impuissante & assurer la sécurité sur un long parcours.

Malgré tout, la protection la plus efficace est une vigoureuse
offensive. C’est en lancant en avant de fortes palrouilles el de gros
détachements et en faisant avec sa cavalerie des atltaques de flanc sur
les communications de 'ennemi que I'on assure le mieux les siennes
propres.

—_—

NOUVELLES ET CHRONIQUE.

Russie. — Le czar vient d’établir en Russie le service militaire obligatoire
pour lous; il a publié a cet effel le manifeste suivant :

Par la grace de Dieu, Nous Aiexandre iI, empereur et autocrate de toules les

Russies, roi de Pologne, grand-duc de Finlande, etc., elc.
A nos fidéles sujets savoir faisons :

Dans notre constante sollicitude pour assurer le bien-étre de notre empire et le
doter des meilleures institutions, nous n’avons pas pu nous dispenser de tourner
notre attention vers le mode qui régit actuellement les prestations mililaires. Au
terme des lois existantes cette obligation pése exclusivement sur la classe des
bourgeois et celle des paysans, et une partie considérable des sujets russes est
affranchie de ce devoir, également sacré pour tous. Ce régime, né sous un ordre
de chose différent de celui qui est en vigueur actuellement, est contraire aux
conditions actuelles de I’'Europe et ne correspond plus aux exigences militaires de
notre époque. Les événements contemporains prouvent que la force des nations
ne consisle pas seulement dans la valeur numérique de leurs armées, mais aussi
et surtout dans leurs qualités morales et intellectuelles, qualités qui n’arrivent a
leur complet développement que lorsque la défense de la patrie devient I'ceuvre
commune de la nation, et lorsque tous, sans distinction de rang ou de classe, s’u-
nissent pour I'accomplissement de ce devoir sacré.

Ayant jugé indispensable de réformer P'organisation des forces militaires de
Pempire sur les bases indiquées par ’expérience des temps, nous avons ordonné
en 1870 au ministre de la guerre d’élaborer des propositions pour un mode per-
fectionné de recrutement pour notre armée, élendant a toules les classes I'obliga-
tion du service militaire.

L’empressement que nos fidéles sujets ont toujours montré a se sacrifier pour le
bien de la patrie, nous donnait ’assurance que notre appel trouverait un écho
sympathique dans tous les ceeurs russes. Nos espérances n'ont point été trom-
pées.

Notre vaillante noblesse ainsi que les autres classes exemptes du service mili-
Laires nous ont témoigné, par de nombreuses manifestations, leur vif désir de par-
tager avec le reste de la nation, le poids du service militaire obligatoire.
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